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Zastosowanie wyswietlaczy nie
poprawia bezpieczehstwa ruchu. Wrecz przeciwnie - bezpieczehstwo moze zostac
pogorszone. Informowanie przed czasem o okresie pozostajgcym do zatgczenia
Swiatta zielonego nie jest wiec w zaden sposéb korzystne. Dlaczego? Ponizej
publikujemy opinie nawigzujacg do komentarzy w cyklu artykutéw poswieconych
temu urzadzeniu i jego funkcjom: Czy odlicza¢ czas na skrzyzowaniach - I. TAK, Czy
odlicza¢ czas na skrzyzowaniach - Il. NIE, Czy odliczac czas na skrzyzowaniach - .
TAK, ALE....

Zasada dziatania wyswietlaczy czasu trwania sygnatow sSwietinych

W czasie Swiecenia sygnatu czerwonego wysSwietlane sg kolejne sekundy
(wyswietlanie w kolorze czerwonym) do zakohczenia Swiatta czerwonego w grupie,
do ktérej jest wysSwietlacz dotgczony. W czasie Swiecenia sygnatu zielonego
wyswietlane sg kolejne sekundy (wyswietlanie w kolorze zielonym) do zakonhczenia
Swiatta zielonego w grupie.

Wyswietlacze dotgczane sg do sygnalizatoréw odpowiednich grup, a nie do
sterownika sygnalizacji, aczkolwiek deklarowana jest teoretyczna mozliwos¢
dotgczenia wyswietlacza do sterownika. Tak wiec standardowo sterownik
sygnalizacji nie nadzoruje pracy wyswietlacza i jego wskazan.

Mozliwosci i celowos¢ zastosowania wyswietlaczy

Sygnaty dtugosci czasu trwania Swiatet rodzaju nie zostat opisane w Zatgczniku nr 3
do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z 3 lipca 2003 r., w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzgdzen bezpieczehstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na
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drogach. W zwigzku z powyzszym z prawnego punktu widzenia nie powinny by¢
stosowane.

Zastosowanie wyswietlaczy podtgczonych bezposrednio (tj. bez udziatu sterownika
sygnalizacji swietlnej) do sygnalizatoréw jest ograniczone jedynie do sygnalizacji
statoczasowych. Tylko w tych przypadkach wyswietlacz jest w stanie ,rozpoznac¢”
dtugosc sygnatu, ktéra jest w danym planie sterowania powtarzalna w kolejnych
cyklach sterowania.

W przypadku stosowania sygnalizacji akomodacyjnych (a praktycznie jedynie takie
sygnalizacje sg budowane w ostatnich latach) wyswietlacz nie nadaje sie do
stosowania poniewaz dtugosci swiatet czerwonych i zielonych podlegaja ciggtym
Zmianom.

Dtugosc Swiatta czerwonego w danej grupie sygnalizacyjnej zalezy posrednio od
dtugosci swiatet zielonych w grupach do niej kolizyjnych, a te z kolei zalezg od ilosci
pojazddw przejezdzajgcych na wlotach kolizyjnych (ani w chwili zatgczenia Swiatta
czerwonego, ani w czasie jego trwania nie mozna okresli¢ momentu do jego
zakonczenia).

Dtugosc Swiatta zielonego w grupie zalezy bezposrednio od iloSci pojazdéw
przejezdzajacych w danym zataczeniu Swiatta zielonego (w chwili zatgczenia Swiatta
zielonego ani w trakcie jego trwania nie mozna okresli¢ momentu do jego
zakonczenia).

Dzieki stosowaniu ogdélnych zasad wymienionych powyzej sygnaty zielone sag
przydzielane tylko relacjom, w ktérych wystepuje zapotrzebowanie (wystepuja
zgtoszenia od pojazddw i/lub pieszych), a czas trwania sygnatu zielonego jest
ograniczony do niezbednego minimum, co jest bardzo wazne w zwigzku ze
Znaczacym ciggtym wzrostem natezeh ruchu na skrzyzowaniach.

Podsumowanie

Zastosowanie wyswietlaczy nie poprawia bezpieczehstwa ruchu, wrecz przeciwnie
bezpieczehstwo moze zosta¢ pogorszone (skrécenie czasu trwania Swiatet RY z 2s
do 1s wprowadzone w Zataczniku nr 3 do wspomnianego powyzej rozporzadzenia,
zostato wprowadzone w celu ograniczenia przypadkéw ruszania przez niektérych
kierowcOw przed rozpoczeciem swiatta zielonego).

Ewentualna zwtoka 1s przy ruszaniu jest wkalkulowana we wzér na obliczanie
czasOw miedzyzielonych (kazdy czas dojazdu pojazdu do punktu kolizji jest
powiekszany o wartos¢ 1s - czas reakcji kierowcy), wiec rowniez z tego wzgledu nie
jest korzystne informowanie przed czasem o okresie pozostajgcym do zataczenia
Swiatta zielonego (dla grup z podtgczonym wyswietlaczem nalezatoby zmieni¢
sposdb liczenia czaséw miedzyzielonych).

Reakcje kierowcdw na np. informacje, ze do zatgczenia sSwiatta zielonego pozostaje
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100s moga byc¢ réznorodne, dla niektérych bedzie to sygnat, ze mozna jeszcze
wykonac¢ rozmowe przez telefon komérkowy lub dla innych powdd do wjezdzania na
skrzyzowanie przy swietle czerwonym ,.bo nie moge tak dtugo czekac”. W efekcie
zamiast wymaganego w przepisach warunku ,,zachowania szczegdlnej ostroznosci”
uzyskany zostanie , brak ostroznosci” i np. bezmysiny wjazd na skrzyzowanie w
warunkach, gdy nie zjechaty z niego pojazdy ewakuujace sie.

W przypadku wyswietlania czasu pozostajgcego do zakohczenia swiatta zielonego,
wyswietlanie tego sygnatu w ostatnich sekundach trwania sygnatu zielonego w
grupie, moze powodowac u wielu kierowcéw reakcje przyspieszenia i przejazd przez
skrzyzowanie z przekroczong predkosciag dozwolong, co réwniez jest sprzeczne z
warunkiem ,,zachowania szczegélnej ostroznosci”.

Wyswietlacz jak juz wspomniano nie jest standardowo nadzorowany przez sterownik
sygnalizacji, nie jest wiec spetniony stawiany przez Zatacznik nr 3 wymadg nadzoru
sygnatu swietlnego (a takim niewatpliwie jest informacja pokazywana na
wyswietlaczu) przez dwa niezalezne uktady. W przypadku zdarzenia drogowego
(kolizji, najechania pieszego itp.) i stwierdzenia, ze byta ona spowodowana, tym ze
uczestnik ruchu pojawit sie w strefie kolizji poniewaz wyswietlacz pokazat , 0", a
jednoczesnie sygnat zielony sie nie pojawit na sygnalizatorze (byt za to wyswietlany
sygnat zielony w grupie kolizyjnej) moze pojawic sie problem, kto faktycznie jest za
takie zdarzenie odpowiedzialny. Producent sterownika? Nie, bo sterownik wyswietlat
poprawne sygnaty. Producent wyswietlacza? Nie, bo wyswietlacz nie analizuje stanu
tylko jednej grupy sygnalizacyjnej. Odpowiedzialnos¢ prawna moze w takich
przypadkach spas¢ na zarzadce drogi.

Tomasz Folwarski
MSR TRAFFIC, PrzeZmierowo

Przypadek z zycia
Czyja wina, czyja odpowiedzialnosc?

To sie wydarzyto naprawde, juz okoto 10 lat temu Na jednym z wazniejszych
skrzyzowan w miescie (dwie drogi krajowe, tramwaj, piesi, market w sasiedztwie)
przebudowano sygnalizacje swietlng. Z uwagi na duze obcigzenia ruchem
zastosowano nowatorskie (wéwczas) rozwigzania: acyklicznos¢, wysrubowane czasy
wymuszajgce przy okazji wieksza koncentracje kierowcéw, a takze zamontowano na
przystanku tramwajowym odlicznik sygnalizacyjny.

Po dopuszczeniu do ruchu nowej sygnalizacji zamiast poprawy w przejezdnosci
przez skrzyzowanie zaobserwowano nieznane nam (wprowadzajgcym i
zarzgdzajgcym) dotychczas, zachowania kierowcéw jezdzgcych po kilkanascie razy
dziennie przez ,swoje” skrzyzowanie. Mimo ze sygnalizacja byta perfekcyjnie
zaprojektowana i czytelna, kierowcy prébowali nadal w jej czytaniu postugiwac sie
Swojg intuicjg. Pierwszy sygnat o takim zachowaniu pochodzit od prezesa
takséwkarzy, ktory zarzucit wadliwos¢ nowej sygnalizacji, gdyz on wraz z kolegami
zaobserwowat, ze kolejnos¢ przejazdu przez skrzyzowanie za kazdym razem odbywa
sie inaczej.
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Po krétkim czasie doszto do wypadku. Na kolizyjnych kierunkach zderzyt sie tramwaj
z autobusem komunikacji miejskiej. Zgineta nastoletnia dziewczyna, byli ranni.
Kierowcy autobusu zarzucono spowodowanie katastrofy w ruchu Iagdowym.

Mimo tragedii korzysci odniesli dziennikarze. W czasie swoich pieciu minut potrafili
przeprowadzi¢ dowdd (przy pomocy stopera w telefonie komdrkowym) i przekazad
przez telewizje lokalng, ze na kolizyjnych kierunkach wyswietlany byt ten sam
sygnat swietlny upowazniajgcy do przejazdu zaréwno tramwaju, jak i autobusu
miejskiego. Na owg chwile na nic zdaty sie badania pod okiem prokuratora jakosci i
zapisow ptyty sterowniczej. Zdgzono bowiem zamiesci¢ w prasie artykulik pod
szumnie brzmigcym tytutem BLAD NA RONDZIE GRUNWALDZKIM, napisany tak
wielkg czcionka, ze zajmowat on tyle samo miejsca co kilka zdah zamieszczonych
pod tym tytutem (ktore zresztg niczego nie wyjasniaty).

Do tej pory traktowatam to zdarzenie, jako nieszczesliwy zbieg okolicznosci. Czy
stusznie? To, co sprawdza sie u naszych zachodnich sgsiadéw nie zawsze musi tak
samo sprawdzac sie u nas.

| jeszcze jedno. Kto bedzie sie ttumaczyt za wprowadzenie nowinki w przypadku, gdy
taka tragedia sie powtérzy: pomystodawca, producent, polecajacy, wprowadzajacy,
zarzadzajgcy czy zatwierdzajacy?

Gabriela Gosch
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