Optaty drogowe oparte o emisje CO2
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Gtosowanie eurodeputowanych na
temat wprowadzenia dla ciezaréwek systemu optat drogowych opartego na
pokonywanej odlegtosci oznacza, ze optaty bedg bazowa¢ na ilosci CO2
emitowanego przez te pojazdy. Stanowi to zachete do wprowadzania mniegj
emisyjnych, bardziej ekologicznych pojazdéw ciezarowych, ocenia federacja
Transport & Environment, ktérej cztonkiem jest Instytut Spraw Obywatelskich
(INSPRO.)

Zgodnie z rewizjg dyrektywy w sprawie eurowiniet, dokonang przez Komisje
Transportu Parlamentu Europejskiego, od roku 2026 kierowcy nie bedg juz mogli
kupowad zezwoleh czasowych - np. za dzief, tydzien, miesigc - dajgcych mozliwos¢
pokonywania nielimitowanych odlegtosci, a zamiast tego beda ponosi¢ optate za
pokonywane kilometry.

Europostowie poparli optaty dla samochoddéw ciezarowych zréznicowane wedtug
emisji CO2 pojazdu, dzieki czemu ,brudniejsze”, bardziej emisyjne ciezaréwki
zaptacg wiecej za kilometr. Uzupetnieniem tego jest znizka dla pojazdéw o zerowej
emisji wynoszgca 50% w stosunku do optaty liczonej od samochodu ciezarowego z
silnikiem diesla o najnizszych emisjach. Propozycja Komisji Transportu zostanie
poddana trdjstronnym negocjacjom miedzy Parlamentem, rzadami UE i Komisja
Europejska.

- Optaty uzaleznione od odlegtosci sprawiajg, ze transport drogowy jest bardziej
wydajny, zacheca do korzystania z mniej emisyjnych pojazdéw i lepszego
zarzadzania uzytkowaniem drég - powiedziat Samuel Kenny, specjalista ds.
transportu T&E. - Wczorajsze gtosowanie pokazato, ze partie polityczne zjednoczyty
sie, aby uczyni¢ transport drogowy bardziej przyjaznym Srodowisku. Jesli pozycja
miedzypartyjna zostanie wsparta przez rzady, optaty za przejazd beda odgrywac
wiekszg role niz obecnie w zachecaniu do wydajnego wykorzystania transportu i
zwiekszg ilos¢ ,,czystszych” pojazdéw na drogach.
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- Wprowadzenie optat drogowych dla samochodéw ciezarowych bazujacych na ich
efektywnosci paliwowej, emisji CO2, poparte bedzie przez wprowadzenie
standardéw i norm dla tej grupy pojazddéw - powiedziat Piotr Skubisz, dziat
transportu i analiz Instytut Spraw Obywatelskich (INSPRO). - Warto zaznaczy¢, ze
niedawno najwieksze polskie stowarzyszenie z branzy transportu, Zrzeszenie
Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych (okoto 4500 przedsiebiorstw) wspéinie
Z organizacjami branzowymi i pozarzadowymi w liscie otwartym do Premiera RP
Mateusza Morawieckiego, zwrdcito sie o przyjecie norm wydajnosci paliwowej dla
samochodéw ciezarowych, podkreslajgc ich znaczenie dla postepu technologicznego
| rozwoju branzy.

Obecnie obowigzujg ograniczenia dotyczgce tego, jakie optaty moze pobiera¢ dany
kraj. Optaty za zanieczyszczenie powietrza i hatas beda obowigzkowe od 2021 r.

Od 2020 roku samochody dostawcze uzywane do transportu towarowego beda
rowniez musiaty ptaci¢ za przejazd w ramach tego samego systemu, co samochody
ciezarowe. T&E ocenia, ze to ruch w kierunku usuniecia luki legislacyjnej miedzy
samochodami dostawczymi i ciezarowymi. Eurodeputowani zagtosowali réwniez za
likwidacjg optat czasowych dla samochéd osobowych.

- Teraz od Rady zalezy wykonanie kolejnego kroku. Dzisiejsze prawo sprawia, ze
pobieranie przez dany kraj optat na podstawie emisji CO2 jest nielegalne. Transport
jest obecnie najwiekszym problemem klimatycznym w UE, odpowiedzialnym za 27%
emisji gazéw cieplarnianych. Inteligentne pobieranie optat ma wazng role do
odegrania w ograniczaniu tych emisji. Rzagdy muszg dziata¢, aby to umozliwi¢ -
podsumowuje Samuel Kenny.
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