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- W trzeciej perspektywie unijnej
tylko z Programu Infrastruktura i Srodowisko prawie 2,3 mld euro dofinansowania
wspiera rozwdj systemoéw niskoemisyjnych w polskich miastach - powiedziat
Przemystaw Gorgol, p.o. dyrektora Centrum Unijnych Projektow Transportowych
podczas konferencji ,,Be smart, be electric”. - Obecnie wspétfinansujemy zakup 215
autobuséw elektrycznych. To nie przysztosé, to juz jest rzeczywistosc.

- Wspdblnie z Centrum Unijnych Projektéw Transportowych pracujemy nad
uruchomieniem nowego konkursu, na ktéry planujemy wydac¢ okoto 300 min zt,
dotyczacy transportu zeroemisyjnego - powiedziat Jarostaw Orlinski z Ministerstwa
Inwestycji i Rozwoju. Wnioski bedzie mozna sktadac¢ od 14 grudnia br.

Polska jest drugim pod wzgledem wielkosci eksporterem autobuséw w Europie -
ponad 90 proc. wyprodukowanych pojazddw wyjezdza za granice. Ale coraz wiecej
zostaje w kraju. W 2016 roku mielismy zaledwie 20 sztuk autobuséw elektrycznych
w pieciu miastach. Rok pdzniej byto ich juz 4 razy wiecej. Do konca 2019 roku
bedzie ich okoto 420. To nadal stanowi niewielki procent z okoto 11,5 tysigca
autobuséw miejskich w kraju, ale dynamika przyrostu jest spora.

- Analogicznie, w produkcji jeszcze 2 lata temu byto to kilkanascie sztuk - powiedziat
dyrektor Departamentu Programéw Sektorowych z Polskiego Funduszu Rozwoju,
Wtodzimierz Hrymniak. - W zesztym roku byto ich juz kilkadziesigt. Przewidujemy, ze
w tym roku wzrost produkcji wyniesie 300 proc., a zamdwienia mogg by¢ tak duze,
ze trzeba bedzie czekad.

To zupetnie wyjatkowa sytuacja, gdzie popyt jest wiekszy niz podaz, odwrotna niz w
sprzedazy samochodoéw osobowych. Zainteresowanie miast tez jest spore - juz
ponad 60 jest zainteresowanych kupnem taboru niskoemisyjnego.
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- My ten program wspieramy z kilku wzgledéw - podkresli Wtodzimierz Hrymniak. -
Miedzy innymi dlatego, ze Polska jest takim hubem produkcyjnym, ale takze z tego
powodu, ze jest to szansa dla kraju: uczestnictwo w rynku, ktéry sie dopiero rodzi.
Naprawde warto w tym uczestniczyc.

Tomas Avansata (UITP - International Association of Public Transport) zwrdcit
uwage, ze zmiana sposobu podrézowania w miastach z indywidualnego transportu
samochodowego na transport zbiorowy jest nieunikniona. Ale nowoczesna
komunikacja miejska to caty zestaw srodkéw i rozwigzah, zaréwno pojazdow
elektrycznych, jak i spalinowych z silnikami Euro 6.

KE szacuje, ze do 2050 roku transport pasazerski wzrosnie, w stosunku do 2013, o
50 proc., a redukcja emisji, w stosunku do roku 2005, wyniesie 30 proc. Tomas
Avansata wspomniat tez, ze UITP bedzie uczestniczyto w grudniu w szczycie
klimatycznym w Katowicach, gdzie poruszany bedzie temat odejscia od
tradycyjnych zZrédet paliwowych. - Prawie potowa taboru autobusowego w Europie
to juz nowoczesne pojazdy, elektryczne, zasilane gazem lub z silnikami Euro 6 -
dodat Avansata. Pochwalit polskie miasta, m.in. Jaworzno, Zielong Gore, Gdynie czy
Warszawe za ambitne dziatania w kierunku niskoemisyjnego transportu, a takze
polskg ustawe o elektromobilnosci i plany dotyczace elektrycznych samochodéw i
autobusow.

Przyktady

Decyzja o tym, ze w Jaworznie pojawig sie elektryczne autobusy zapadta juz w roku
2002. Rozpoczeto od przygotowania studium transportowego dla miasta (przyjete w
2003 roku) i konsekwentnego realizowania jego zatozeh. Jednak pierwszy elektrobus
pojawit sie dopiero w 2015, kolejny dwa lata p6zniej. To byty zakupy testowe, aby
miec rozpoznang sytuacje przed szerszg elektryfikacja floty.

- Okazato sie, ze istotne jest, aby elektrobus miat nie gorsze parametry niz autobus
spalinowy - podkreslit Pawet Silbert, prezydent Jaworzna. - Zanim kupilismy wieksza
partie, nasz pojazd testowy przejechat ponad 100 tysiecy kilometréw bez awarii i
wiekszych problemow.

W Jaworznie wybudowano stacje szybkiego tadowania na przystankach koncowych,
ktére, poza dtugim, nocnym fadowaniem, zapewniaja petng sprawnos¢ tych
pojazdéw. Docelowo, 80 proc. taboru w miescie majg stanowi¢ ebusy, a reszte
autobusy hybrydowe, ktére beda obstugiwaty dalekie, pozamiejskie trasy.

Prezydent Silbert opowiada sie za ograniczeniem mozliwosci poruszania sie po
miescie pojazdom najbardziej je zanieczyszczajgcym, ale dopiero wtedy, gdy bedzie
dostepna transportowa alternatywa. W Jaworznie mozna np. podrézowad
komunikacja miejska caty dzien za 5 zt, a przez caty rok za 180 zt.

O waznej roli testéw przed dokonaniem ostatecznej decyzji mowit tez Jan Kuzminski,
prezes MPK w Warszawie, ktéry przyznat, ze na poczatku elektryfikacji taboru miat
mniej watpliwosci niz obecnie. Niemniej jednak, juz wkrétce Trakt Krélewski - trasa
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historyczna, reprezentacyjna, o ogromnym natezeniu ruchu przez caty tydzieh -
bedzie obstugiwany wytgcznie przez autobusy elektryczne. Z korzyscig dla
pasazerow, mieszkahcoéw i turystow.

Warszawa ma zakontraktowanych 130 elektrycznych 18-metrowych autobuséw, a w
planach jest jeszcze 80 autobusdw zasilanych CNG.

Ursus pierwsze trolejbusy wyprodukowat zaledwie 5 lat temu, a teraz wchodzi na
rynek autobuséw, zwtaszcza elektrycznych.

- Nasza misjg jest to, zeby produkowal wytacznie pojazdy zero emisyjne -
powiedziat Waldemar Ruminski, dyrektor marketingu i sprzedazy w firmie URSUS. -
Portfel zamdwien, jaki mamy na 2018 rok, to w ponad 80 proc. autobusy
elektryczne, a tylko kilkanascie proc. stanowig pojazdy spalinowe.

Zdaniem Ruminskiego przed elektryfikacjg nie uciekniemy, a jedyna niewiadoma
jest technologia i jej zmiany. - Dzisiaj méwimy o bateriach nowej generacji,
inteligentnych, a pytanie brzmi: czy to w ogdle beda baterie? - zastanawiat sie
Ruminski. - Czy to nie beda superkondensatory, a moze technologia ogniw
paliwowych wodorowych? Mysle, ze ten ostatni kierunek jest prawdopodobny i to
bedzie przysztosc¢ elektryfikacji pojazdéw.

- Gtébwnym problemem autobuséw elektrycznych jest ograniczony zasieg -
powiedziat Jan Barchanek, przedstawiciel praskiego operatora transportu
publicznego. - Mozna zaoszczedzi¢ na kosztach operacyjnych, ale dopiero, gdy
autobus elektryczny przejedzie wiecej kilometréw niz ten z silnikiem disla (powyzej
160 tys. km rocznie). To samo dotyczy recyklingu baterii. Potrzebujemy zatem
zwolnieh podatkowych lub innego rodzaju ulg lub dofinansowania.

Réznice zachodzg tez pomiedzy miastami réznej wielkosci. W tych matych
elektryfikacja przebiegnie taniej i szybciej. Wieksze miasta, gdzie liczba pojazdéw,
linii, przejezdzanych kilometréw jest duza, potrzeba naprawde sporych wydatkéw
inwestycyjnych w infrastrukture.

Ale czy chodzi o inwestowanie tylko w transport zeroemisyjny czy tez moze w
komunikacje zbiorowg w ogodle, aby ludzie zaczeli podrézowac wspdlnie, a nie
indywidualnie?

- Wazny jest odbiér spoteczny rozwigzah ze strony pasazera - podkreslit prof.
Wojciech Suchorzewski z Politechniki Warszawskiej. - Dla pasazeréw wazne jest,
zeby autobus byt wygodny, jezdzit czesto i punktualnie.

- Same autobusy elektryczne nie wystarczg - dodat Stefan Baguette. - Transport
publiczny musi by¢ odbierany jako alternatywa dla samochoddéw prywatnych. Mozna
te dwie sprawy prowadzi¢ rownolegle: rozwija¢ komunikacje zbiorowa oraz
inwestowac w pojazdy elektryczne.



http://www.phoca.cz/phocapdf

Elektromobilnos¢ to nie przysztos¢, tylko rzeczywistosc

Utworzono: czwartek, 14, czerwiec 2018 11:55

Pewnym ryzykiem jest tez starzenie sie technologii. Obecnie budowana
infrastruktura tadowania pojazdéw za 15-20 lat nie bedzie zuzyta, ale moze by¢ juz
przestarzata. Problemem jest tez korzystanie z rozwigzah réznych producentéw,
ktére niekoniecznie bedg kompatybilne. Stad tak wazne sa prace nad ich
standaryzacja.

Istnieje tez niewielkie ryzyko, ze jesli pojazdy elektryczne stanag sie bardzo
powszechne, to infrastruktura tadowania stanie sie niewydolna z powodu obcigzen
sieci.

IH

(na podstawie informacji z konferencji ,,Be smart, be electric - Transport zero emisyjny - Ewolucja czy rewolucja w
transporcie?” zorganizowanej przez CUPT w kwietniu 2018)
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