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Ustawa o elektromobilnosci weszta
w zycie w lutym. Przygotowano juz do niej drobne, kosmetyczne poprawki,
doprecyzowujgce pojecia. Jedyna, wieksza zmiana dotyczy wprowadzenia
odptatnosci za przejazd w czystych strefach, ktéra ,wypadta” z ustawy w
poprzednim procesie legislacyjnym. Nowelizacja wejdzie w zycie prawdopodobnie w
lipcu.

Ustawa umozliwi radzie gminy wprowadzenie stref czystego transportu i odptatnosci
dla pojazddéw spalinowych (optata mogtaby by¢ zréznicowana w zaleznosci od silnika
- inna dla Euro 3, 4, 5i 6). Juz wiadomo, ze sg chetni na takie zmiany.

- Samorzad zyska mozliwos¢ pobierania optat za wjazd do strefy - powiedziata Alicja
Pawtowska z Ministerstwa Energii. - Optata bedzie przeznaczana na utrzymanie
strefy, jej funkcjonowanie, poprawe transportu publicznego.

Ponadto, od stycznia przysztego roku zacznie funkcjonowac Fundusz Transportu
Niskoemisyjnego. Przez 10 lat ma wydac 6,7 mld zt. Dofinansowana bedzie m.in.
infrastruktura, zakup i wymiany floty, transport publiczny, rynek biokomponentéw i
biopaliw.

Infrastruktura i koszt ustug

Prezes Greenway, Rafat Czyzewski, zwrécit uwage, ze 70-80 proc. wtascicieli aut
elektrycznych twierdzi, ze wystarczy im mozliwos$¢ tadowania pojazdu w miejscu
pracy lub postoju nocnego. A wiec dodatkowa infrastruktura tadowania, choc
potrzebna, nie jest az tak duzg barierg przed zakupem e-samochodu. Co wiecej,
tadowanie nocne jest tez korzystne dla systemu energetycznego. Wiasciciele
doméw nie majg z tym probleméw, ale gorzej jest w przypadku mieszkancow
blokéw.
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- Problemy maja ci, ktérzy mieszkajg na osiedlach, wspdlnotach mieszkaniowych -
powiedziat Czyzewski. - Problemy natury nie technicznej, ale formalnej: jak miec
dostep do gniazdka, ktére jest rozliczane osobno i nie generuje dodatkowych
kosztow dla catej wspolnoty.

- Juz dzisiaj s dostepne rozwigzania, nawet polskich firm, w zakresie inteligentnego
rozliczania, czy tez nadawania uprawnien - powiedziat Dawid Kmiecik (Heliox). - Na
dowolnym osiedlu moze powsta¢ punkt tadowania, bez ograniczenia liczby
podtgczonych mieszkahcédw, ktérzy indywidualnie beda rozlicza¢ sie ze zuzytego
pradu. To swego rodzaju wartos¢ dodana, ktérg deweloper moze dorzuci¢ do oferty.

Zdaniem Rafata Czyzewskiego, na sprzedazy ustug tadowania bedzie mozna zarobi¢
dopiero, gdy liczba aut elektrycznych przekroczy kilkadziesigt tysiecy (obecnie do
tej dziatalnosci trzeba doptacaé, gdyz koszt utrzymania infrastruktury jest
znaczacy).

Od 2020 roku, zgodnie z zapisami ustawy o elektromobilnosci, miasta majg tworzy¢
plany rozwoju infrastruktury do tadowania pojazdéw elektrycznych. Ale jak ze
zwiekszonym poborem pradu poradzi sobie system energetyczny?

- Prace, polegajgce na wyeliminowaniu probleméw zwigzanych 2z szybkim
tadowaniem, sg w trakcie realizacji - powiedziat Zbigniew Gatuszkiewicz, prezes
Megatech. - Potrafimy juz zmagazynowac dosy¢ duzg ilo$¢ energii, ktéra pozwoli na
natadowanie 10-15 samochodow elektrycznych w ciggu 5 minut.

Magazyn tadowany jest w nocy, a wykorzystywany w dzienh, kiedy pobér pradu jest
zdecydowanie wiekszy.

Jak wdrazac elektromobilnosc?

- Wdrazanie niskoemisyjnego transportu zbiorowego jest procesem nieodwracalnym
- powiedziat Artur Perchel z UITP. - Nie tylko w Polsce, ale w Europie i na swiecie.
Zaréwno ze wzgledu na polityke klimatyczng i redukcje emisji zanieczyszczen, ale
takze doprowadzenie do tego, aby transport publiczny odgrywat coraz wieksza role
w codziennych podrézach.

Transport miejski juz teraz w duzej mierze jest zelektryfikowany, dzieki tramwajom,
kolei aglomeracyjnej, trolejpusom, a takze coraz liczniej wystepujgcym autobusom
elektrycznym.

Do programu prowadzonego przez Narodowe Centrum Badahn i Rozwoju,
dotyczgcego e-buséw, zgtosito sie dziewieciu producentéw. W tej chwili oceniane sag
whnioski, a w ciggu najblizszych lat ma powsta¢ nowoczesny pojazd, ktéry wyjedzie
na ulice polskich miast. Zainteresowanych projektem jest obecnie ponad 20
jednostek samorzadu terytorialnego. Celem opracowania polskiego autobusu
elektrycznego jest obnizenie jego ceny do ok. 2 mln zt. Dofinansowanie ma
pokrywac ponad potowe kosztu zakupu.
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- Jest zainteresowanie ze strony wykonawcdéw - powiedziat dr Michat Markiewicz z
NCBIiR. - Bardzo duze zainteresowanie jest tez po stronie miast. Mam nadzieje, ze w
perspektywie kilku lat te pojazdy zostang wyprodukowane i wyjadg na ulice.

Moéwigc o nowoczesnych technologiach i zaawansowanej infrastrukturze, nalezy
zwréci¢ uwage, ze dzis najkosztowniejszym elementem systemu jest... kierowca i
koszt jego pracy. Stad oczekiwania wzgledem autonomicznosci, przynajmniej na
obszarze zajezdni.

Skad brac srodki?

- Kazdy zastanawia sie jak projekty sfinansowad, ale na poczatku trzeba miec
pomyst - powiedziat Jarostaw Orlinski z Ministerstwa Inwestycji i Rozwoju. -
Potrzebna tez jest strategia.

Jeszcze kilkanascie lat temu samorzady nie posiadaty plandéw transportowych.
Dopiero wejscie do Unii Europejskiej i mozliwos¢ otrzymania srodkéw na
sfinansowanie zadah spowodowaty, ze zaczety powstawac Plany Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej. Transport nisko- i zeroemisyjny znalazt sie takze w Strategii na
rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju. Nie tylko ze wzgledu na ochrone srodowiska i
poprawe jakosci zycia mieszkancéw, ale przede wszystkim uznano, ze moze to byc¢
szansg dla polskich przedsiebiorcéw, aby odnalez¢ sie na nowym, dopiero
tworzacym sie rynku elektromobilnosci.

- Rozwdj transportu miejskiego wspiera oczywiscie Program Operacyjny
Infrastruktura i Srodowisko - powiedziat Jarostaw Orlinski. - Ale podobng funkcje
spetnia Program Rozwoju Polski Wschodniej, Programy Regionalne oraz CEF.

Ponadto, w 2019 roku ma zakohczy¢ sie ocena projektdw zgtoszonych do unijnego
konkursu na dofinansowanie dla elektryfikacji wybranych linii komunikacji miejskiej,
czyli zastgpienia taboru nieelektrycznego autobusami Ilub trolejbusami
wyposazonymi w niezalezne elektrochemiczne zrédto zasilania. Do wydania bedzie
ok. 300 min zt.

- To nie jest nasza ostatnie stowo, bo widzimy, ze warto w ten sektor inwestowac -
podkreslit Orlinski.

- Nigdy w naszym kraju nie byto tylu pieniedzy na transport i elektromobilnosc, co
teraz - dodata Anna Jakubowska z NFOSIGW. - Jeszcze wieksze Srodki beda
dostepne.

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej réwniez wspiera
elektromobilnos¢: w zesztym roku ruszyt projekt GEPARD, dofinansowujgcy zakup
autobuséw elektrycznych. Juz przygotowany jest GEPARD 2, w ktérego ramach
zakupionych zostanie od 200 do 800 autobuséw za ponad 2 mid zt.

Do 2027 roku do wykorzystania beda pienigdze Narodowego Funduszu
Niskoemisyjnego (ponad 4,5 mld zt). Drugie tyle ma wyda¢ NFOSIGW, a wiec prawie
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9 mld zt w 9 lat. Srodki majg by¢ przeznaczone nie tylko na zakup pojazdéw i
budowe infrastruktury, ale takze na badania i wsparcie dla przedsiebiorcow.

Zdaniem Anny Jakubowskiej istniejag ogromne réznice w poszczegdlnych miastach
dotyczgcych wprowadzania elekromobilnosci. - Niektére miasta wykazujg duza
znajomos¢ tematu i zaawansowanie w tym procesie, ale sg tez miasta, ktére
dopiero zaczynajg. Dlatego planujemy wsparcie w postaci przygotowania koncepcji
elektromobilnosci. Takie koncepcje nie bedg dotyczyty tylko transportu, ale beda tez
zawieraty rozwigzania inteligentne, elementy smart city.

Rozwdj elektromobilnosci wymusi rynek czy panstwo?

- Program bezemisyjnego transportu publicznego jest takim pionierem - powiedziat
dr Michat Markiewicz z NCBiR. - W odréznieniu od programow, kiedy to wykonawcy
zgtaszajg wnioski, ze chcag zrobi¢ pewien produkt, ktéry potem ocenia rynek, tutaj
panstwo, jako inteligentny zamawiajacy, zgtasza zapotrzebowanie na produkt, ktéry
w pewnej perspektywie bedzie mu potrzebny.

NCBiR planuje tez zamdwienie na cichy pojazd dostawczy do 3,5 tony w ramach
partnerstwa innowacyjnego. Warunkiem jest nie tylko wyprodukowanie takiego
pojazdu, ale tez znalezienie chetnych na jego zakup i wykorzystanie w miescie.

- Chodzi nie tylko o to, aby dostac dofinansowanie na te projekty, ale zeby pdzniej
te inwestycje potrafity na siebie zarobi¢, cho¢by na utrzymanie - podkreslit Orlinski.

- Elektromobilnos¢ jest elementem na stale zakotwiczonym w polskim systemie
prawnym - podsumowat Przemystaw Gorgol, dyrektor CUPT. - To ugruntowuje
dziatania ujete w Strategii Odpowiedzialnego Rozwoju i daje szanse na dojscie do
zadowalajgcych efektéw. Zmiany prawne nie tyle dajg gwarancje, co raczej
stabilizacje systemu finansowania tych inwestycji.

Czego jeszcze oczekujemy? Ustandaryzowania taboru i infrastruktury oraz pewnosci
energetycznej. To niezbedne elementy, oprdcz statosci prawa i Zrédet finansowania,
aby tak wielkg zmiane w transporcie przeprowadzi¢. A co otrzymamy w zamian?
Zréwnowazony rozwdj, ochrone klimatu, smart city - wszystko to, czego nie moze
zabrakna¢ w inteligentnych miastach XXI wieku.

IH

(na podstawie informacji z konferencji ,,Be smart, be electric - Transport zero emisyjny - Ewolucja czy rewolucja w
transporcie?” zorganizowanej przez CUPT w kwietniu 2018)
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