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Europejski  sektor  transportu
samochodowego znajduje sie na rozdrozu i musi dokonac¢ wyboru miedzy wzrostem
emisji 0 10% w ciggu nastepnej dekady lub pdjs¢ drogg w kierunku nizszych emis;ji
CO,, silniejszego wzrostu gospodarczego Europy i wiekszego bezpieczenstwa
energetycznego. Droga do transportu drogowego o zerowym poziomie emisji
dwutlenku wegla spowodowataby spadek importu ropy naftowej o 1 mld barytek
ekwiwalentu ropy naftowej do 2030 r., wzmocnitaby PKB i utworzytaby okoto 120
tysiecy dodatkowych miejsc pracy w gospodarce.

Oto niektére wnioski z nowego raportu ,Trucking into a greener future”
opublikowanego przez konsorcjum podmiotéw z sektora energetycznego, sektora
transportu drogowego i organizacji pozarzadowych, powotane przez Europejskag
Fundacje Klimatyczng. Opracowany przez firme konsultingowg Cambridge
Econometrics raport jest wynikiem konstruktywnej i transparentnej wymiany
pogladow na temat gtéwnych skutkéw technicznych, spotecznych, srodowiskowych i
ekonomicznych redukcji emisji CO, w ciezkim transporcie drogowym w Europie, z
uwzglednieniem technologii wptywajgcych na efektywnos¢ paliwowa, ktére mozna
zainstalowa¢ w pojazdach ciezarowych.

Przejscie UE na czysty, bardziej przyjazny srodowisku transport juz sie odbywa, ale
musi réwniez obejmowac transport ciezarowy o duzej tadownosci, ktéry odpowiada
za 22% emisji z transportu drogowego w UE, a jednoczes$nie stanowi mniej niz 5%
pojazdéw w ruchu drogowym. Komisja Europejska oszacowata, ze emisja CO, z
samochodéw ciezarowych wzrosnie o 10% do 2030 r. oraz o 14% do 2040 r. w
poréwnaniu do 2015 r., jesli nie zostang po 2021 r. wdrozone standardy dotyczace
efektywnosci paliwowej. Jest to jeden z podsektoréw branzy transportowej o
najszybciej rosngcych emisjach CO, i zuzyciu paliwa. W zwigzku z tym ma kluczowy
wktad w dekarbonizacje gospodarki europejskiej, jezeli Europa chce wypetni¢ swoje
zobowigzania wynikajgce z porozumienia paryskiego.
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Jednak przejscie w kierunku czystego transportu drogowego musi sprostad
niektorym wyzwaniom, zanim te korzysci bedg mogty by¢ osiggniete. Poniewaz
instytucje UE debatujg obecnie nad propozycjg pierwszych w historii standardéw
dotyczacych zuzycia paliwa dla nowych samochodéw ciezarowych, krajowi i
europejscy decydenci polityczni powinni zaczg¢ popierac przysztosciowe strategie,
aby poméc w eliminowaniu ryzyka inwestycji przewoznikow i wspiera¢ udane
przejscie na technologie o zerowej emis;ji.

Kluczowe wnioski:

» Zaleznosc¢ energetyczna.

Do 2050 r. Europa moze zmniejszy¢ swoje wydatki na import ropy o okoto 11 mid
barytek ekwiwalentu ropy naftowej w porownaniu z 2015 r.

Obecnie Unia Europejska importuje 89% ropy naftowej, ktdérej zdecydowana
wiekszos¢ przeznaczona jest na paliwa transportowe. Stosowanie bardziej
wydajnych pojazdow ciezarowych z silnikami wysokopreznymi w potgczeniu ze
stopniowa integracja nowych pojazdéw elektrycznych i wodorowych z infrastruktura,
doprowadzitoby do kumulacji redukcji importowanego oleju i produktow
ropopochodnych o 1 mld barytek ekwiwalentu ropy do 2030 r. Wedtug raportu,
pojazdy ciezarowe o zerowej emisji mogg zaoszczedzi¢ znacznie wiecej ropy: okoto
11 miliardéw barytek ekwiwalentu ropy tacznie do roku 2050. Dla poréwnania,
zuzycie energii w produktach ropopochodnych w catej UE wyniosto 1,98 mid barytek
ekwiwalentu ropy naftowej w 2015 r. (Zgodnie z danymi Eurostatu).

Zastgpienie importowanej ropy naftowej produkowang w kraju energig poprawi
bilans handlowy Europy, ograniczajac jednoczesnie ekspozycje na zmiennos¢ cen
ropy naftowe;.

* Gospodarka UE zostanie wzmocniona.

Poprawa wydajnosci silnikéw wysokopreznych doprowadzi do niewielkiego wzrostu
PKB, ktéry zmniejszy sie, gdy technologie osiagng granice swoich mozliwosci, wraz
ze stabilizacjg importu ropy naftowej. Tylko przejscie na technologie pojazdéw o
zerowej emisji (ZEV) doprowadzi do statego wzrostu PKB w badanym okresie. Do
2050 r. PKB jest o okoto 52 - 58 mld euro wyzszy we wszystkich scenariuszach ZEV
niz w przypadku referencyjnym.

» Wiecej miejsc pracy w Europie: do 2030 r. przejscie na niskoemisyjne ciezaréwki
stworzy w Europie ponad 120 000 miejsc pracy.

Analiza pokazuje, ze dochody zostang zmniejszone w sektorach ropy i gazu, ale
beda one miaty niski wptyw na intensywnos¢ zatrudnienia, wiec utrata miejsc pracy
bedzie stosunkowo niewielka i roztozona na kilka dziesiecioleci. W sektorze
motoryzacyjnym, ze wzgledu na wiekszg ztozonos¢ bardziej paliwooszczednych
pojazddw z silnikami wysokopreznymi, do roku 2030 powstanie wiecej miejsc pracy.
Jednoczesnie rozbudowa infrastruktury doprowadzi do zwiekszenia liczby miejsc
pracy zwigzanych z produkcjg sprzetu elektrycznego, w sektorze budownictwa i
ustug.

 Transformacja pomoze w walce ze zmianami klimatu i zanieczyszczeniem
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powietrza.

Oczekiwana poprawa wydajnosci silnikéw diesla przyniostaby pewne redukcje w
ciggu najblizszych 5-10 lat, co stanowitoby 30% spadek emisji CO2 na przejechany
kilometr pod koniec lat 2020. Po roku 2030 tylko pojazdy elektryczne Ilub
wykorzystujgce ogniwa paliwowe znacznie zredukujg emisje. Redukcja bedzie
wynikata z oczekiwanych zmian w sposobie wytwarzania energii i zwiekszonego
znaczenia odnawialnych i bezemisyjnych zrédet energii.

* Zmniejszy sie catkowity koszt ustug transportu drogowego.

Stopniowe wprowadzanie technologii o niskim zuzyciu paliwa oraz elektrycznych i
wodorowych uktadéw napedowych zwiekszy poczatkowe koszty kapitatowe dla
przewoznikéw, co szybko zostanie zrekompensowane poprzez nizsze wydatki na olej
napedowy, zmniejszajgc catkowity koszt ustug transportu drogowego. Nawet w
przypadku zaawansowanych systeméw, takich jak akumulatorowe pojazdy
elektryczne (BEV) i pojazdy na ogniwa paliwowe (FCEV), catkowity koszt posiadania
(TCO) moze by¢ bardzo konkurencyjny w poréwnaniu do pojazddéw z silnikami
wysokopreznymi w perpektywie 5 lat.

» Trzeba pokona¢ wiele wyzwanh przed osiggnieciem tych korzysci.

Analiza ujawnia potrzebe inwestowania w nowg infrastrukture energetyczng -
skumulowana suma to od 80 do 240 mid euro do 2050 r., w zaleznosci od
scenariusza. Zmienig sie takze kompetencje potrzebne do produkcji ciezaréwek ZEV
I energii niezbednej do ich zasilania.

Wptywa to na potrzebe inwestowania w szkolenia lub przekwalifikowanie w sektorze
paliw i motoryzacji.
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