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- Problem braku odpowiednio
rozwinietej sieci drég w Polsce wraca Jak bumerang i pewnie jeszcze przez dtugi
czas stanowic¢ bedzie przedmiot licznych dyskusji toczonych w réznych
srodowiskach. Oczywiscie wszyscy narzekamy na ogdlny brak autostrad i drég
ekspresowych umozliwiajgcych szybkie przemieszczanie sie pomiedzy regionami w
bezpiecznych warunkach, bez koniecznosci przeciskania sie wgskimi drogami
nieprzygotowanymi do tak duzego natezenia ruchu samochodowego
powiekszajgcego sie z roku na rok. Nie szczedzimy réwniez stéw krytyki dla
zarzadcéw drdg i podmiotéw odpowiedzialnych za ich utrzymanie widzac
niekonczgce sie pasmo dziur w jezdniach, kolein i innych utrudnien skutecznie
zniechecajacych do podrézowania i zatatwiania codziennych spraw.

Szanse na zmiane tego obrazu stwarzajg fundusze strukturalne, ktére sg do
wykorzystania przez strone polskg, w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko (PO [iS). Program ten, oprécz wspierania innych
obszaréw spoteczno-gospodarczych, stawia duzy nacisk na rozwéj gtdwnej sieci
drég w Polsce, majacych stanowi¢ swego rodzaju krwioobieg przyczyniajacy sie w
przysztosci do dalszego rozwoju kraju. Stworzenie spdjnej sieci komunikacyjnej
pomiedzy regionami i ich najwazniejszymi osrodkami miejskimi, w opinii wszystkich
ekspertéw zajmujgcych sie tg tematyka, jest podstawg tego rozwoju, bez ktérej
konkurowanie z krajami Europy Zachodniej i utrzymywanie wysokiego tempa
wzrostu wskaznikéw makroekonomicznych jest czysta fikcja.

Szerokie ukierunkowanie zatozeh PO 1iS na finansowanie inwestycji drogowych
potwierdza jeden z jego celéw szczegdtowych zaktadajacy ,,Zwiekszenie dostepnosci
gtéwnych osrodkéw gospodarczych w Polsce poprzez powigzanie ich siecig
autostrad i drég ekspresowych oraz alternatywnych wobec transportu drogowego
srodkdw transportu”. Przyjety kierunek dziatania w zakresie rozwoju sieci drogowe;j
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w gtéwnej mierze odzwierciedlajg Priorytet VI ,,Drogowa i lotnicza sie¢ TEN-T”,
Dziatanie 6.1 ,,Rozwdj sieci drogowej TEN-T” oraz Priorytet VIl ,Bezpieczenstwo
transportu i krajowe sieci transportowe”, Dziatanie 8.2 ,,Drogi krajowe poza siecia
TEN-T”. Wymienione dziatania w bezposredni sposdb odnoszga sie do tego obszaru
majgc za zadanie, poprzez realizowane projekty infrastrukturalne, przyczyniac sie
do budowy i modernizacji kolejnych kilometréw autostrad i drog ekspresowych. Jak
juz wczesniej wspomniano priorytetowo traktowane sg przedsiewziecia obejmujgce
swoim zakresem budowe odcinkéw autostrad i drég ekspresowych pomiedzy
najwiekszymi aglomeracjami, obwodnic, a takze innych drég krajowych
stanowigcych czes$¢ miedzynarodowej sieci TEN-T (Trans - European Network for
Transport) oraz znajdujacych sie poza nig, w tym odcinkéw w miastach na prawach
powiatu.

Analizujgc wysokos¢ srodkéw finansowych zarezerwowanych na realizacje
poszczegdlnych projektdw w ramach priorytetédw nietrudno zauwazy¢, iz najwieksza
alokacja przypada wtasnie na sektor transportu, co jeszcze raz potwierdza bardzo
mocne ukierunkowanie catego programu na wspieranie kluczowej infrastruktury
komunikacyjnej z punktu widzenia rozwoju kraju. Jest to kwota ponad 19 mlid euro,
co stanowi blisko 71% wszystkich srodkéw przeznaczonych na finansowanie dziatan
z PO 1iS. Skupiajac sie wytacznie na ,priorytetach transportowych” wyraznie wida¢,
iz najwiecej inwestycji ma szanse zostac zrealizowanych w ramach Priorytetu VI,
gdzie zarezerwowano 8,80 mld euro. W pozostatych dwéch alokacja wynosi
odpowiednio - Priorytet VII - 7,67 mld euro, Priorytet VIII - 2,94 mlid euro.

Podziat $rodkéw uniinych w ramach PO [i$ Podziat érodkéw unijnych na priorytety
wg sektoréw (w mld euro). fransportowe P{ggrumu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko (w mld euro)

0,5 mld euro
1,7 mld euro 0,4 mld suro
0,5 mld euro

M Transport 71 %
I Ochrona srodowiska 18%
W Energetyko 6%
B Kulturo 2%
Idrowie 1%
I Szkolnictwo wyisze 2%

W Prionytet VI
Diogow o s TENT
W Priorytet VIl

Jak przyjete zatozenia majg sie w rzeczywistosci mozna sprawdzi¢ m.in. poprzez
lekture listy projektéow indywidualnych dla wymienionych priorytetéw, gdzie
umieszczono przedsiewziecia inwestycyjne o kluczowym znaczeniu dla osiggniecia
strategicznych celéw rozwojowych samego sektora transportu jak i catej gospodarki.
Spoglgdajac na tytuty umieszczonych projektéw mozna stwierdzi¢, ze wskazane
kierunki rozwoju kluczowych sieci komunikacyjnych w Polsce zostaty w petni
uwzglednione, a autorzy tej listy wzieli pod uwage rézne aspekty zwigzane z
problematyka transportowg na terenie kraju. Znalazty sie tam projekty dotyczace
m.in. budowy odcinkéw autostrad Al (Torun - Strykdéw i Pyrzowice - Maciejéw -
Sosnica), A2 (wezet Lubelska - Siedlce), A4 (Krakéw - Tarnéw - Rzeszéw -
Korczowa), a takze wielu odcinkéw drég ekspresowych (S1, S2, S3, S5, S7, i S8) oraz
krajowych. Bardzo widoczne jest skumulowanie inwestycji na terenie wschodniej
Polski, gdzie powstanie najwiecej nowych drég rangi miedzynarodowej i krajowej,
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ktérych budowe wspomogg srodki finansowe z Unii Europejskiej.

INWESTYCJE DROGOWE - PROJEKTY KLUCZOWE REALIZOWANE
W RAMACH PO 1iS W LATACH 2007-2013

Zaletg przyjetego schematu przekazywania dotacji w oparciu o liste projektéw
indywidualnych jest na pewno fakt, ze inwestycje ujete w tym wykazie otrzymaty
warunkowga deklaracje przyznania dofinansowania, a srodki na ich realizacje w
ramach PO |iS zostaty juz zarezerwowane. Jedynym warunkiem skutecznego
pozyskania funduszy jest przygotowanie poprawnego wniosku wraz ze wszystkimi
wymaganymi zatgcznikami i ztozenie go do Instytucji Wdrazajgcej odpowiedzialnej
za ,priorytety transportowe” (role takiej instytucji dla Priorytetu VI, VIl i VII petni
Centrum Unijnych Projektéw Transportowych w Warszawie). Stwarza to ogromne
szanse na skuteczng realizacje przedsiewziec i stworzenie duzo bardziej spdjnej
sieci komunikacyjnej niz obecnie funkcjonujgca. Oczywiscie wymaga to
profesjonalizmu w dziataniu zaréwno ze strony beneficjentéw, jak i przedstawicieli
Instytucji Wdrazajacej, bez czego nie da sie skutecznie zrealizowa¢ poszczegdélnych
projektédw. Chyba nikomu nie trzeba uswiadamia¢, ze konsekwencjg zaniechania
prawidtowego przygotowania wniosku oraz zrealizowania inwestycji jest cofniecie
dofinansowania i w dalszym ciggu brak drég na wysokim, europejskim poziomie.

Druga forma wspierania budowy oraz modernizacji drég o znaczeniu
miedzynarodowym i krajowym sg konkursy, w ramach ktérych istnieje mozliwos¢
sktadania przez beneficjentéw projektéow inwestycyjnych. W tym przypadku wybér
projektéw nie jest juz tak oczywisty i odbywa sie na zasadzie ich oceny oraz
przyznawania punktacji w oparciu o kryteria.

Konkursowy charakter wytaniania projektéw sprawia, iz za kazdym razem ilos¢
ztozonych wnioskoéw oraz wnioskowane dofinansowanie przekracza zarezerwowane
srodki i wymusza koniecznos¢ wyboru tylko niektérych. Dowodem na to sg ostatnie
listy rankingowe Dziatah 6.1 oraz 8.2 opublikowane w czerwcu 2009 roku (ocena
merytoryczna | stopnia). Na podstawie analizy zaprezentowanych list mozna
zauwazyd, ze wiekszosc projektéw koncentruje sie na przebudowie i modernizacji
ulic w ciggu drég krajowych przebiegajgcych przez najwieksze miasta w Polsce.
Wsréd beneficjentédw znalez¢ mozna takie miasta jak Warszawa, Poznan, Wroctaw,
jak réwniez te nieco mniejsze Ptock, Radom, Zamos¢ czy Czestochowa. Obrazuje to
tendencje udrazniania ruchu komunikacyjnego w znaczacych osrodkach miejskich
oraz rozwdj infrastruktury komunikacyjnej utatwiajgcej dostep do autostrad i drég
ekspresowych.

Podobnie jak w przypadku listy projektéw indywidualnych ztozone wnioski réwniez
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potwierdzajg kontynuacje i wdrazanie przyjetych zatozen rozwoju sieci drég w
Polsce.

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko bez watpienia stanowi istotne i
dobrze ukierunkowane zrédto finansowania budowy nowych oraz modernizowania
juz istniejgcych gtownych szlakéw komunikacyjnych naszego kraju. Stanowi swego
rodzaju niepowtarzalng okazje na wyeliminowanie wielu probleméw w sektorze
transportu majgcego ogromny wptyw na rozwoj innych obszaréw
spoteczno-gospodarczych. Warto to wykorzystac bo druga taka szansa moze sie juz
nie pojawi¢, a my wszyscy nie mamy juz czasu aby czekac na lepszy stan drég.
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