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Z 72 sygnalizacji Swietlnych,
funkcjonujacych w ciggach ulic Olsztyna, 62 to instalacje odpowiadajace
najnowszym standardom technicznym (sygnalizacje akomodacyjne, acykliczne,
pracujgce w trybach sterowania wlotami lub sterowania strumieniami ruchu). 33 z
nich dziata w nowoczesnym systemie sterowania obszarowego SCATS. Nadzér nad
ruchem drogowym jest wspomagany podglagdem z 36 kamer cyfrowych
zainstalowanych w najbardziej newralgicznych punktach sieci uliczne;j.

Miejski Zarzad Drég i Mostéw w Olsztynie rozpoczgt modernizacje systemu
sterowania ruchem w 2000 roku. Modernizacja byta wieloetapowa, roztozona w
czasie, przede wszystkim z uwagi na koniecznos$¢ dostosowania zamierzen
inwestycyjnych do planéw budzetowych miasta. Ale przecigganie w czasie miato
takze swojg dobrg strone - ot6z mogliSmy korygowa¢ kolejne kroki inwestycyjne o
parametr postepu technologicznego. A chyba niewielu chciatoby zaprzeczad tezie,
ze w inzynierii ruchu postep technologiczny to komponent kluczowy.

W pierwszym etapie wytypowane sygnalizacje Swietlne (zlokalizowane na
najbardziej newralgicznych skrzyzowaniach) wyposazone zostaty w nowoczesne
sterowniki oraz uktady detekcyjne, co pozwolito zastgpi¢ nieefektywne systemy
sterowania statoczasowego na sterowanie w petni akomodacyjne (zwane réwniez
adaptacyjnym). Nadzér nad siecig zmodernizowanych sygnalizacji realizowat (i
realizuje do dzisiaj) program WIZAR gdanskiej firmy AREX.
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WIZAR jest rozbudowang aplikacjg pozwalajacg na uzyskiwanie bardzo wielu
informacji o warunkach ruchu na skrzyzowaniach, np. aktualny (w trybie czasu
rzeczywistego) stan sygnalizacji, wielkosci potokdéw ruchu na poszczegdlnych
pasach, udziat procentowy wybranych typdéw pojazddw, predkosci pojazdow,

informacje pogodowe.

Bardzo waznym sktadnikiem aplikacji jest rejestracja awarii i natychmiastowe
powiadamianie konserwatoréw sieci sygnalizacyjnej o nieprawidtowosciach za
pomocg komunikatéw SMS-owych.

Wraz ze wzrostem nasycenia ruchem mozliwosci systemu WIZAR zostaty
wyczerpane. Olsztyn rozpoczat poszukiwania dobrego oprogramowania do
zarzadzania ruchem w uktadzie sieciowym. Po precyzyjnym sformutowaniu naszych
wymagan zostat ogtoszony przetarg, ktéry wygrata australijska firma TYCO.

W pazdzierniku 2007 r. rozpoczeta sie instalacja systemu dynamicznego sterowania
ruchem o nazwie SCATS. Pierwszy etap objat 11 sygnalizacji zlokalizowanych w
scistym centrum miasta. Instalacje oraz kalibrowanie programu zakonczono w
styczniu 2008 r. Drugi i trzeci etap to kolejne 22 sygnalizacje objete systemem
SCATS - realizacje zakohczono w czerwcu 2008 r.

Od lipca 2008 roku system SCATS zarzgdza 33 sygnalizacjami w trzech odrebnych
podobszarach. W perspektywie zamierzamy rozbudowywac system, az do
wyczerpahia jego mozliwosci, ktére umowa licencyjna okreslita na 64 sygnalizacje.
Gdyby ta ilos¢ okazata sie niewystarczajaca, firma TYCO oferuje dostarczanie
kolejnych modutéw pozwalajgcych rozwijac system praktycznie bez ograniczen
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ilosciowych.

Pierwsza ocena efektéw uzyskanych dzieki funkcjonowaniu systemu SCATS jest
optymistyczna. Znacznie skrocity sie czasy przejazdu przez centrum miasta.
Dotychczasowe korki pozostaty jedynie w ztych wspomnieniach. System SCATS
analizuje w czasie rzeczywistym warunki ruchu na poszczegélnych wlotach
nadzorowanych skrzyzowan i w sposéb dynamiczny dostosowuje dtugosci sygnatu
zielonego proporcjonalnie do zapotrzebowania. Offsety sg rowniez ksztattowane
dynamicznie, w zaleznosci od dtugosci kolejek pojazdéw, ktdre nie zdgzyty opuscic
skrzyzowania w poprzednim cyklu.

Badanie efektywnosci systemu prowadzone jest w sposéb maksymalnie obiektywny,
poprzez pordwnanie czasdéw przejazdu na ustalonych trasach obszaru (najbardziej
dotychczas zattoczonych) objetego sterowaniem dynamicznym, w kilku przedziatach
czasowych (szczyt poranny i popotudniowy, miedzyszczyt, pézne popotudnie, dni
weekendowe) - w okresie przed i po instalacji systemu SCATS.

Bardzo doktadne pomiary potgczone z wideorejestracjg pozwolity stwierdzig, iz
przecietny czas podrdézy w obszarach zarzgdzanych systemem SCATS ulegt
skréceniu o:

e 22,5 % w obszarze | (11 sygnalizacji),
e 17,5 % w obszarze Il (7 sygnalizacji),
e 13,2 % w obszarze Ill (15 sygnalizacji).

Sredniato 17,7 %

Zademonstrowany powyzej zrzut ekranowy prezentuje rozwiniety interfejs systemu
SCATS.

Operator, ktory czuwa nad prawidtowg pracg sygnalizacji w obszarze, nie ma
potrzeby jednorazowego uruchamiania wszystkich pokazanych na ekranie aplikacji.
Zazwyczaj korzysta sie z ekranu pokazujgcego realizacje faz ruchu.
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Orientujemy sie doskonale jak kosztowne sg inwestycje drogowe, szczegdlnie te,

ktére trzeba realizowa¢ w obszarach silnie zurbanizowanych. Pozwole sobie
zaryzykowactwierdzenie, iz wprzypadkuOtsztyna, uzyskanie 15-20% poprawy ———————
przepustowosci w centrum miasta mogtoby by¢ uzyskane niezwykle ucigzliwymi i
dtugotrwatymi inwestycjami drogowymi na kwoty siegajgce kilkuset milionow

ztotych. Efekt uzyskany dzieki wprowadzeniu dynamicznego sterowania ruchem

kosztuje miasto niespetna 5 min zt. Zas jego wdrazanie, dla przecietnego

Kowalskiego, jest praktycznie niezauwazalne.

Jednym z elementdéw majgcych usprawni¢ komunikacje zbiorowg w centrum miasta
byt pomyst zastosowania tzw. Sluzy dla miejskich autobuséw. Jej dziatanie opiera sie
na wymuszaniu poprzez system detekcji sygnatu zielonego przez ruszajacy z zatoki
przystankowej autobus. Jak przy kazdym wdrozeniu, innowacja budzita w pierwszym
okresie po uruchomieniu pewne kontrowersje, ale po krétkim czasie stata sie
nieodtgcznym elementem krajobrazu komunikacyjnego centrum miasta.

W roku poprzedzajgcym instalacje systemu dynamicznego sterowania ruchem
zrealizowano w Olsztynie kilka inwestycji komunikacyjnych. Mieszkahcy miasta
odczuli na wtasnej skérze ile prawdy jest w stynnej maksymie drogowcéw, ktéra
mowi, ze ,,na drogach, aby byto lepiej - najpierw musi by¢ znacznie gorzej”.
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Plac Roosevelta jest - jak na razie - poczatkowym ogniwem sieci skrzyzowah
zarzadzanych systemem dynamicznego sterowania ruchem SCATS. Natykamy sie
na to skrzyzowanie kierujgc sie z wlotu drogg krajowg nr 51 (od strony Warszawy)
ku centrum Olsztyna.

Obecnie mozemy zagwarantowac - nawet w godzinie szczytu komunikacyjnego -
przejazd w pierwszym cyklu sygnalizacyjnym, pomimo iz natezenie ruchu
przekracza 3 500 poj./h.

)k

W systemie WIZAR tagcznos¢ serwera ze sterownikami utrzymywana jest poprzez
siec telefonii komérkowej w trybie GPRS (pakietowego przesytu danych). W
systemie SCATS, ktéry nie tylko nadzoruje, ale réwniez zarzgdza (w czasie
rzeczywistym) poszczegdlnymi sygnalizacjami, nie mozna dopusci¢ do - nawet
sekundowych - przerw w transmisji danych. Telefonia komérkowa nie gwarantuje,
niestety, takiego komfortu przeptywu danych. MusieliSmy zastosowac zdecydowanie
bardziej niezawodny sposéb: Swiattowody.

Zbigniew Gustek
MZDiM w Olsztynie
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