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Przetom lat 60. i 70. XX wieku to
ogromny rozwo6j motoryzacji na zachodzie. Pierwsi ockneli sie Holendrzy, ktorzy
protestowali z hastem ,50 km/h to za duzo”. To tam nalezy szuka¢ poczgtkéw
uspokojenia ruchu - tworzenia tzw. woonerféw, czyli bezpiecznych obszarow
zamieszkania, z maksymalnie ograniczong predkoscia, zielenig, mata architektura.
Szybko przejety to inne kraje: Niemcy, Szwecja, Dania. Pojawity sie cate strefy
ograniczonej predkosci: TEMPO 30, 20, a nawet 10.

- W Polsce w 1978 roku o uspokojeniu ruchu jako pierwszy méwit prof. Wojciech
Suchorzewski na konferencji w Kazimierzu Dolnym - wspominat dr inz. Tadeusz
Kopta podczas konferencji naukowo-technicznej "30 lat uspokojonego ruchu i
ptatnego parkowania w Krakowie".

W 1979 roku zamknieto dla samochoddéw przestrzen Rynku Gtéwnego. Niestety
zamknieto go réwniez dla... rowerzystow.

- MusieliSmy pd6zniej walczyé, aby to odkreci¢ i znow wpusci¢ rowery na Rynek w
Krakowie - wspominat dr Kopta.

- Polski Klub Ekologiczny, jako organizacja zatozona w 1980 roku przez srodowisko
naukowe, musiat zajgc sie aspektem komunikacyjnym, bo to jedno z najwiekszych
zagrozen dla srodowiska - podkreslit prelegent. - Celem byt zawsze zrébwnowazony
rozwoj.

Polski Klub Ekologiczny, krétko po powstaniu, zorganizowat debate spoteczng, ktéra
miata na celu zidentyfikowanie zagrozen dla Krakowa - nadmiernego rozrostu
miasta, zanieczyszczenia sSrodowiska, hatasu i zagrozeh komunikacyjnych.

Jednym z pomystow byto oparcie komunikacji miejskiej na cichym i szybkim
tramwaju, uzupetnionym siecig autobusowg, z rozbudowanym uktadem ciggéw
pieszych i rowerowych.
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W 1984 roku Polski Klub Ekologiczny zwrdcit sie z apelem do wiadz Krakowa o
uspokojenie ruchu w centrum miasta. Niestety do dzisiaj, a mineto ponad 30 lat, nie
udato sie zrealizowac petnej koncepcji.

W 1994 roku udato sie natomiast wprowadzi¢, pierwsza w Polsce, polityke
zrbwnowazonego transportu. Przyjeto strefowanie dostepnosci dla samochoddw,
TEMPO 30, ograniczone parkowanie réwniez poza drugg obwodnica, optaty za
parkowanie i korzystanie z ulic.

Jednak pomystow byto duzo wiecej. Ruch tranzytowy miat by¢ przeniesiony na
trzecig i czwartg obwodnice, przy czym juz wewnatrz trzeciej ruch samochodowy
miat by¢ ograniczony. Miato powsta¢ 15 parkingéw P&R z 12-20 tys. miejsc oraz
duzy parking dla autokarow.

Miaty powstac utatwienia dla rowerzystéw w srodmiesciu i Sciezki w obrebie catego
miasta. Wcigz w sferze plandw pozostaje 15-proc. udziat roweréow w ruchu miejskim.
Transport zbiorowy miat zastgpi¢ samochody, nalezato wydtuzy¢ linie tramwajowe,
w tym szybkiego tramwaju.

Zdaniem dr. Kopty, tyle zmian, ktore udato sie w Krakowie przeforsowac to byt
prawdziwy cud, bo op6r politykdw, medidéw, a nawet prawnikéw, ktérzy
przekonywali, ze to jest zamach na prawo wtasnosci, byt ogromny.

- Masowa motoryzacja jest najbardziej terenochtonnym energochtonnym i
najgrozniejszym dla S$rodowiska, zwiaszcza w miastach, rozwigzaniem
komunikacyjnym - podsumowat dr Kopta. - Nowe technologie w motoryzacji nie
wyeliminowaty zagrozeh dla srodowiska i zdrowia cztowieka, dlatego Swiat idzie w
kierunku elektromobilnosci i wodoru jako paliwa przysztosci.

W ciggu godziny jedno drzewo lisciaste wytwarza srednio 1200 litréow tlenu, cztowiek
zuzywa 30 litréw, a samochdd 6 tysiecy litrow zamienia w spaliny, ktére w swoim
sktadzie majg ok. 15 tysiecy zwigzkdéw chemicznych!

Polski Klub Ekologiczny juz lata temu przestrzegat przed budowga sieci autostrad,
zamiast ktérych powinny powsta¢ nowoczesne i szybkie linie kolejowe, a takze
przed budowag duzych parkingéw, ktére generujg ruch samochodowy i zachecajg
mieszkancéw do korzystania z nich. Jedyne parkingi, jakie powinny powstawac to
P&R, zlokalizowane na obrzezach miast i stuzgce do przesiadania sie do komunikacji
miejskiej.

PKE nadal zacheca do wprowadzania optat za parkowanie, gdyz nie ma innej
mozliwosci na rozwigzanie problemu braku przestrzeni w centrach miast. - Zawsze
popyt na parkowanie, przy masowej motoryzacji, w obszarze centralnym,
przekracza mozliwosci podazy, stad jednym z podstawowych narzedzi w gospodarce
rynkowej sg optaty dostosowujgce popyt do podazy - podsumowat dr Kopta.

Podstawowym problemem jest obecnie dekoncentracja osadnictwa, co wigze sie z
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codziennymi dojazdami do miast. Dlatego potrzebne sa zaréwno optaty za
parkowanie, jak i optaty za sam wjazd do miasta, ktéra nie moze by¢ symboliczna,
bo nie spetni wtedy swojej roli.

Niestety nie poprawia sie sytuacja predkosci tramwajow - sg one stanowczo za
wolne i nie stanowig alternatywy dla samochoddéw. A przeciez jest ona konieczna:
nie wystarczy tylko zakazywac i naktadac optaty, trzeba da¢ mieszkancom cos w
zamian. - Predkos¢ komunikacyjna tramwajéw nie zwieksza sie, a w niektérych
przypadkach nawet maleje - podkreslit dr Kopta. - W wielu miejscach predkosc
tramwajdéw jest ograniczana do 30, a nawet 10 km/h. Wcigz nie ma priorytetéw na
skrzyzowaniach, a przeciez wieksza predkos¢ to mniej potrzebnych pojazdéw, to
mniejsze koszty!

Po 34 latach od apelu Polskiego Klubu Ekologicznego tylko czesciowo wprowadzono
rozwigzania uspokojenia ruchu w srédmiesciu Krakowa, duzo pozostato do zrobienia
w zakresie infrastruktury rowerowej, optaty za parkowanie sg za niskie, aby mogty
by¢ realnym instrumentem polityki transportowej, nie wprowadzono optat za wjazd
do miasta, tramwaj nie uzyskat oczekiwanych standardéw szybkiego tramwaju,
nadal brakuje trzeciej obwodnicy i funkcjonujg zaledwie 3 parkingi strategiczne.

llona Hatucha

(na podstawie informacji z konferencji "30 lat uspokojenia ruchu i ptatnego parkowania w Krakowie", ktéra odbyta sie w dniach
4-5 pazdziernika 2018 roku na Politechnice Krakowskiej)
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