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Jednym z elementéw kontroli
jakosci przed odebraniem inwestycji jest pomiar rownosci nawierzchni, zaréwno z
betonu cementowego, jak i mas bitumicznych. Zdarza sie jednak, ze kierowcy
jeszcze na etapie budowy korzystajg z nowych odcinkéw drég udostepnionych na
zasadzie tymczasowej organizacji ruchu, na ktérych nie przeprowadzono wszystkich
pomiardow.

Jesli juz po udostepnieniu drogi kierowcom okazuje sie, ze nawierzchnia nie spetnia
okreslonych parametréw, to przed jej oficjalnym oddaniem do uzytkowania jest
przez wykonawce naprawiana lub wymieniana na nowg, aby spetnia¢ stawiane
przez GDDKIA wymagania.

Nawierzchnie z betonu cementowego, jakie ostatnio coraz czesciej pojawiajg sie na

drogach ekspresowych i autostradach, sg wcigz nowoscig. Do ich specyfiki, w tym
do nacie¢ dylatacyjnych, kierowcy muszg sie przyzwyczaic.
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Nawierzchnia betonowa kilka
godzin po jej utozeniu jest nacinania wzdtuz i w poprzek. W ten sposéb eliminuje lub
kontroluje sie zjawisko pekania betonu. Naciecia wypetniane sa specjalnymi
uszczelkami gumowymi lub masg termoplastyczng. Takie szczeliny dylatacyjne
mogg wywotywac charakterystyczne pukanie két pojazdu, ktére jednak nie maja
wptywu na komfort jazdy.

Na niektérych trasach, np. w przypadku gdy inwestycja realizowana jest sladem
dotychczasowe] drogi, na przejsciach tukéw stosuje sie tzw. krzywe kopertowe,
charakterystyczne przerwy dylatacyjne biegngce po skosie jezdni. Ich zadaniem jest
.Skrécenie” przejscia kierunku spadku jezdni np. z lewej na prawa strone, by
zapewni¢ wtasciwy profil i odwodnienie drogi przy minimalnym zajeciu terenu pod
budowe. Przy jezdzie z predkoscig dopuszczalng jest to niezauwazalne. Jesli

kierowca znacznie te predkos¢ przekroczy, wtedy moze odczuwad dyskomfort w
trakcie pr7pjn7d|| dnnym odcinkiem drngi

Parametry wykonanej nawierzchni i jej jako$¢ kontrolowana jest za pomoca
specjalistycznego sprzetu, w jaki wyposazone sg laboratoria drogowe. Zupetnie
niezalezne sg natomiast subiektywne odczucia kierowcéw wynikajgce ze stanu
technicznego pojazdéw. Zuzyte lub uszkodzone opony, czy tez wyeksploatowane
zawieszenie i amortyzatory nie tylko utrudniajg rzetelng ocene stanu nawierzchni,
ale przede wszystkim stanowig zagrozenie dla uzytkownikéw tych pojazdéw, jak i
pozostatych uczestnikéw ruchu drogowego.
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