Indywidualne podejscie do przejs¢ dla pieszych
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Dane dotyczace wypadkow
drogowych z kilku ostatnich lat w Polsce, w tym liczby osdéb rannych i zabitych,
wykazujg tendencje spadkowq. Jedynie w roku 2016 odnotowano wzrost, jednak to
niechlubny wyjatek. Podobnie rzecz wyglagda w przypadku zdarzeh drogowych z
udziatem pieszych. Liczba wypadkdédw zmniejsza sie, choc liczba ofiar Smiertelnych i
rannych jest wcigz zbyt wysoka.

Zaczyna sie robi¢ naprawde nieprzyjemnie, jesli spojrzymy na liczbe wypadkéw i
ofiar na przejsciach dla pieszych - ona rosnie od 2012 roku. Analizujgc przyczyny
tych zdarzeh, wine za nie ponosza gtdéwnie kierowcy.

- Kierowcy nie szanujg pieszych w miejscach dla nich udostepnionych - stwierdzit
Leszek Kornalewski, kierownik Centrum Monitoringu Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego. - Spora czes¢ przekracza dozwolong predkosc.

Kierowcom wydaje sie, ze niewielkie réznice predkosci nie majg znaczenia. To
nieprawda i potwierdzajg to badania. Poréwnano jazde z predkoscig 50 i 60 km/h.
Jesli w tym samym momencie wyjdzie na droge pieszy, samochdd jadacy wolnigj
zdgzy zahamowad, a przy predkosci zaledwie 10 km wyzszej juz nie. | uderza w
pieszego z predkoscig 40 km/h. Co drugi taki wypadek skonczy sie tragicznie.

W polskich przepisach brakuje szczegdétowych procedur doboru rodzaju przejscia dla
pieszych w zaleznosci od réznych czynnikéw. Pod uwage powinno sie bra¢ natezenie
ruchu pojazdéw, ale takze natezenie ruchu pieszych i rowerzystow.

- Na przejsciach bez sygnalizacji swietlnej, dtugos¢ przejscia dla pieszych nie moze
by¢ wieksza niz dwa pasy ruchu - powiedziat Leszek Kornalewski. - To jest kanon.
Jezeli jest wiecej paséw mozna stosowac azyle. Bardzo dobrym rozwigzaniem sg tez
wyniesione tarcze przejsc dla pieszych. One wymuszajg ograniczenie predkosci.
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W celu poprawy widocznosci oznakowania pionowego znak D-6 mozna umiesci¢ na
tle fluorescencyjnej folii odblaskowej. Ponadto, mozna =zastosowad sSwiatta
pulsacyjne, znaki namalowane na jezdni, dodatkowe osSwietlenie.

- W Polsce od lat jest powielany btad, ktéry polega na oswietleniu przejscia, a nie
pieszego - wyjasnit Leszek Kornalewski. - Nie wystarczy oswietli¢ czubka gtowy i
ramion pieszego, bo dla kierowcy pozostanie on niewidoczny.

Wyznaczone przejscia dla pieszych powinny by¢ oswietlone, ale w wyjatkowych
przypadkach mozna od tego odstgpic:

- na przejsciach z azylami,

- jesli predkosc¢ jest nie wieksza niz 50 km/h, a dtugos¢ przejscia nie wieksza niz 2
pasy ruchu,

- nie ma przejazdéw rowerowych przy przejsciu,

- przez ostatnie 3 lata nie byto wypadkéw drogowych,

- Sredniodobowe natezenie ruchu jest mniejsze niz 1000 pojazdéw.

Oswietlenie przejs¢ dla pieszych ma wptyw na bezpieczehstwo. Zmniejsza ono o
20-40 proc. liczbe wypadkéw. Warunkiem jego skutecznosci jest to, ze kierowca z
odpowiednim wyprzedzeniem musi zauwazy¢ pieszego, a pieszemu zapewnic
odpowiednie warunki obserwacji otoczenia i nadjezdzajacych pojazdéw. Kazde
przejscie dla pieszych pod wzgledem oswietlenia nalezy traktowac indywidualnie,
bo nie ma dwdch jednakowych przejs¢. Oswietlenie jezdni i stref oczekiwania nalezy
traktowac réwnorzednie, poniewaz bardzo wazne jest, aby kierowca zobaczyt
pieszego wczesniej niz dopiero na jezdni.

llona Hatucha

(na podstawie informacji z konferencji ,Krakowskie Dni Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego”)
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