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Emisje CO, z transportu w Polsce
stale rosna. Przy braku dziatah w latach 2020-2030 wydamy 130 mid zt na zakup
uprawnien. Bedziemy daleko nie tylko od realizacji najblizszych celéw unijnych, ale
tez w dalszej perspektywie Porozumienia Paryskiego - wynika z opublikowanego dzis$
raportu federacji Transport & Environment i Instytutu Spraw Obywatelskich
(INSPRO).

Polska, w ramach unijnego porozumienia o podziale redukcji emisji (ESR), jest
zobowigzania do redukcji emisji gazow cieplarnianych z sektoréw nieobjetych
handlem uprawnieniami do emisji (non-ETS). To gtéwnie budownictwo, transport,
rolnictwo. Nasz kraj musi zredukowal emisje z sektora non-ETS o 7% w okresie
2020-2030 w poréwnaniu z 2005 r. Transport jest drugim najwiekszym emitentem
sektora w Polsce. Raport ,,Strategie redukcji emisji dla sektora transportu w Polsce”
analizuje mozliwos¢ realizacji wymaganej redukcji i proponuje dziatania, ktére
sprzyjaja obnizeniu emisji z transportu.

Tymczasem emisje rosng

W Polsce w latach 1990-2016 emisje z transportu wzrosty z 22,4 do 56 min ton
ekwiwalentu CO, i nadal rosna. Gospodarka sie rozwija, a razem z nig transport i
emisje. Wiekszos¢ towardéw jest przewozona transportem samochodowym, a nie
koleja. Auta kupujemy gtéwnie uzywane, wiekowe i tym samym o wysokiej emisiji.

7% nie zawsze znaczy to samo

Cho¢ cel stojgcy przed Polskg to 7% redukcji w latach 2020-2030, to w
rzeczywistosci wyzwanie jest wieksze. Punktem bazowym sg emisje z roku 2005. W
odniesieniu do tego samego roku mozemy zwiekszy¢ emisje w sektorze do 2020
roku o 14% . W efekcie, jesli wykorzystamy ten putap, nasz cel redukcji to
ostatecznie 21% punktéw procentowych.

Scenariusze redukcji
Raport analizuje cztery scenariusze realizacji celu redukcji przez transport. W
scenariuszu, w ktéorym nie podejmujemy dziatan i proponowane na 2030 r. normy
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emisji CO, dla pojazdéw nie zostang wdrozone, Polsce zabraknie 47,2 min ton CO,
redukcji emisji do celu na rok 2030. Oznaczatoby to wydatek 130 mld zt na zakup
uprawnien do emis;ji.

Nawet najbardziej ambitny scenariusz, w ktérym zatozono potaczenie wielu
krajowych dziatah z wysokimi normami dla pojazddéw na poziomie unijnym skutkuje
brakiem 19,6 min ton CO,. Pomimo szczegdlnie ambitnych zatozeh, np. osiggniecia
w 2030 roku putapu sprzedazy nowych samochodéw elektrycznych na poziomie
50% i 100% dla autobusdéw miejskich i znaczgcego zwiekszenia udziatu transportu
kolejowego w stosunku do drogowego, pieszego i rowerowego w stosunku do
samochodowego.

- Moze nas czekac stony rachunek do zaptacenia. Ale nie chodzi tylko o pienigdze.
Zaptacimy tez naszym zdrowiem. Transport zgodny z ideg ,tiry na tory” to 9 razy
mniej emisji CO, i 8 razy mniej zanieczyszczeh powietrza w poréwnaniu z
samochodowym. Takze mniejsze koszty zewnetrzne - utrzymania drég, utraty
zdrowia i zycia w wypadkach. Wiecej pasazerow w pociggach, a nie w autach ma
ten sam skutek. Czy zamiast wydawac w niedalekiej przysztosci pienigdze na zakup
uprawnien do emisji, nie powinnismy juz teraz inwestowac¢ w lepszy transport? Nic
nie robigc zaptacimy podwdjnie. Zaptaci tez kolejne pokolenie - komentuje Piotr
Skubisz z Instytutu Spraw Obywatelskich.

Wyniki raportu wskazuja, ze realizacja celéw w ramach non-ETS bedzie wyzwaniem i
Polska musi wykorzystac¢ jak najwiecej mozliwosci, aby zmniejszy¢ zaleznos¢ od
osiggnie¢ innych sektoréw (szczegdlnie budownictwa), w celu uzupetnienia
przewidywanej luki w redukcji emisji z transportu. W przeciwnym razie konieczne
beda jeszcze bardziej ambitne strategie polityczne, w tym systematyczne
przyspieszenie przejscie sektora transportu elektryfikacje i pojazdy o zerowej emisiji.

Szerzej raport komentuje Marcin Popkiewicz, analityk megatrendéw:
"Opublikowany przez INSPRO raport "Strategie redukcji emisji z sektora transportu
w Polsce" stanowi lekture z jednej strony ciekawg, a z drugiej przerazajaca.

Jej podsumowaniem jest samotna czerwona kropka polskiego celu redukcji emisji na
2030 rok - lezagca z grubsza na poziomie z 2004 roku. Wszystkie rozwazane w
raporcie scenariusze - od "biznes jak zwykle" po wdrozenie réznych dziatah na
poziomie krajowym i unijnym - potwornie przestrzeliwujg ten cel - nawet w
najbardziej optymistycznym scenariuszu ponad dwukrotnie. Tenze najbardziej
ambitny scenariusz emisji z transportu drogowego przewiduje, ze w 2050 roku
(kiedy to globalne emisje CO, powinny zmale¢ DO ZERA) emisje z transportu
drogowego w Polsce bedg WIEKSZE niz w ostatniej dekadzie! W mniej "ambitnych"
scenariuszach jest jeszcze gorzej.

C6z moge powiedziec - wszystkie te scenariusze odbieram jako scenariusze "biznes
jak zwykle", ograniczone mysleniem, ktére prowadzi nas do katastrofy - widzg swiat
jako kontynuacje dotychczasowych trenddw swiata rosngcej konsumpcji. Autorom
raportu (zreszta nie tylko im) tatwiej chyba wyobrazi¢ sobie koniec swiata niz koniec
dotychczasowych trenddw gospodarczo-energetycznych.

Jesli chcemy zachowac naszg planete jako miejsce nadajgce sie do zamieszkania,
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bezpieczne (i z dziatajagca gospodarkg!) musimy odwrdci¢ pytanie i zatozenia
myslenia - punktem wyjscia powinno by¢ nie myslenie, co mozna zrobic, zeby dalej
robi¢ to, co dotychczas z ewentualnymi drobnymi zmianami w ramach
dotychczasowego systemu gospodarczo-energetycznego, lecz ‘"przytulenie
samotnej czerwonej kropki" celu redukcji emisji przez zadanie pytania - co musimy
zrobic¢, zeby zredukowac emisje w wymaganym tempie.

Jesli nie chcemy przekaza¢ rachunku za naszg impreze naszym dzieciom
(prawdopodobnie w wysokosci oznaczajgcej bankructwo ich zycia), musimy zbudzic¢
sie z otumaniajgcego nas stanu myslenia w kategoriach biznes-jak-zwykle".

Zrédto: INSPRO
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