Trwatos¢ akustyczna drég z cichg nawierzchnig
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Nawierzchnia drogi - w ciggu wielu
lat eksploatacji - zuzywa sie. Wszyscy znajg te objawy: koleiny czy ubytki, ktére
znacznie obnizajg bezpieczenstwo i komfort korzystania z niej. A jak wyglada
sprawa z redukcjg hatasu na tzw. cichych nawierzchniach? Czy te witasciwosci
rowniez ulegajg pogorszeniu?

- Wszystkie srodki techniczne, ktore sg stosowane do redukcji poziomu hatasu w
sgsiedztwie drég w kazdym z obszaréw, w ktérych mozna je stosowad, posiadaja
jakas trwatosc¢ akustyczng i z czasem tracg swoje wtasciwosci - powiedziat Maciej
Hatucha, dyrektor pionu ochrony srodowiska w EKKOM Sp. z 0.0. - Dotyczy to takze
stolarki okiennej czy ekranéw akustycznych.

W przypadku nawierzchni porowatej, drgajgce czasteczki powietrza, ktére powoduja
hatas, sg wciskane w puste przestrzenie warstwy Scieralnej. Czes¢ fali dzwiekowej
zostaje pochtonieta, a czes¢ odbita w przeciwng strone. W tym przypadku
wtasciwosci akustyczne zalezg od tego, ile fali dzZwiekowej zostanie pochtoniete;j.

- Czasteczki powietrza tracg swojg energie na skutek tarcia o krawedzie poréw
nawierzchni, zamieniajac jg na ciepto - wyjasnit Maciej Hatucha.

Te nawierzchnie moga miec¢ pory otwarte i zamkniete, ale zamkniete w zaden
sposdb nie redukujg poziomu hatasu. Decydujgca jest liczba poréw otwartych, ktére
umozliwig wejscie powietrza w strukture nawierzchni.

Spadek wtasciwosci akustycznych nawierzchni drogowych mozna przeprowadzi¢ np.
wykonujgc pomiar poziomu dzwieku w jej sasiedztwie.

- W ostatnim czasie nasza firma wykonata badania na 27 odcinkach drég z cicha
nawierzchnig - poinformowat dyrektor ds. ochrony srodowiska w EKKOM.
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Badano odcinki drég wykonane z réznych rodzajéw nawierzchni i w roznym okresie
eksploatacji. W przypadku niektérych z nich wykonano pomiary w punktach
referencyjnych po pierwszym roku uzytkowania. Np. w przypadku SMA 5
zaobserwowano redukcje hatasu o 2 dB (w poréwnaniu do nawierzchni referencyjne;j
SMA 11), a dla BBTM 8 6,5-7,5 dB. Po 1,5 roku powtdrzono pomiary w tych samych
punktach, a badacze stwierdzili, ze nawierzchnie utracity czes¢ witasciwosci
akustycznych. Najwiekszy spadek dotyczyt nawierzchni porowatych. Gtéwna
przyczyna tego stanu rzeczy jest zanieczyszczenie nawierzchni i zatkanie poréw.

Spadek mozliwosci redukcji hatasu przez nawierzchnie (przede wszystkim porowate)
sprawia, ze zaktadane podczas projektowania wartosci, stajg sie nieaktualne wraz z
uptywem czasu.

- Pbézniej, na etapie analiz porealizacyjnych, borykamy sie z problemem
przekroczenia wartosci dopuszczalnych hatasu w sSrodowisku - dodat Maciej
Hatucha.

Inna metoda, ktéra mozna stosowad przy badaniu wiasciwosci akustycznych
nawierzchni, okresla w jakim stopniu droga pochtania hatas generowany przez
samochody. Jest to metoda badania wspétczynnika pochtaniania dzwieku. Do tego
celu wykorzystuje sie urzadzenie, ktérego gtéwng czescig jest rura impedancyjna
Kundta.

- We wnetrzu rury zostaje wygenerowana fala dzwiekowa o znanej charakterystyce
- wyjasnit Maciej Hatucha. - Urzadzenie jest szczelnie przymocowane do
nawierzchni drogi i na podstawie odczytéw wynikow pomiaréw z dwéch mikrofonéw
jestesmy w stanie stwierdzi¢, ile dzwieku zostato pochtonietego przez dang
nawierzchnie.

To badanie zostato wykonane na 7 odcinkach testowych cichych nawierzchni w
ramach projektu badawczego ,Rozwéj Innowacji Drogowych”. Zostaty one
podzielone na grupy sklasyfikowane pod katem liczby poréw, a wiec na: zamkniete,
pototwarte i otwarte.

- Jesli wspétczynnik pochtaniania dzwieku jest réwny 0,4, to znaczy, ze 40 proc.
energii akustycznej fali dzwiekowe] zostato pochtonietej przez nawierzchnie, a 60
proc. zostato odbite - wyjasnit Hatucha.

Jak sie okazato, nawierzchnie porowate wykazywaty znaczne mozliwosci
pochtaniania dzwieku. Jednak nalezy pamietac, ze odcinek, na ktérym odbywaty sie
badania, stuzyt jedynie do testéw i nie odbywat sie na nich zwykty ruchu drogowy.

- Takie badania powtdérzylismy réwniez na nawierzchniach eksploatowanych -
powiedziat przedstawiciel firmy EKKOM. - Na nowych odcinkach drég, oddanych od
kilku tygodni do kilku miesiecy wczesniej, otrzymalismy podobne wyniki jak na
odcinku testowym.

Zeby sprawdzi¢ po jakim czasie droga traci wtadciwoséci akustyczne, zbadano tez
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nawierzchnie uzywane przez kierowcéw kilka lat. Zaobserwowano w tym przypadku
znaczny spadek mozliwosci pochtaniania dzwieku, w zasadzie zblizony do
nawierzchni zamknietych.

- Stosowanie cichych nawierzchni wymaga uwzglednienia ich trwatosci -
podsumowat Maciej Hatucha. - Wtasciwe utrzymanie nawierzchni porowatych moze
wptywacé na ich wtasciwosci akustyczne, ale sg to zabiegi ktopotliwe i trudne w
realizacji.

IH

(na podstawie informacji z konferencji NOVDROG, ktdéra odbyta sie w marcu w Szczawnicy)
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