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Porozumienia dotyczgce redukcji
emisji z transportu wymuszg na dostawcach aut ciezarowych poszukiwanie
rozwigzan zeroemisyjnych. Kluczowga technologig w transporcie ciezarowym moga
sie okazac¢ ogniwa wodorowe. Tankowanie tego pierwiastka trwa kilka minut, a na
petnym zbiorniku mozna pokona¢ nawet 700 kilometrow. Sam woddér mozna
wytwarza¢ w wyniku elektrolizy wody. Proces ten moze by¢ zasilany nadwyzkg
produkcji energii z OZE.

- Wodér ma najwiekszg gestos¢ energii, a to oznacza, ze mniejsza objetos¢ daje
nam wiecej energii. W elektromobilnosci wodér zdominuje rozwigzania, zwtaszcza
ciezki transport, natomiast transport osobowy jest optacalny na baterie. W tej chwili
jest juz wiele inwestycji na Swiecie. Juz mamy 65 eksploatowanych autobusdw
wodorowych, mamy pierwsze zamdwienia na pociggi wodorowe. Niemcy zamoéwili
27 pociggdéw, ktdére beda jezdzi¢ wokot Kolonii, i to jest jakis przetom - méwi w
rozmowie z agencjg informacyjng Newseria Innowacje prof. Tadeusz Uhl z Akademii
Gorniczo-Hutniczej.

W transport zeroemisyjny oparty na wodorze swdj wktad ma réwniez Polska. W
czerwcu w Sztokholmie w trakcie Globalnego Szczytu Transportu Publicznego swoja
premiere miat Solaris Urbino 12 Hydrogen. Model producenta z Bolechowa butle na
woddér ma zamontowane na dachu. W ogniwie paliwowym pierwiastek ten jest
przetwarzany na energie elektryczng. Produktami ubocznymi napedzania pojazdu w
ten sposéb sg tylko ciepto i para wodna. Dodatkowym wyposazeniem autobusu sa
baterie typu Solaris High Power, stanowigce magazyn energii. Zasieg pojazdu na
jednym tankowaniu wynosi 350 kilometrow. Pierwszych 12 autobusdéw Solaris
Urbino 12 Hydrogen trafi do wtoskiego miasta Bolzano.

Swoje zainteresowanie polskim autobusem wodorowym wyrazito tez paryskie
przedsiebiorstwo transportu publicznego RATP. Model trafi tam na wypozyczenie w
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ramach testéw w normalnym ruchu ulicznym. Przewaga transportu wodorowego w
poréwnaniu z elektromobilnoscia opartg na tadowarkach elektrycznych moze by¢
duzo prostsza adaptacja infrastruktury.

- Inwestycja w infrastrukture jest duzo mniejsza niz przy pojazdach napedzanych
bateriami, bo baterie musimy natadowaé, a ich tadowanie trwa dtugo. Wodor
tankujemy doktadnie tak, jak kazde inne paliwo ropopochodne na stacji benzynowej.
Tankowanie autobusu wodorowego trwa maksymalnie 5 minut. Infrastruktury
bedzie potrzeba znacznie mniej niz infrastruktury dla pojazddéw elektrycznych
napedzanych bateriami - twierdzi prof. Tadeusz Uhl.

Zdaniem naukowca rozwoj elektromobilnosci opartej na wodorze w duzej mierze
zalezy od atmosfery politycznej i decyzji rzadzacych co do wsparcia takich
rozwigzah. Liderami pod wzgledem takiej polityki sg kraje wysoko rozwiniete, takie
jak Japonia, Niemcy czy Francja. W ostatnim z tych krajéw pod koniec czerwca
zostata uruchomiona pierwsza stacja wodorowa dla autobuséw. Czysty wodér
bedzie w niej wytwarzany na miejscu w wyniku elektrolizy wody. Energia potrzebna
do tego procesu zostanie zapewniona z OZE. Stacja moze produkowac i dostarczacd
ponad 200 kg czystego wodoru dziennie. Gtéwnym odbiorcg rozwigzah wodorowych
bedzie najprawdopodobniej transport ciezarowy i zbiorowy transport publiczny.

- Ciezarowka, gdy jedzie z predkoscig 90 km/h przez 8 godzin, przejezdza 720 km.
Zbiorniki w ciezaréwkach na woddér majg takg pojemnos¢, ze mogag przejechac okoto
700 km. Samochody osobowe mogtyby wiec przejezdzac tysigc kilometrow. Ale
mysle, ze samochody osobowe zostang na baterie, dlatego ze masa tych baterii nie
jest tak duza w stosunku do masy samochodu. Natomiast, gdybysmy sobie
wyobrazili ciezaréwke, ktéra miataby baterie na przejechanie 700 kilometréw, to 6
ton by wazyty same baterie - twierdzi ekspert.

Z czerwcowego raportu Miedzynarodowej Agencji Energii wynika, ze woddér moze
byC istotng czesScia zestawu narzedzi potrzebnych do osiggniecia gtebokiej
dekarbonizacji, ktéra decydenci ustalili w ramach porozumienh klimatycznych, takich
jak Porozumienie Paryskie. Zapowiedziane przez niektore rzady plany zmniejszenia
emisji netto do prawie zera juz do potowy XXI wieku sprawity, ze dostrzezono
potrzebe przemodelowania sposobu zasilania w sektorach, w ktérych energia
elektryczna nie jest preferowanym nosnikiem energii, a emisje sg trudne do
zmniejszenia. To m.in. lotnictwo, zegluga, dalekobiezny transport drogowy i
ogrzewanie budynkéw. Swiatowa produkcja czystego wodoru wynosi okoto 70 min
ton rocznie, a kolejne 45 min ton wodoru powstaje jako czes¢ mieszaniny gazéw.
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