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Koniec 2019 roku zbiegt sie z
powotaniem nowej Komisji Europejskiej, ktéra zapowiedziata energiczng realizacje
jednego z najbardziej ambitnych przedsiewzie¢ w historii Unii. Europejski Zielony
tad (Green Deal), wyznacza niezwykle trudne cele dla wielu réznych sektoréw. Jak
w nowej rzeczywistosci odnajdzie sie motoryzacja?

Obserwujac zmiany zachodzace w motoryzacji, mozemy sobie wyobrazic
zeroemisyjne samochody przysztosci, naszpikowane nowoczesnymi systemami
bezpieczehstwa, w tym réwniez pojazdy autonomiczne, a wszystkie wytwarzane i
utylizowane zgodnie z zasadami zrOwnowazonego rozwoju.

Potrzeba wielkich naktaddow

Warto przy tym powiedzie¢, ze olbrzymi udziat w postepie technicznym i wdrazaniu
coraz bezpieczniejszych i bardziej ekologicznych rozwigzanh majg niezalezni
producenci czesci. Wiele rozwigzan stosowanych w samochodach, a kojarzonych z
rozwojem samochodowych marek, to wynalazki opracowane przez niezaleznych
producentéw czesci. Dos¢ powiedzie¢, ze firmy te inwestuja do 10% witasnego
przychodu w badania i rozwo;.

Uzgodnione niedawno w Unii Europejskiej limity CO, dla samochoddw sg najbardziej
ambitne na Swiecie, a ich pomystodawcy spodziewajg sie, ze przyniosa ogromny
postep na drodze do mobilnosci neutralnej pod wzgledem emisji dwutlenku wegla.
To jednak, co dla politykéw, ekologéw oraz opinii publicznej, coraz bardziej
zaniepokojonej stanem klimatu, jest wspaniata idea, dla motoryzacji oznacza
tytaniczng prace do wykonania. Do tego wszystkiego okazuje sie, ze juz niedtugo
polityka klimatyczna Komisji Europejskiej bedzie jeszcze bardziej ambitna i nastgpi
zapowiedziana rewizja rozporzgdzenia w sprawie norm emisji CO,.

- W Green Deal znalazt sie zapis, ze w 2021 roku, a wiec dwa lata wczesniej niz
dotychczas planowano, Komisja Europejska dokona przegladu standardéow
dotyczagcych emisji dwutlenku wegla przez pojazdy. Oczywiscie moze to by¢ dobra
okazjg do podsumowania postepdéw i zbadania, czy przemyst i spoteczenstwo sg na
dobrej drodze, jednak Komisja powinna wystrzega¢ sie ewentualnej debaty na
temat zwiekszenia juz i tak bardzo surowych limitéw i to wkrétce po ich ustaleniu.
Nalezy skoncentrowac sie na umozliwieniu transformacji i realizacji wtasnie
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wyznaczonych celéw, nie zas windowac zamierzenia do nierealistycznego poziomu.
Elektromobilnos¢, ktéra ma odegra¢ wazng role w dekarbonizacji nadal nie spetnia
poktadanych oczekiwah. Aby sprosta¢ europejskim wymogom, trzeba bedzie jak
najszybciej wigczy¢ efekt skali, by zmniejszy¢ koszty produkcji, zbudowac
niezbedng infrastrukture tadowania, zwiekszy¢ udziat Zzrédet odnawialnych w miksie
energetycznym, itd. - mowi Alfred Franke, prezes Stowarzyszenia Dystrybutoréw i
Producentéw Czesci Motoryzacyjnych, cztonek Zarzadu CLEPA.

Delikatna rownowaga zagrozona

Jak wyjasnia Alfred Franke, w motoryzacji istnieje dodatkowy potencjat
dekarbonizacji, ktéry mozna wykorzysta¢ bez zaostrzania celdw w obecnym
rozporzgdzeniu w sprawie CO,. Producenci czesci i komponentéw konsekwentnie
opowiadaja sie za utatwieniem wdrazania najbardziej wydajnych rozwigzanh poprzez
elastyczne zasady dotyczgce ekoinnowacji oraz wspieranie badah i rozwoju poprzez
ukierunkowane finansowanie.

- W grudniu zesztego roku Europejskie Stowarzyszenie Producentéw Czesci
Motoryzacyjnych (CLEPA) Swietowato 60 rocznice powstania. Reprezentuje ono 3
000 firm, zapewniajacych rozwigzania w zakresie bezpiecznej, inteligentnej i
zrbwnowazonej mobilnosci. Rocznicowe obchody staty sie okazjg do
zaprezentowania  najnowoczes$niejszych  rozwigzan  wypracowanych przez
producentdédw czesci motoryzacyjnych, a takze dyskusji nad przysztoscig motoryzacji,
czy szerzej - mobilnosci i wyzwaniami jakie nas czekaja. Z pewnoscig i bez
wprowadzania jeszcze surowszych regulacji prawnych, nasza branza dotozy swojg
cegietke do osiggniecia neutralnosci klimatycznej w 2050 roku - dodaje Alfred
Franke.

Zaostrzanie w krétkim czasie i tak juz wysrubowanych limitéw, uznawanych przez
wiele srodowisk za niemozliwe do spetnienia, moze miec¢ powazne konsekwencje.
Polityka klimatyczna musi bowiem by¢ S$cisSle powigzana ze spdjng strategia
przemystowg, aby zapewni¢ stabilnos¢ trzech filaréw trojkata zréwnowazonego
rozwoju - polityki srodowiskowej, gospodarczej i spotecznej. Oczywiscie nie ma
watpliwosci, ze walka o klimat jest celem stusznym, jednak z drugiej strony nie
mozna dopusci¢ do tego, by owa réwnowaga zostata zachwiana.

O nowych wyzwaniach w motoryzacji, nie tylko tych zwigzanych z polityka
klimatyczng mozna bedzie sie dowiedzie¢ podczas XV Kongresu Przemystu i Rynku
Motoryzacyjnego, ktéry odbedzie sie w dniach 20-21 kwietnia 2020 roku w
Warszawie.
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