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SPI byty weryfikowane pod
wzgledem ich stosowalnosci, w oparciu o odpowiedzi na kwestionariusze
(SafetyNET, 2005). Dla kazdego ze zdefiniowanych obszaréw stworzony zostat jeden
lub wiecej wskaznikéw wynikéw bezpieczenstwa. W ponizszej czesci przedstawione
zostang najpierw utworzone wskazniki, nastepnie, dla kazdego obszaru wskaznika,
omowione zostang pewne ukryte okolicznosci. Na zakonhczenie dla kazdego obszaru
podane zostang przyktady poréwnah miedzy krajami na bazie danych otrzymanych
z 29 badanych krajéw europejskich. W tej czesci prezentowane sg przyktady
okreslone tylko dla obszaru alkoholu i narkotykéw oraz predkosci.
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Alkohol i narkotyki a bezpieczenstwo ruchu drogowego

Uzywanie alkoholu i narkotykdéw przez uzytkownikéw drég, szczegdlnie przez
kierowcdw pojazddéw mechanicznych, zwieksza w istotny sposéb ryzyko wypadkéw
drogowych (Elvik i Vaa, 2004; Hakkert i in., 2007). Z tego wzgledu wiekszos¢ krajéw
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zakazuje uzywania takich psychoaktywnych substancji przez kierowcéw lub
wyznacza niskie limity dla zawartosci alkoholu i narkotykéw we krwi. SPI dla
alkoholu i narkotykéw moga by¢ wykorzystane przez organy zajmujace sie brd i
politykdw do oceny potrzeb oraz skutkdéw przeciwdziatania, takich jak
ustawodawstwo, egzekwowanie, edukacja i kampanie spoteczne.

SPI dla alkoholu i narkotykow

Teoretycznie, ,idealnym” SPI dla Smiertelnosci na drogach zwigzanej z alkoholem i
narkotykami bytoby wystepowanie i stezenie substancji utrudniajgcych prowadzenie
wsrod ogdétu prowadzgcych. Jednak w praktyce z tym SPI zwigzane sg powazne
problemy metodologiczne, nawet w przypadku stosowania go tylko w jednym kraju i
zawezenia problemu tylko do alkoholu jako substancji psychoaktywnej.

Przeszkoda prawng jest fakt, ze w niektérych krajach (np. Wielka Brytania i Niemcy)
obowigzkowe wyrywkowe badanie uzytkownikdéw drdg przez policje jest zakazane
przez prawo. W innych krajach dozwolone sg wyrywkowe badania zawartosci
alkoholu w wydychanym powietrzu, jednak nie jest dozwolone wyrywkowe badanie
substancji innych niz alkohol. Problemy sa jeszcze powazniejsze, gdy wszystkie
kraje Unii Europejskiej muszg uzgodni¢ wspdlng procedure pobierania prébek i ich
badania oraz w przypadku, gdy konieczne bedzie uwzglednienie substancji
psychoaktywnych innych niz alkohol. Ponadto do uzyskania wiarygodnych wynikéw
konieczne sg raczej duze proby, poniewaz w wiekszosci krajéw obecnosc¢ substancji
psychoaktywnych w ogdlnej liczbie prowadzgcych bedzie statystycznie niska.

Poniewaz ,idealnych” SPI dla uzywania alkoholu i narkotykéw nie mozna jednolicie
wprowadzi¢ w catej Unii Europejskiej, wybrane zostaty bardziej wykonalne i
posrednie SPI, jak przedstawia to tabela 1. Nalezy zauwazy¢, ze u podstaw tych
wskaznikéw lezg dane o wypadkach, czego z reguty nalezy unikac przy tworzeniu
wskaznikéw wynikéw bezpieczehstwa ruchu drogowego.

Porownania miedzynarodowe - przyktad

SPI dla alkoholu mozna okresli¢ dla 26 krajow z tgcznej liczby 29 panstw (rysunek
2.). Tylko Irlandia, Malta i Luksemburg nie byty w stanie przekaza¢ danych. Wartosci
SPI dla alkoholu (procent ofiar Smiertelnych spowodowanych wypadkami, w ktérych
co najmniej jeden kierowca byt pod wptywem alkoholu) wynosi od 3,4% w Czechach
do 72,2% we Wtoszech.

Podstawowe pytanie, jakie nalezy zadac, dotyczy tego, czy ogromne réznice miedzy
wynikami poszczegdlnych krajow sa rzeczywiste, czy tez wynikaja z przyczyn
metodologicznych. Sgrensen i in. (2008) zbadali jakos¢ powyzszych danych w pieciu
wybranych krajach (Czechy, Austria, Francja, Szwecja i Norwegia). Badacze doszli
do wniosku, ze istniejg powody, aby uwaza¢, ze dane stosowane jako podstawa do
obliczania SPI alkoholu moga by¢ w wielu krajach niekompletne. Dlatego doradzaja
oni, aby nie poréwnywac wynikéw SPI dla alkoholu miedzy réznymi krajami. Aby
wyniki SPI byty

poréwnywalne, konieczne jest sciste ujednolicenie definicji, zbierania danych oraz
metod ich analizy.
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Rysunek 2. pokazuje najnowsze wartosci SPI okreslone na podstawie danych
otrzymanych od poszczegdlnych krajéw. Jesli chodzi o alkohol, sposrdéd 26 krajéw,
ktére dostarczyty dane, osiem krajéw przekazato dane z 2007 roku (CZ, RO, PL, SE,
LT, BG, PT, LV ), dla dwunastu krajéw najnowsze dane pochodzity z 2006 roku (BE,
DE, EL, ES, FR, CY, AT, SI, SK, Fl, UK, NO), pie¢ krajéw posiadato dane z 2005 roku
(DK, EE, HU, NL, CH), a jeden kraj z 2004 roku (IT).

Poniewaz oczekuje sie, ze wartos¢ SPI bedzie zwigzana z dopuszczalnym limitem
obecnosci alkoholu we krwi (BAC) w danym kraju, rozsadnie jest pogrupowac kraje
zgodnie z limitami i uporzadkowac je w takich grupach. Poza tym wiekszos¢ krajéw
przekazuje dane dotyczgce kierowcéw przekraczajgcych dopuszczalny poziom
alkoholu. Jak wida¢ z rysunku 2., limit ten wynosi od 0,0 do 0,8 g/l BAC.

Réznica w dopuszczalnym stezeniu moze mie¢ dwa przeciwstawne efekty. Z jednej
strony im wyzszy jest limit, tym mniejsza liczba kierowcéw, ktérzy powinni go
przekroczyd¢. Z drugiej strony, jezeli niskie limity majg efekt odstraszajgcy, w
krajach, gdzie one obowigzujg, stosunkowo mniej kierowcédw moze przekraczad
takie limity.

Predkos¢

Predkos¢ a brd

Predkos¢ jest jedng z gtéwnych przyczyn wypadkdéw i ma bezposredni wptyw na ich
ciezkos¢ (OECD, 2006). Zgodnie z réznymi szacunkami (OECD, 2006; TRB, 1998)
predkos¢ zostata uznana za gtéwny czynnik powodujgcy okoto 10% wszystkich
wypadkéw i okoto 30% wypadkdw Smiertelnych. Z powodu masowego przekraczania
dozwolonej predkosci oraz nie zachowywania bezpiecznych predkosci, zarzadzanie
predkoscig kierowcéw ma wysoki potencjat bezpieczehstwa. Relacja miedzy
predkoscig i wypadkami zostata opisana szeroko w literaturze tematu. W swojej
ostatniej analizie badan nad zwigzkiem miedzy predkoscig i wypadkami Aarts i Van
Schagen (2006) doszli do wniosku, ze skutek w zakresie bezpieczehstwa,
wynikajgcy ze zmiany predkosci, zalezy od rodzaju (i tym samym witasciwosci) drogi.
Po dokonaniu analizy badan badacze ci stwierdzili, ze 1% wzrost predkosci
powoduje w przyblizeniu 2% zmiane w czestotliwosci wypadkéw, 3% zmiane we
wskazniku ciezkosci wypadkéw oraz 4% zmiane we wskazniku Smiertelnosci
wypadkéw. Aby osiggnac cel w postaci redukcji predkosci, konieczne jest potaczenie
réznych dziatan, m.in. kampanie dotyczace limitéw predkosci, znaki drogowe,
edukacja kierowcow, egzekwowanie przepisdw oraz technologie samochodowe
(OECD, 2006).

SPI dla predkosci
Miedzynarodowe poréwnania wynikéw w zakresie przekraczania dopuszczalnych
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predkosci powinny by¢ przeprowadzane wytgcznie dla drég z podobnych kategorii
oraz dla talach, na ktérych stosowane sg podobne metody zbierania danych o
predkosci. Dlatego w niniejszym opracowaniu przedstawione sg tylko poréwnania
dotyczgce autostrad, gdyz ten rodzaj drog wykazuje wiecej podobiehstw miedzy
réznymi krajami. Nadal pozostaje kilka problemoéw zwigzanych z poréwnywalnoscia,
takich jak rézne limity predkosci, zréznicowane sposoby zbierania danych oraz
rézne kategorie pojazdéw i okresy pomiaréw.

Dane o predkosci sg zbierane w ramach badan predkosci. Przed przeprowadzeniem
badania konieczne jest uwzglednienie szeregu czynnikéw, takich jak miejsce
odpowiednie do pomiardéw, rodzaj drogi, prébkowanie zestawu mierzonych
lokalizacji, jakie czasy sg wazne dla pomiaru predkosci oraz jak okresli¢ predkosci
dla réznych typdéw pojazdéw na podstawie okreslonych wymogéw dla pomiaréw
predkosci (Hakkert i Gitelman, 2007).

Porownania krajow - przyktad

Predkos¢ jest systematycznie monitorowana w szeregu krajéw Unii Europejskiej.
Jednak mozliwosci miedzynarodowych poréwnah sg ograniczone, przede wszystkim
ze wzgledu na ogromng réznorodnosc¢ sposobdw, w jakie poszczegdlne kraje
przeprowadzajg swoje badania (Vis i Eksler, 2008). Ponadto klasyfikacje drég i limity
predkosci réznig sie miedzy poszczegdlnymi krajami, co sprawia, ze pordwnania sg
utrudnione. Pomimo takich ograniczen, poréwnanie predkosci na autostradach jest
mozliwe, biorgc pod uwage wzgledne podobieAstwo warunkéw drogowych i ruchu
na takich rodzajach drég w catej Europie.
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Rysunek 3. pokazuje srednig predkos¢ lekkich pojazddéw na autostradach w 2007
roku w poréwnaniu ze srednimi predkosciami pie¢ lat wczesniej, tj. w 2002 roku.
Rdzne ograniczenia predkosci zostaty pokazane przy pomocy réznych odcieni. Dla
Danii i Holandii dostepne byty tylko wskazniki miesieczne. Roczne dane
przedstawione na wykresie stanowig srednie danych miesiecznych, ale nie sg
oficjalnymi wskaznikami zgtoszonymi przez wtadze dunskie i holenderskie. Nie dziwi
fakt, ze autostrady, na ktérych obowigzujg najwyzsze ograniczenia predkosci
(Austria, Francja i Dania) wykazuja najwyzsze $rednie predkosci. Srednia predko$¢ w
2007 roku na tych autostradach wynosita okoto 10 km/h ponizej ograniczenia
predkosci. Dotyczy to takze Irlandii i Szwajcarii. Nalezy jednak zauwazy¢, ze
wskazniki dla Szwajcarii obejmujg wszystkie typy pojazdéw, co prawdopodobnie
znaczgco obniza Srednig predkos¢ w poréwnaniu z danymi tylko dla lekkich
samochodéw. Sytuacja rézni sie diametralnie w przypadku Finlandii (100 km/h) oraz
Wielkiej Brytanii, gdzie Srednie predkosci sg nieco wyzsze niz ograniczenie
predkosci. Najgorszy wynik w kategoriach réznicy miedzy predkoscia srednig i
ograniczeniem predkosci wystepuje na autostradach dunskich (110 km/h), gdzie
srednia predkos¢ przewyzsza ograniczenie predkosci o ponad 5 krn/h. W
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przeciwienstwie do tych krajéw, srednia predkos¢ w Czechach jest imponujgco niska
w poréwnaniu do ograniczenia predkosci, jednak ten wskaznik, podobnie jak w
przypadku Szwajcarii, obejmuje wszystkie rodzaje pojazdow, a nie tylko lekkie
pojazdy.
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