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- - . W tej czesci prezentowane sg
przyktady wskaznikéw SPI okreslone dla obszaru systeméw zabezpieczajgcych oraz
stosowania Swiatet drogowych podczas dnia. Oméwione sg rowniez zagadnienia
poprawy bezpieczehstwa biernego, ktére co prawda nie wptywa na wystepowanie
wypadkéw, ale pomaga minimalizowac ich konsekwencje oraz SPI dla drég, co z
kolei ma na celu ocene zagrozeh dla bezpieczehstwa powodowanych przez uktad i
projekty infrastruktury. Prezentowana jest tez problematyka zarzgdzania urazami w
kontekscie systemu, ktéry odpowiada za leczenie medyczne urazéw
spowodowanych wypadkami drogowymi.

Systemy zabezpieczajace

Systemy zabezpieczajace a bezpieczenstwo ruchu drogowego

Stosowanie paséw bezpieczenstwa jest najbardziej skutecznym sposobem
zmniejszania ilosci ofiar Smiertelnych i rannych w wypadkach drogowych, gdyz
zmniejsza wskaznik Smiertelnosci wsréd kierowcédw i pasazeréw o co najmniej 40%
(ETSC, 2001). Zgodnie z TRB-TRIS (2002) foteliki dla dzieci majg 71% skutecznos¢ w
zmniejszaniu iloSci gingcych dzieci w wieku ponizej S lat, ale ich niewfasciwe i
nieprawidtowe stosowanie stanowi krytyczny problem zaréwno w Stanach
Zjednoczonych, jak i w Unii Europejskiej (Hakkert i in., 2007). Badania prowadzone
nad skutecznoscig kaskéw wkitadanych przez motocyklistow i skuterzystéw byty
przeprowadzane gtéwnie w latach 80. ubiegtego wieku. Zgodnie z ich wynikami,
ilo$¢ wypadkdéw Smiertelnych jest o ponad potowe mniejsza wsrdéd oséb
zaktadajgcych kaski (Hakkert i in., 2007). Skutecznos¢ kaskéw ubieranych przez
rowerzystéw jest badana od dziesiecioleci i wiadomo, ze redukujg one ryzyko
powaznych urazéw gtowy o okoto 1/3. Stosowanie paséw bezpieczehstwa jest
regularnie oceniane w kilku krajach europejskich od 1970 roku (np. w Szwajcarii,
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Francji i Niemczech), co jest efektem wprowadzania tam przepiséw nakazujgcych
zapinanie pasow.

SPI dla systemow zabezpieczajacych

W tym obszarze bezposredni SPI zostat zdefiniowany jako wskaznik stosowania
systeméw zabezpieczajgcych w ruchu drogowym w ciggu dnia, stosownie do typow
systemoéw (patrz: tabela 1). SPI mierzg bezposrednio uzycie systeméw
zabezpieczajgcych, ktére tagodzg konsekwencje zdrowotne uzytkownikéw drog,
biorgcych udziat w wypadkach.
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SPI s szacowane przy pomocy krajowych badan obserwacyjnych, w ktérych
pomiary powinny by¢ klasyfikowane dla gtéwnych typdéw drég, takich jak
autostrady, inne drogi w terenie niezabudowanym oraz drogi w terenie
zabudowanym. Wartosci dla gtéwnych typdéw drég powinny zosta¢ nastepnie
zebrane w pojedynczym wskazniku (dla kazdego typu) dla okreslonego kraju.
Miedzynarodowe i regionalne poréwnania stosowania systemoéw zabezpieczajacych
wykorzystujg wskazniki, ktére sg waznymi narzedziarni dla okreslania
niedoskonatosci, wyznaczania priorytetéw i stymulowania wysitkéw na poziomie
politycznym (Hakkert i Gitelman, 2007).

Poréwnanie krajow - przyktad

Rysunek 4. pokazuje, ze tylko w Niemczech, Francji i na Malcie wskaznik zapinania
paséw przekracza 95%, podczas gdy w kraj ach, takich jak Belgia, Czechy, Estonia,
Hiszpania, Wegry i Polska wskaznik ten nie przekracza 75%. Wyniki w Stowacji,
Grecji i na Litwie, gdzie badania nie byty jeszcze prowadzone, sg prawdopodobnie
jeszcze nizsze, jak wskazujg na to dostepne dane dotyczace posredniego wskaznika
(wskazniki stosowania paséw wsrdd ofiar Smiertelnych wypadkéw).

Stosowanie sSwiatet drogowych w ciagu dnia

Stosowanie swiatet drogowych w ciagu dnia a bezpieczenstwo ruchu
drogowego

Wiele wypadkdéw jest spowodowanych tym, ze uzytkownicy drég nie widzg sie
nawzajem lub zauwazajg sie zbyt péZno. Stosowanie swiatet drogowych w ciggu
dnia (DRL - daytime running lights) we wszystkich warunkach oswietlenia ma
redukowac liczbe wypadkdéw dotykajgcych wiecej niz jeden podmiot, poprzez
zwiekszenie widocznosci pojazdéw, a tym samym sprawienie, ze bedg fatwiej
zauwazalne (Elvik i Vaa, 2004). Problem widocznosci jest szczegdlnie istotny dla
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skuteréw i motorow. Ponadto wtaczanie swiatet drogowych w ciggu dnia moze
zwiekszac doktadnos¢ oceny kierunku jazdy, odlegtosci i predkosci innych
zmotoryzowanych uzytkownikéw drég (Hakkert i in., 2007).

Niedawne badanie zlecone przez Komisje Europejska objeto szerokg analize 41
badah wptywu DRL na samochody i 16 badah wptywu na motory (Elvik i in., 2003).
Badanie pokazato, ze w przypadku samochodéw DRL redukuje liczbe powaznych
wypadkdéw w ciggu dnia od 3 do 12% oraz w przypadku motoréw od 5 do 10%.
Opracowanie konsultacyjne KE (DRL, 2006) uznato, ze potencjat ratowania zycia
przez DRL wynosi od 3 do 5% 0s6b gingcych rocznie w Unii Europejskie;j.

Juz 14 panstw cztonkowskich wprowadzito obowigzek stosowania Swiatet drogowych
w ciggu dnia, wprowadzajgc rézne zwigzane z tym wymogi (DRL, 2006). Jednak
stosowanie wskaznikéw DRL nie jest powszechne w praktyce podejmowania decyzji
w sprawach zwigzanych z bezpieczehstwem ruchu drogowego.

SPI dla stosowania swiatet drogowych w ciagu dnia (DRL)

Wskaznik jest okreslany jako procentowy udziat pojazdéw z witgczonymi Swiattami
drogowymi w ciggu dnia. Szacunkowe dane dotyczace tej wielkosci powinny opierac
sie na krajowych obserwacjach DRL. Wartos¢ SPI jest szacowana dla catej préby
pojazdéw obserwowanych w kraju. Dodatkowe wartosci sg obliczane dla réznych
kategorii drég i typéw pojazddéw. Uwzgledniane sg nastepujgce typy drog:
autostrady, drogi w terenach niezabudowanych, drogi w terenach zabudowanych,
drogi DRL, czyli drogi, na ktérych stosowanie Swiatet jest obowigzkowe. Na przyktad
na Wegrzech drogami DRL sg pewne drogi poza terenami zabudowanymi.
Rozpatrywane sg nastepujgce typy pojazdow: samochody osobowe, ciezaréwki (w
tym pétciezaréwki), motory i skutery.

Porownanie krajow - przyktad

Wskaznik DRL moze by¢ rozpatrywany dla 11 krajow, jak przedstawia to tabela 2. W
krajach, gdzie dawno temu wprowadzono obowigzek stosowania swiatet drogowych
w ciggu dnia (np. Szwecja, Norwegia), wskaznik uzywania DRL jest bliski 100%,
zgodnie z szacunkami ekspertéw. W takich krajach monitorowanie DRL jako SPI
behawioralnego nie ma juz praktycznych implikaciji.

W Austrii, Czechach, Estonii i Finlandii stosowanie DRL jest obowigzkowe dla
wszystkich typow pojazddw, na wszystkich rodzajach drdg i przez caty rok. Podobnie
jest na Wegrzech, jednak dotyczy to tylko drog poza obszarami miejskimi. DRL jest
zalecane we Francji, Holandii i Szwajcarii. Tabela 2. pokazuje, ze wskazniki DRL sg
najwyzsze w tych krajach i dla tych rodzajéw drég, gdzie DRL jest obowigzkowe. Na
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przyktad na Wegrzech DRL nie jest obowigzkowe i wskaznik ten wynosi tylko 5%.
Austria, Czechy, Estonia i Finlandia maja wysokie wartosci DRL SPI dla wszystkich
typdéw drég. Szwajcaria ma najwyzszy wskaznik stosowania DRL wsrod krajéw, gdzie
DRL nie jest obowigzkowe.

Pasywne bezpieczenstwo pojazdéw

SPI pasywnego bezpieczehstwa pojazddéw dotyczy poziomu ochrony zapewniane;j
przez pojazdy, ktére stanowig flote w danym kraju. Poprawa bezpieczehstwa
biernego nie wptywa na wystepowanie wypadkdéw, ale pomaga minimalizowac ich
konsekwencje. Wedtug Hakkerta i in. (2007), niebezpieczne warunki operacyjne
mozna zdefiniowad jako:

» obecnos¢ we flocie takich pojazdéw, ktére nie bedg chronity dobrze kierowcy
ani pasazeréw podczas wypadku (zta mechanika zniszczenia);

e obecnosc we flocie pojazdéw o zwiekszonym potencjale powodowania
obrazen (brak zgodnosci).

Pierwszy warunek mozna opisa¢ dwiema cechami krajowej floty pojazddéw: Sredni
wiek i sredni wynik EuroNCAP. Istnieje bardzo wiele dowodéw na to, ze nowsze
samochody sg bezpieczniejsze niz starsze. Na przyktad Thomas i Frampton (2003)
wykazali, ze znaczgca cze$¢ zmniejszenia ilosci wypadkdédw Smiertelnych w nowych
samochodach wynikata z zastosowanych w nich srodkéw bezpieczehstwa. Frampton
i in. (2002) wykorzystali krajowe dane o ofiarach wypadkéw w Wielkiej Brytanii, aby
pokazac 18% spadek ilosci ofiar Smiertelnych w nowszych samochodach. EuroNCAP
jest powszechnie stosowane jako wskaznik bezpieczehstwa pasywnego
indywidualnych pojazdéw, zapewniajgcy konsumentom przewodnik po mechanice
zniszczenia okreslonych marek i modeli. Na przyktad Lie i Tingvall (2000) ogtosili, ze
samochody otrzymujgce oceny trzy- lub czterogwiazdkowe sg okoto 30%
bezpieczniejsze w poréwnaniu z samochodami uzyskujacymi oceny dwugwiazdkowe
oraz ze istnieje silna i stata korelacja miedzy wynikami EuroNCAP a ryzykiem
powaznych obrazen i Smierci.

Drugi warunek dotyczy proporcji samochoddéw réznych typdéw i ciezaréw, ktére
sktadajg sie na tgczng flote pojazddéw. Sktad floty pojazdéw wskazuje na
prawdopodobne problemy w zgodnosci, ktére powodujg kolizje miedzy pojazdami o
réznej masie i/lub geometrii. Problemy te powodujg dobrze rozpoznane efekty w
skutkach wypadkoéw - osoby poruszajgce sie mniejszymi lub I1zejszymi pojazdami
ponoszg wieksze ryzyko ciezszych urazéw (Hakkert i in., 2007).

Przy tworzeniu SPI pasywnego bezpieczehstwa pojazdéw poszczegdlne kraje zostaty
poproszone o przestanie danych zawierajgcych catosciowag baze danych floty
pojazddw, z uwzglednieniem typu pojazdu, modelu i daty pierwszej rejestracji na rok
2003. Kazdemu krajowi przypisany zostat sredni wynik EuroNCAP i potagczony z
udziatem nowych samochoddéw pasazerskich we flocie. Wynik tego obliczenia dat
pierwszy SPI pojazdéw. Ponadto przeanalizowana zostata flota pojazdéw w
kategoriach jej niebezpieczehstwa na skutek udziatu w niej trzech typéw pojazdéw
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we flocie kazdego kraju: samochodéw osobowych, ciezaréwek i motoréw. Wyzszy
udziat motocykli i ciezaréwek jest wigzany z powazniejszymi skutkami wypadkow.
Drugi SPI stanowi pomiar zgodnosci takiej floty. Poréwnania krajowe z uzyciem
takich SPI zostaty opisane przez Hakkerta i in. (2007).

Drogi

SPI dla drég ma na celu ocene zagrozeh dla bezpieczehstwa powodowanych przez
uktad i projekty infrastruktury. Stworzone zostaty dwa SPI dla drég, jeden do oceny
sieci drogowej, a drugi do oceny projektu drég. Wskaznik SPI sieci drég wskazuje,
czy aktualna kategoria drogi jest wtasciwa, biorgc pod uwage tgczone przez nig
obszary miejskie. Potgczenia miedzy takimi obszarami miejskimi sg oceniane
poprzez porownanie teoretycznie wymaganej kategorii drogi z j ej rzeczywistg
kategorig.

Uzasadnienie stworzenia SPI sieci drogowej oraz zastosowanie tego wskaznika w
szeregu krajéw - Holandii, Izraelu, Grecji i Portugalii - zostato opisane przez
Weijermarsa i in. (2008). SPI projektu drég to procentowy udziat dtugosci
odpowiedniej kategorii istniejgcych drdg dla teoretycznej kategorii drég (Hakkert i
Gitelman, 2007). Wskaznik ten okresla poziom bezpieczehstwa istniejgcych drég.
SPI projektu drog opiera sie na Wynikach Ochrony Drég EuroRAP (RPS). RPS jest
miarg ochrony, ktéra zostaje zapewniona wobec trzech gtéwnych typéw wypadkéw:
zjechanie z drogi, zderzenie czotowe oraz powazne zderzenia na skrzyzowaniach.
EuroRAP zaprojektowato sposéb obliczania RPS dla kazdego segmentu lub trasy
drogi, ktére jest wyrazane w skali od jednej do czterech gwiazdek, zaleznie od liczby
wtasciwosci drogi. Aby uzyskac dodatkowe informacje o RPS EuroRAP, patrz: Lynam
iin. (2004).

Zarzadzanie urazami

Zarzadzanie urazami dotyczy systemu, ktéry odpowiada za leczenie medyczne
urazéw spowodowanych wypadkami drogowymi. Obejmuje poczatkowe leczenie
medyczne, zapewniane przez stuzby ratownictwa medycznego (EMS) na miejscu
wypadku oraz podczas transportu do szpitala, a takze dalsze leczenie Swiadczone
przez zaktad opieki zdrowotnej (szpitale, centra traumatologii). W literaturze
przedmiotu panuje zgoda, ze wtasciwe zarzadzanie ofiarami wypadkéw drogowych
stanowi krytyczny czynnik okreslajacy szanse ich przezycia oraz nastepstwo dla
jakosci ich zycia (Elvik i Vaa, 2004; EC, 2006; Hakkert i in., 2007). | z drugiej strony
nieodpowiednie dziatanie opieki powypadkowej prowadzi do wiekszej ilosci ofiar
Smiertelnych i powaznie rannych, ktérych mozna bytoby unikngc.

Z reguty miedzynarodowe poréwnania systemow zarzadzania urazami powinny by¢
przeprowadzane ostroznie ze wzgledu na réznorodnosc¢ definicji, przepiséw
prawnych i systeméw, ktére dotyczg zaréwno pracy stuzb ratownictwa medycznego,
jak i szpitalnych oddziatéw traumatologii w réznych krajach europejskich. Jednak w
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oparciu o zalecenia najlepszych praktyk w dziedzinie opieki powypadkowej (ET SC
1999) mozna okresli¢ szereg wtasciwosci, ktore sg niewatpliwie zwigzane z
uzyskiwaniem lepszych wynikéw przez system zarzgdzania urazami. Sg to: krotszy
czas reakcji ze strony stuzb ratownictwa medycznego, wyzszy poziom kompetencji
ich personelu, standaryzacja pojazdéw EMS i odpowiednia opieka szpitalna.

Opierajac sie na powyzszych elementach oraz bioragc pod uwage ograniczone
dostepne dane z réznych krajéw, stworzony zostat zestaw SPI dotyczacych
zarzadzania urazami (Hakkert i in., 2007). Wskazniki te zostaty przedstawione w
tabeli 1. Kraje mozna poréwnywac, stosujgc wybrane SPI zarzadzania urazami, na
przyktad dostepnosc stacji stuzb ratownictwa medycznego, dostepnosc i sktad ich
personelu, dostepnosc¢ i sktad jednostek transportowych EMS, cechy czasu reakgji
EMS oraz dostepnosc t6zek na oddziatach traumatologii (patrz: Vis i Eksler, 2008).
Ponadto stworzony zostat potagczony wskaznik w celu pomiaru ogélnych wynikéw
zarzgdzania urazami miedzy réznymi krajami. Potgczony wskaznik przypisuje
kazdemu krajowy wynik zarzadzania urazami: wysoki, stosunkowo wysoki, Sredni,
stosunkowo niski lub niski. SPI zarzadzania urazami zostaty oszacowane dla 20
krajéw (Vis i Eksler, 2008).

Whnioski i zalecenia

Podsumowujac, wskazniki wynikéow bezpieczehstwa dla siedmiu obszaréw
zwigzanych z brd zostaty stworzone w ramach finansowanego przez UE projektu
SafetyNET. Celem byto stworzenie wskaznikdéw, ktére, uwzgledniajgc dostepne
dane, mogtyby znalez¢ szerokie zastosowanie w Unii Europejskiej, zarébwno obecnie,
jak i w przysztosci. Zadanie to okazato sie trudne. Dla niektérych obszaréw
(stosowanie pasdw bezpieczehnstwa i kaskéw oraz wigczanie Swiatet drogowych w
ciggu dnia) wskazniki sg jednoznaczne i dostepne sg odpowiednie dane europejskie.
Jednak w innych obszarach (przekraczanie predkosci oraz uzywanie alkoholu i
narkotykdéw) tworzenie wskaznikéw wynikéw jest bardzo utrudnione ze wzgledu na
brak danych. W przypadku ustawowych limitéw dotyczacych alkoholu i narkotykéw
w niektérych z wiekszych krajow europejskich konieczne jest stosowanie danych
zwigzanych z wypadkami do obliczania SPI. Praktyka taka z reguty nie powinna miec
miejsca przy tworzeniu SPI, ale nawet gdy dane takie zostajg uzyte, brak jest
danych o odpowiedniej jakosci z catej Europy. Dla dwéch obszaréw (zarzgdzanie
urazami i, w szczegélnosci, drogi) wskazane byto stworzenie catkowicie nowych
teorii. Zwtaszcza w przypadku drég konieczne jest dotozenie wiekszych staran w
przysztosci w celu stworzenia rzetelnych wskaznikéw wynikéw bezpieczenstwa.
Takze w tym zakresie brak jest z reguty wiarygodnych danych z réznych krajow
europejskich.

Gtéwnym problemem w tworzeniu i stosowaniu wiarygodnych wskaznikéw wynikéw
brd w Europie jest ogdlny brak danych odpowiedniej jakosci. Aby poméc krajom w
tworzeniu nowych systeméw zbierania danych lub w poprawie istniejgcych
systemoéw, zesp6t SafetyNET SPI stworzyt Podrecznik SPI (Hakkert i Gitelman, 2007).
Celem tego podrecznika jest pomoc krajom w tworzeniu przez nie systemoéw



http://www.phoca.cz/phocapdf

Wskazniki brd w Unii Europejskiej - (lll) Przeglad SPI

Utworzono: piatek, 02, kwiecien 2010 07:24 Martijn A. Vis, Victoria Gitelman, Shalom Hakkert

zbierania danych, ktore sa konieczne dla obliczania krajowych SPI w kazdym z
predefiniowanych obszarow bezpieczehstwa oraz uzyskiwania ich poréwnywalnosci
na poziomie europejskim. Zalecamy stosowanie Podrecznika SPI jako podstawy do
rozpoczecia lub poprawy stosowania SPI w poszczegdlnych krajach. Wysokiej jakosci
SPI moga by¢ bezcennym narzedziem dla tworzenia przysztej polityki Unii
Europejskiej w oparciu o wiedze i dane. Zespdét SafetyNET SPI jest przekonany, ze
stworzona teoria SPI moze stanowi¢ dobrg podstawe do przysztego rozwoju w tej
dziedzinie.

Martijn A. Vis
Instytut Badan nad Bezpieczehstwem Ruchu Drogowego SWOV, Holandia

Victoria Gitelman, Shalom Hakkert
Instytut Badan nad Transportem, Izrael

Referat byt prezentowany podczas VIl Miedzynarodowego Seminarium
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT 2008 ,,Badania bezpieczenstwa
transportu - czas na integracje”, Gdansk, 23-25 kwietnia 2008 r. Materiat zostat
zamieszczony w wydawnictwie pokonferencyjnym.
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