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Do najwazniejszych probleméw
transportowych miasta nalezy zaliczy¢ wystepowanie kongestii, ktéra zwigzana jest
przede wszystkim ze wzrostem wskaznika motoryzacji, przy jednoczesnym braku
rozwoju infrastruktury drogowej. Szczegdlnego znaczenia nabiera w tym wypadku
wykorzystanie rozwigzah z zakresu logistyki miejskiej, jak i tworzenie
zréwnowazonego systemu transportowego.

Sprawny system transportowy w duzej mierze determinuje funkcjonalnos¢
wspotczesnych miast. Transport ma znaczacy wptyw na poziom rozwoju
gospodarczego regionu, pozwala na zapewnianie bezposredniego kontaktu ludziom,
jak i przesytanie tadunkéw na odlegtos¢. Rozwdj spoteczno-gospodarczy kreuje
coraz wiekszg potrzebe przemieszczania, a dostepne zasoby techniczno-
technologiczne stajg sie gwarantem szybkiego zaspokajania zmieniajgcych sie
wymagan, jednoczesnie jednakze negatywnie oddziatujac na srodowisko naturalne,
fizjonomie i morfologie miast.

Analiza obszaréw dysfunkcji, jak i wskazanie sposobdw ich eliminacji, moze w
znacznej mierze przyczynic¢ sie do wzrostu uzytecznosci przestrzeni miejskie;j,
mobilnosci i zaspokajania potrzeb mieszkancéw w zakresie zréwnowazonego
rozwoju i wzrostu poziomu jakosci zycia.

System transportowy miasta

Ekonomiczno-techniczne wtasciwosci transportu miaty ogromny wptyw na rozwd;
urbanistyki, miast i logistyki, spetniajgc niezwykle wazng role w zyciu spotecznym i
gospodarczym kraju, oddziatujgc na sie¢ osadnicza, ksztatt przestrzenny miast i
osiedli, poziom i styl zycia ludnosci oraz rozwdéj wspoétczesnej cywilizacji (transport
0sbb), wspierajgc rozwdj produkcji, handlu i oddziatujgc na dziatalnos¢
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przedsiebiorstw, pozwalajgc na krystalizacje ich funkcjil.

Za system transportowy uznaje sie uporzgdkowang catos¢ wszystkich gatezi
transportu dziatajacych na danym obszarze. Jego zakres obejmuje caty majgtek
trwaty i obrotowy transportu, czynnik ludzki i powigzania miedzygateziowe, a
powigzania catego systemu transportowego z otoczeniem oraz infrastrukture
transportowa wszystkich gatezi transportu, srodki transportu réznych gatezi
transportu (bez wzgledu na forme wtasnosci), zasoby ludzkie i regulacje
organizacyjno-prawne?.

Systemy transportowe mozna klasyfikowa¢ wedtug réznych kryteriéw. B. Zb. Szatek®
za podstawowe rodzaje systemoéw uznaje: systemy transportu zewnetrznego
(dalekiego) oraz systemy transportu wewnetrznego (bliskiego). Mogg one sktadac
sie z podsystemow w ujeciu gateziowym, dotyczgcych przede wszystkim transportu:
kolejowego, samochodowego, lotniczego, wodnego i rurociggowego®. Wiekszos¢
klasyfikacji znajduje zastosowanie i odzwierciedlenie w stosunkach transportowych
panujgcych w miastach. | tak mozna wyrézni¢ ze wzgledu na przedmiot przewozu:
transport oso6b i tadunkédw; wedtug gatezi transportu: kolejowy, samochodowy,
wodny srédladowy, morski, lotniczy i rurociggowy; ze wzgledu na dostepnosc dla
uzytkownikdéw transportu: publiczny i wtasny; ze wzgledu na zorganizowanie:
zorganizowany i niezorganizowany; ze wzgledu na cel dziatalnosci przewozowe;j:
zarobkowy i niezarobkowy?”. Istnieje wiele czynnikéw wptywajacych na ksztattowanie
systeméw transportowych, do najwazniejszych z nich mozna zaliczy¢: naturalne,
techniczno-eksploatacyjne, ekonomiczne i spoteczne. Szczegdlnego znaczenia
nabierajg przy tym® jakoé¢ sieci drég, rodzaj transportu (zdolnoé¢ przewozowa
srodkéw transportu, koszt, czestotliwosc¢ i szybkos¢ ruchu), zdolnos¢ przepustowa,
spdjnosc (bezposredniosc potgczen miedzy réznymi miejscami), dostepnos¢ do
nadawcow i odbiorcéw, wiasciwosci techniczne drég (krzywizny, szerokosc,
wzniesienia, spadki), gesto$¢ drég na 100 km?, jak réwniez ttok komunikacyjny
(kongestia) na najbardziej uczeszczanych odcinkach.

Transport tgczy miasto w uktadzie funkcjonalnym, i sprawia, ze osrodek miejski jest
systemem wspotzaleznosci zachodzgcych miedzy poszczegdlnymi jego elementami.
Wszystkie ruchy tadunkéw i ludzi, wykonywane w celu zaspokajania czynnosci
ekonomicznych i gospodarczych danego regionu uznawane s za procesy
transportowe, ktére oddziatujg na obszar funkcji, planowania przestrzennego i
rozwoju miast.

System transportowy miasta potrzebuje miejsc, ktére zostang wykorzystane pod
budowe infrastruktury, a wiec torowisk, ulic, miejsc parkingowych. Ten typ
infrastruktury technicznej obejmuje elementy materialne, takie jak sie¢ drogowa,
srodki i urzadzenia transportowe, obiekty zaplecza technicznego oraz elementy
niematerialne (majace istotny wptyw na prawidtowe funkcjonowanie systemu), w
sktad ktérych wchodza zasady organizacji ruchu drogowego, przepisy finansowe i
inne’. Sie¢ transportowa o$rodka zurbanizowanego powstaje sukcesywnie i
stopniowo, poprzez budowe nowych odcinkdéw i ulepszanie juz istniejgcych. Stanowi
ona wazny podsystem logistyki miejskiej, wptywajac znaczaco na rozwdj
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przestrzenny miast. System transportowy miasta ulega dynamicznym
przeobrazeniom dzieki zmianom instytucjonalnym, technologicznym, prawnym,
gospodarczym i spotecznym, a takze za sprawg proceséw globalizacyjnych i
liberalizacji rynku.

MIESZKANIE

TRANSPORT
KOMUNIKACJA

Transport integruje i tgczy wszystkie funkcje spetniane przez miasta (rys. 1),
jednocze$nie prowadzac do zmian funkcjonalnych® i przeobrazen
wewnatrzsystemowych. Jego sprawnos¢ odgrywa ogromng role w ksztattowaniu
catoksztattu stosunkdéw spoteczno-gospodarczych na danym terenie. Na liczbe
potgczeh komunikacyjnych w miescie wptywajag rézne czynniki. Do najwazniejszych
z nich nalezy zaliczy¢: zagospodarowanie przestrzenne, liczbe uktaddéw
przestrzennych, zespoty potrzeb komunikacyjnych (procesy demograficzne,
spoteczny podziat pracy, model konsumpcji spotecznej), rozmieszczenie ludnosci w
aglomeracji, rozmieszczenie miejsc pracy i nauki, a takze rozmieszczenie funkcji
handlowych i przemystowych.

Obszary dysfunkcji systemu transportowego miasta

Problemy podsystemu transportu w miescie wptywajg na funkcjonowanie catego
miasta. Konsekwencje takiego stanu odczuwalne sg dla wszystkich uzytkownikéw
przestrzeni, poczagwszy od mieszkahcéw, przez jednostki gospodarcze, turystéow, jak
i Srodowisko naturalne. Stajg sie one powodem hamowania lub spowolnienia
rozwoju gospodarczego, wycofywania kapitatu, braku nowych inwestycji, wzrostu
kosztéw i obnizania jakosSci proceséw. Problemy mogg by¢ rézne i wystepowac na
réznym polu. Najogdlniej mozna powiedzied, ze sa to problemy wywotujgce
implikacje spoteczne, ekologiczne i ekonomiczne. ldentyfikacja nieprawidtowosci
moze w znacznym stopniu przyczynic¢ sie do zwiekszenia funkcjonalnosci miasta.

Wiekszos¢ miast boryka sie ze wzrastajgcg liczbg probleméw, zwigzanych z
funkcjonowaniem na ich terenie transportu. Chodzi przede wszystkim o przecigzenie
drég, brak obwodnic, obejs¢, co w konsekwencji powoduje koniecznos¢ obstugi
ruchu tranzytowego przez centra miast, pogarszajgc warunki zycia z zwigzane z
negatywnym wptywem transportu, niedostosowaniem przestarzatych konstrukgcji
nawierzchniowych drég i mostéw do potrzeb transportowych, stabym
wykorzystaniem Inteligentnych Systemoéw Transportowych i nowoczesnych
rozwigzah techniczno-organizacyjnych, a takze ograniczeniem srodkéw na prace
badawczo-rozwojowe w systemach pokrewnych, co w konsekwencji prowadzi do
zwiekszania zattoczenia komunikacyjnego. Analizujgc ruchy wewnetrzne w miescie
mozemy stwierdzi¢, ze struktura transportu gospodarczego w miastach (bioragc pod
uwage zaréwno transport towarowy, jak i osobowy), wskazuje, iz 1/3 wszystkich
ruchdéw transportowych w miescie to transport gospodarczy towarowy, 2/3 to
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transport osobowy zaréwno indywidualny, jak i publiczny. Liczba pojazdéw
mechanicznych poruszajacych sie po miejskich drogach nieustannie wzrasta. Sredni
wskaznik motoryzacji® dla Polski w 2006 roku wynoszacy 351,1 samochodéw na
1000 mieszkancow (ponad 13 min samochoddéw - tablica 2) w poréwnaniu z innymi
krajami europejskimi (dla przyktadu Niemcy 520 samochodéw na 1000
mieszkancéw) i srednig europejska (450 samochodéw na 1000 mieszkancéw) moze
wskazywad, iz transport drogowy nie powoduje w Polsce problemdéw. Jednak
rzeczywistos¢ przedstawia sie inaczej, gdyz wskaznik motoryzacji (mierzony liczba
samochodéw na 1000 mieszkancow) rokrocznie wzrasta, co niestety nie idzie w
parze z proporcjonalnym wzrostem ilosci potrzebnej do zaspokojenia wzrastajgcych
potrzeb infrastruktury drogowej. Tablice 1. i 2. wskazujg na ilosciowe zmiany
zarowno drdg, jak i wzrost liczby samochoddéw na polskich drogach.

Z danych zawartych w tablicy 2. wynika, iz w ciggu 11 lat (od 1995 roku) liczba
samochodéw poruszajacych sie po polskich drogach wzrosta o 6 849 tysiecy, z
czego liczba samochoddéw osobowych wzrosta o 5 867 tysiecy, co stanowi wzrost o
78% w stosunku do roku 1995, a w analogicznym okresie liczba drég publicznych o
twardej nawierzchni w catym kraju zwiekszyta sie jedynie o 7,6%. Oczywiste jest, iz
nikt nie oczekuje wzrostu liczby drég (zwtaszcza o dobrych parametrach
jakosciowych) w tempie identycznym jak wzrost motoryzacji, jednak zachowanie
proporcji jest koniecznoscig, aby miasta nie zostaty catkowicie sparalizowane i
.zakorkowane"”. W Polsce brakuje drdg najlepszych klas (ekspresowych i autostrad),
co stanowi niewatpliwy mankament, gdyz przepustowos¢ istniejgcych drog jest
praktycznie wyczerpana, a modernizacja niektérych odcinkéw niestety nie jest w
stanie rozwigzac problemu zattoczenia. Odnoszac analize sytuacji transportowej na
ptaszczyzny poszczegdlnych miast mozna wysnué podobne wnioski.
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Zmiany wskaznika motoryzacji w latach 2000-2006 wskazuja jednoznacznie
tendencje wzrostowaq, co niestety prowadzi do wystepowania coraz wiekszych
problemoéw. (Wskaznik motoryzacji wybranych miast w Polsce w 2005 roku
zaprezentowany zostat w tabeli 3 oraz na rys. 3).
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Dynamika wzrostu liczby pojazdéw zalezna jest od wielu czynnikéw:
makroekonomicznych, spotecznych, demograficznych, a takze kulturowych. Dobra
sytuacja gospodarcza, wzrost PKB, a jednoczes$nie relatywnie obnizajgce sie koszty
nabycia samochodu sprawiajg, ze dla wielu polskich rodzin samochdd osobowy
przestat by¢ dobrem luksusowym, a koszty nabycia samochodu relatywnie spadajg.
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