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: = g 2 > - Zmlany W rozporzgdzeniach w
zakre5|e przep|sow technlcznych dotyczacych drogowych barier ochronnych byty
konieczne ze wzgledu na obowigzkowe stosowanie normy PN-EN 1317. - | ten fakt
nie budzi zadnych watpliwosci. Natomiast zdecydowanie wiecej kontrowers;ji
wywotuje przygotowany przez GDDKIA projekt ,Wytycznych stosowania barier
ochronnych na drogach krajowych” - podkresla Piotr Olejak, dyrektor produktu w
firmie INTERSTAL, ktéry w rozmowie odpowiada na pytania o skutki opéznieh w
aktualizacji przepiséw technicznych dla systemdéw ograniczajgcych droge.

- Starych barier ochronnych nie wolno juz stosowaé, a w zakresie nowych
pojawita sie wielka niewiadoma. Dlaczego?

- Poniewaz projekt ,,Wytycznych stosowania barier ochronnych na drogach
krajowych” powstat co najmniej o rok za pézno. W tej chwili wiele firm, w tym
réwniez nasza, nie ma za duzych mozliwosci prowadzenia sprzedazy barier
ochronnych. Po pierwsze dlatego, ze 31 grudnia 2009 r. skonhczyt sie czas
obowigzywania ich aprobat technicznych. Dzisiaj wiec nie mamy prawa nimi
handlowad. Po drugie - nie mamy nadal opublikowanych aktualnych wytycznych.
Zatem juz prawie cztery miesigce tego roku mamy stracone. Nie mozemy bowiem
montowad barier na kontraktach, ktére podpisaliSmy, a w ramach ktérych w
zesztym roku nie zrealizowaliSmy sprzedazy barier. Wokét tego zrobito sie
zamieszanie skutkujgce wieloma wyjazdami do naszych kontrahentéw, licznymi
rozmowami z kierownikami budéw, ktérzy nie zdotali w ubiegtym roku dokonad
zakupéw i opatrzy¢ tych produktéw stosowng deklaracjg zgodnosci. To teraz
powoduje bardzo duzo réznego rodzaju probleméw. Zatem grzechem gtéwnym
procesu wdrazania nowych przepiséw technicznych dla barier jest jego zbyt pézne
rozpoczecie. Jak powiedziatem, nastapito to co najmniej o rok za pézno. W tym
procesie polscy producenci zostali potraktowani po macoszemu. Nie wzieto w ogéle
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pod uwage braku ich przygotowania do tych zmian. Nie dysponujg badaniami
systemdw ograniczajacych droge zgodnie z normg PN-EN 1317. W zasadzie na
dzisiaj nie ma zadnej firmy, ktéra bytaby do tego gotowa. Rok 2010 jest
przejsciowym i powinien by¢ dla producentéw barier czasem na przygotowanie sie
do spetnienia nowych wymagah. Tymczasem postawiono nas pod murem, uznajac,
ze mamy posiadac juz nowe systemy, bo starych nie wolno stosowac.

- Dlaczego wiec producenci barier znajac termin wejscia w zycie normy PN-
EN 1317, nie uprzedzili faktu podejmujac dziatania przygotowujace ich do
tych zmian?

- Po czesci mozna przyznac racje, ze byt czas na przygotowanie sie, ale pod
warunkiem, ze wtasnie o ten rok wczesniej producenci otrzymaliby wytyczne. Ten
dokument przeciez wskazuje na to, czego od producentéw oczekuje GDDKIA w
zakresie tego, co norma moéwi o poziomach powstrzymywania szerokosci pracujgce;j
oraz wspoétczynniku bezpieczehstwa pasazera i prowadzgcego pojazd. A wtasnie
tych wymagan nam nie podano. Na przyktad niewiadoma byto, czy na autostradzie
poziom powstrzymywania na pasie rozdziatu ma by¢ H2 czy H1, a moze N2 tak jak
jest w krajach skandynawskich. Dyrektorzy z GDDKIiA mieli przeciez mozliwos¢
poznania wymogéw niemieckich, austriackich czy szwajcarskich. Nam tych
oczekiwanh nie sprecyzowano, a przeciez zaden producent nie wyda kilku milionéw
ztotych, by miec peten wachlarz produktéw zgodnych z normg. Dopiero teraz - w
potowie kwietnia, a wiec gdy zostanie podpisane zarzadzenie GDDKIiA w sprawie
wytycznych dla barier - bedziemy mieli pewnos¢, ze potrzebne beda produkty H2
badz H1 i skupimy sie na pozyskiwaniu tych barier. A tak naprawde wiele firm
dopiero zainwestuje w badania i w crasch testy. Nie bez przyczyny tak sie dzieje.
Przeciez jeden crasch test to koszt od 50 do 80 tys. euro. Przy tym nie zawsze
konczy sie na jednym takim badaniu dla danego produktu. Tu wiec nie mozna winic
do konca producentéw, ze nie sg przygotowani do zmian.

- Przyczyna kontrowersji wokét wytycznych jest zatem opoznienie w ich
wydaniu, natomiast jakie wady dostrzezono w projekcie zapisow tego
dokumentu?

- W pierwotnej wersji wytycznych pojawity sie zapisy preferujgce wyroby naszych
zachodnich sasiaddéw. W tej chwili - po zmianach w ksztatcie zapiséw, ktére
poznalismy 31 marca podczas konferencji zorganizowanej przez GDDKIiA - mozna
sgdzi¢, ze podejscie do krajowych i zagranicznych producentéw jest bardziej
sprawiedliwe. Przyjeto w nich nizsze poziomy powstrzymywania, wyeliminowano
wiec wskazania na konkretnych producentéw.

- Wytyczne wprowadzane zarzadzeniem GDDKIiA obowiazuja dla drég
krajowych. A jakimi zasadami w doborze barier maja sie kierowac
inwestorzy samorzadowi?

- Do tej pory samorzady wzorowaty sie na wytycznych GDDKIA. Przypuszczam, ze
podobnie bedzie w przypadku nowych wytycznych dla barier ochronnych. Ten
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dokument zostanie zaimplementowany przez administracje drog wojewodzkich,
powiatowych i gminnych. Na razie nie otrzymujemy z samorzaddéw zadnych pytan.
Wiekszos¢ jednostek w koncu zesztego roku dokonato sporych zakupdw barier, wiec
podejrzewam, ze samorzady w ten sposdb zabezpieczyty sie wydanymi w ubiegtym
roku deklaracjami zgodnosci. Na pewno adaptacja wytycznych dla tej kategorii drog
jest istotnym zagadnieniem i byto ono poruszone podczas spotkania 31 marca. Tu
tkwi rowniez problem ekonomiczny, ktéry dotknie samorzady. Na pewno systemy
ograniczenia drogi stang sie kosztowniejszym wydatkiem i ich kupno bedzie drozsze
niz w latach poprzednich. Im wyzszy jest poziom powstrzymywania bariery, tym jest
ona drozsza.

- Czy mozna oszacowac koszty wynikajace ze zmian przepisow
technicznych - zarowno te poniesione przez producentow barier, jak i te
jakie znajda sie po stronie inwestorow?

- Jesli chodzi 0 naszg firme, to na pewno nie planujemy znaczgcych skokéw w
cenach naszych produktow. Nawet, jak w przypadku bariery mostowej, mamy
tanszy produkt w stosunku do dotychczas stosowanych. Doskonale zastepuje stary i
wpisuje sie w wymagania nowych wytycznych. Dzieki firmom naszej grupy mamy
juz wczesniej wykonane niezbedne badania. Nie przeniesiemy wiec bezposrednio
kosztéw badah czy testow na ceny produktéw. Niestety tak moze stac sie w
przypadku innych firm. Natomiast, by wtasciwie oszacowac koszty tych zmian,
musimy poczekac do przyjecia nowych wytycznych i poznania ich ostatecznych
zapisow. | wtedy wybrac¢ do takiej analizy ktérys z kontraktéw na drodze szybkiego
ruchu czy autostradzie, by zobaczy¢ ile w projekcie byto wrysowanych barier
starego typu, ktére teraz nalezy zamieni¢ na nowe. Z takiego porownania wyjdg
szacunkowe koszty zmian.

- Dziekuje za rozmowe.

Agnieszka Serbenska



http://www.tcpdf.org
http://www.phoca.cz/phocapdf

