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“W latach 2006-2008 we Wroctawiu
dokonano przebudowy waznego wezta komunikacyjnego na placu Grunwaldzkim,
znajdujgcego sie w sasiedztwie kompleksu zabudowah uniwersyteckich
(Politechnika Wroctawska, Akademia Medyczna, Uniwersytet Wroctawski).

Przed przebudowg uktad przystankéw na wezZle odpowiadat typowym rozwigzaniom
z lat 80 ubiegtego wieku: przystanki tramwajowe znajdowaty sie na wlotach
skrzyzowania, autobusowe - na wylotach. Powodowato to, ze np. studenci
Politechniki udajgcy sie z placu Grunwaldzkiego w kierunku akademikéw na
Biskupinie mieli do wyboru przystanki tramwajowe (na wlotach) i jeden autobusowy
(na wylocie) (rys. 1).

Obecnie, po przebudowie, skrzyzowanie zyskato wyspe centralng, na ktérej znajduje
sie wiekszos¢ przystankéw autobusowo-tramwajowych. W efekcie tego, w powyzszej
relacji odjazd moze nastepowac z przystanku zintegrowanego na wyspie (3 linie
tramwajowe i 2 autobusowe) lub przystanku tramwajowego na wschodnim wylocie
skrzyzowania (1 linia tramwajowa) (rys. 2).

Przedmiotem analizy dostepnosci komunikacji zbiorowej w badanej relacji i miejscu
powinno by¢ zatem porownanie czaséw dostepu przed i po przebudowie. Stare
rozwigzanie charakteryzowato rozproszenie przystankéw i tatwy do nich dostep.
Nowe - skupienie przystankéw i utrudniony dostep (dojscie przez kilka przejs¢ dla
pieszych zabezpieczonych sygnalizacjg Swietlng, a nastepnie - przejsciem
podziemnym). Ocena przyjetej organizacji ruchu wymaga zatem bezsprzecznie
zbadania czaséw dostepu.

Czas dostepu przed modernizacja
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Przed modernizacjg podréz w kierunku Biskupina mogta odbywac sie z trzech
przystankéw tramwajowych i jednego autobusowego (rys. 1):

e T1: linie tramwajowe nr 2 i 10, kursujgce w szczycie co 12 minut (tgcznie co
6 minnut);

e T2: linia tramwajowa nr 4, kursujgca w szczycie co 12 minut;

e T3: linia tramwajowa nr 1, kursujgca w szczycie co 12 minut;

e Al: linie autobusowe nr 145 i 146, kursujgce w szczycie co 15 minut (tacznie
co 7,5 minuty).

Podsumowujgc: do wyboru pozostawaty cztery przystanki, a maksymalna oferowana
czestotliwos¢ wynosita 10 odjazdéw na godzine.

Czasy dojs¢ obliczone dla poszczegdlnych naroznikéw skrzyzowania (oznaczonych
na rys. 1. literami U-Z) zostaty przedstawione w tabeli 1. Przy obliczaniu
wykorzystano trasy najszybsze (uwzgledniajace program sygnalizacji swietlnej).
Pomiaréw czaséw przemieszczen dokonano z predkoscig typowg dla ruchu
studentdw.
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Najmniejsze wartosci czasu dojscia wystgpity dla naroznikéw X i Y, na ktérych
potozone byty odpowiednio przystanki: tramwajowe T1 i autobusowy Al.
Sumaryczne wartosci czasu dostepu (po uwzglednieniu czaséw wjazdu i
oczekiwania) zostaty przedstawione w tabeli 2.

przystanek T2

Jak wida¢, dla naroznikéw U, W i X najmniejsze czasy dostepu wystepowaty w
przypadku przystanku T |, natomiast dla Y i Z - przystanku Al. Generalnie,
podstawowe znaczenie miat czas oczekiwania (wskazanie przystanku T I dla U i W).

Czas dostepu po modernizacji

Po przebudowie placu podréz w kierunku Biskupina moze odbywac sie z dwdéch
przystankéw, umieszczonych na wyspach:
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e ATI1: linie tramwajowe nr 2, 4 i 10, kursujgce w szczycie co 12 minut
(rozktadowo w rytmie 3-3-6 min.) oraz autobusowe nr 145 i 146, kursujgce w
szczycie co 15 minut (tgcznie co 7,5 minuty);

e AT2: linia tramwajowa nr |, kursujgca w szczycie co 12 minut.

Podsumowujgc: do wyboru pozostajg dwa przystanki, a maksymalna oferowana
czestotliwos¢ wynosi 23 odjazdy na godzine. Co istotne, pomimo wczesniegj
zaprojektowanych (i wykonanych) przejs¢ naziemnych, na zyczenie inwestora
przystanek AT1 dostepny jest wytacznie poprzez przejscie podziemne o gtebokosci
ok. 6 metréw (dostosowanej do wymagan galerii handlowej).

Czasy dojs¢ obliczone dla poszczegdlnych naroznikéw skrzyzowania (oznaczonych
na rys. 2 literami U-Z) zostaty przedstawione w tabeli 3. Przy obliczaniu
wykorzystano trasy naj szybsze (uwzgledniajac program sygnalizacji swietlnej).
Przyjeto predkos¢ odpowiadajgcg studentom (z redukcjg przy pokonywaniu
schodéw).

przystanek AT2

nnnnnnnnn

Najmniejsze wartosci czasu dojscia wystgpity dla naroznika Y, przy ktérym potozone
byty relatywnie dogodnie oba przystanki. Odnotowa¢ nalezy przy tym wydtuzenie
wszystkich dojs¢, wynikajgce m.in. z niedostosowanej do potrzeb pieszych
sygnalizacji swietlnej oraz wydtuzenia cyklu sygnalizacji (obecnie 120 s).
Sumaryczne wartosci czasu dostepu (po uwzglednieniu czaséw wjazdu i
oczekiwania) zostaty przedstawione w tabeli 4.

Warto zauwazy¢, ze w przypadku dojscia z naroznikéw U i Z na przystanek AT2
znaczng role odgrywa czas wjazdu - program sygnalizacji Swietlnej powoduje
bowiem, ze pasazerowie mogq przejs¢ przez pas autobusowo-tramwajowy i wejsc
na przystanek tuz po... odjezdzie zen tramwaju. Rozwigzania takie sg niebezpieczne
- prowokuje sie bowiem pieszych do wkraczania na przejscie na sygnale
zabraniajgcym.
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Porownanie czasow dostepu przed i po przebudowie

Jak wczesniej zaznaczono, do analizy podrézy obligatoryjnych wykorzystywac nalezy
wartosci minimalne czaséw dostepu. W zwigzku z tym, dla sprawdzenia
efektywnosci przebudowy placu Grunwaldzkiego we Wroctawiu (pod katem jednego
z najbardziej obleganych kierunkéw - tzn. powrotéw studentéw z Politechniki do
akademikdéw na Biskupinie) porownano minimalne czasy dostepu z poszczegdlnych
naroznikéw skrzyzowania przed (tab. 2) i po (tab. 4). Wyniki zestawiono w tabeli 5.

W wiekszosci przypadkdéw czasy dostepu ulegty zmniejszeniu. Najbardziej zyskat
przy tym naroznik Y, przy ktérym znajduja sie obiekty Politechniki Wroctawskiej.
Wynika to m.in. z bezkolizyjnego dojscia (przez przejscie podziemne) z tego
naroznika do przystanku AT1.
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W pozostatych przypadkach efekt zmniejszenia czaséw dostepu jest juz duzo
stabszy. Skrécenie ich wigze sie bowiem przede wszystkim ze skréceniem czasu
oczekiwania (wynik integracji przystankéw), co jest jednak niwelowane wzrostem
czaséw dojscia (efekt niedogodnej organizacji ruchu pieszego).

Najbardziej jaskrawym przyktadem jest przypadek naroznika X, dla ktérego czas
dostepu wzrdst. Przed przebudowg jeden z przystankéw tramwajowych (T1)
znajdowat sie praktycznie na samym narozniku; obecnie - droga do przystanku
centralnego (ATI) prowadzi przez cztery osygnalizowane przejscia dla pieszych,
ktérych pokonanie zajmuje w najlepszym przypadku prawie 2 minuty.

Podsumowanie

Analiza czasow dostepu podczas projektowania weztéw komunikacji zbiorowej
powinna -obok sprawdzenia poziomdw swobody ruchu pieszych i pojazdéw
transportu miejskiego - stac sie obligatoryjnym elementem oceny przyjetych
rozwigzan.

Przedstawiony w artykule przyktad placu Grunwaldzkiego we Wroctawiu dowodzi
bowiem, ze nawet bardzo znaczna integracja przystankéw w obrebie rozlegtego
wezta nie musi polepszad dostepnosci transportu miejskiego, a tym samym
zwiekszac jego konkurencyjnosci wzgledem komunikacji indywidualnej. Warto
zauwazyd, ze skupianie stanowisk w jednym punkcie wezta moze by¢ jeszcze mniegj
korzystne. Dzieje sie tak zwtaszcza w sytuacji, gdy nie wystepujg pozytywne efekty
zintegrowania przystankéw (odjazdy przed i po przebudowie zaplanowane sg z
podobnej liczby stanowisk).

Nalezy réwniez zaznaczy¢, ze dla petnej analizy funkcjonowania wezta, oprécz
czaséw dostepu z ciggéw pieszych (naroznikéw skrzyzowania) badaniu nalezy
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poddac réwniez czasy potrzebne na dokonywanie przesiadek. W przypadku
omawianego placu, dojscie ze stanowiska aglomeracyjnej linii 911 do najblizszego
naroznika (Z) zajmuje okoto 2 minut...

Bogustaw Molecki
Zaktad Logistyki i Systemdw Transportowych
Politechnika Wroctawska

Referat zostat wygtoszony podczas V Konferencji Naukowo-Technicznej ,,.Systemy
Transportowe. Teoria i Praktyka” oraz opublikowany w materiatach
konferencyjnych.
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Summary

Access time as a mean of effectiveness evaluation of rebuilding urban
transport node on the example of Grunwaldzki square in Wroctaw

While rebuilding transport nodes in cities the effectiveness of solutions is highly
considered. Hence time of joumey in collective transport and autonomy of vehicle
and pedestrian traffic are assessed. The article describes an access time as a
proposal of measuring collective transport accessibility in the node.
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