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. Samorzagdy miast uchwalajg polityki
transportowe starajgc sie pogodzi¢ potrzeby wszystkich uzytkownikow drog czyll
usprawniajg ruch pojazdéw komunikacji zbiorowej oraz samochodowy réwnoczesnie
wygospodarowujac przestrzen dla pieszych i rowerzystéw. Jednak pogodzenie
oczekiwanh wszystkich grup uzytkownikéw drég w miescie jest karkotomnym
przedsiewzieciem. Jak mozna ocenic¢ rzeczywiste efekty tych dziatah w miastach?
Odpowiada dr inz. Mariusz Dudek z Instytutu Inzynierii Drogowej i Kolejowej
Politechniki Krakowskiej.

- W politykach transportowych miast nalezy rozrézni¢ dwie sfery. Pierwszg mozna
okresli¢ jako deklaratywng. Mianowicie, dokumenty takie jak polityka transportowa,
czy polityka parkingowa, uchwalajg rady gmin/miast. Z reguty te dokumenty
zawierajg prawidtowe zapisy, czesto nawet bardzo nowoczesne w swoich
sformutowaniach i postanowieniach. Méwig one o restrykcjach wobec ruchu
samochodowego czyli komunikacji indywidualnej w strefie centralnej oraz o
uprzywilejowaniu komunikacji zbiorowej, pieszej czy rowerowej. Druga sfera dotyczy
urzeczywistniania tych zapiséw. Niestety, te dokumenty w wielu przypadkach juz po
uchwaleniu nie sg realizowane z zelazng konsekwencja.

Z urzeczywistnianiem polityk transportowych, szczegdlnie w odniesieniu do
zabytkowych centréw miast, raz bywa lepiej, raz gorzej. Coraz czesciej sg tam
wyznaczane strefy ruchu pieszego. Pasaze i ciggi spacerowe sg unowoczesniane,
modernizowane i tak ksztattowane, by pieszy mdégt czuc sie mozliwie komfortowo.
Ale tez bywa, ze rdownoczesnie realizowane sg takie inwestycje w Srédmiesciu czy w
centrum, ktére wrecz generujg ogromny ruch samochodowy. Przyktadem tego w
Krakowie jest Galeria Krakowska. Jest to ogromny obiekt zlokalizowany w
bezposrednim sgsiedztwie Starego Miasta. Tej realizacji towarzyszyta idea
stworzenia ,nowego miasta” w centrum. Galeria dysponuje parkingiem na 1 400
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miejsc postojowych. Wiadomo, ze do tych miejsc postojowych chcg dojechad
zmotoryzowani. Owszem, od strony Ronda Mogilskiego czy z Al. 29 Listopada dojada
bez wiekszego problemu. Niestety, za to ulica Westerplatte, sasiadujgca
bezposrednio ze Starym Miastem i Plantami, jest caty czas zakorkowana, nawet w
niedziele.

Innym klasycznym przyktadem inwestycji przynoszacej przeciwny do zamierzonego
skutek, jest parking podziemny pod Placem Na Groblach w Krakowie. To byta
inwestycja ogromnie kosztowna. | okazuje sie, ze w rachunku efektywnosci
inwestycyjnej stawka za godzine postoju musi by¢ wysoka. A to nie jest sposobem
rozwigzywania problemdw z parkowaniem mieszkahcéw tych okolic. Przeciez ludzi
tych nie bedzie sta¢ na optacenie parkowania. Przyjezdny powiedzmy jakos to
wkalkuluje w koszty pobytu.

Abonament za parking Na Grobli wyznaczono dla mieszkancéw na poziomie kilkuset
ztotych. Mieszkancy Krakowa czy tez innych polskich miast nie sq w stanie ponosic
az takich kosztéw posiadania samochodu. | o tym trzeba pamietac planujac tego
rodzaju inwestycje. Polacy sg dopiero pierwszym pokoleniem tak ogromnie
zmotoryzowanym. Samochdd jest tez czesto traktowany jako wyznacznik statusu i
dobrobytu. Dlatego z jednej strony nie jest nam tatwo zrezygnowac z samochodu, a
z drugiej strony - na takich obszarach jak centrum miasta nie mozna doprowadzic
do tego, ze zamieszkajg tam albo ludzie, ktorzy swiadomie rezygnujg z uzytkowania
samochodu, albo ci, ktérych nie sta¢ na samochéd, czyli ubodzy. To bowiem
doprowadzi do degradacji substancji mieszkaniowej obszaru centrum, ktéra przeciez
W przewazajgcej mierze jest cenna historycznie i architektonicznie. A wiec takimi
dziataniami nie osiggnie sie oczekiwanego efektu.

- Czyli mamy w samorzadach miejskich wole wyrazana deklaracjami
politycznymi zapisywanymi w uchwalanych dokumentach o charakterze
strategicznym czy perspektywicznym. Natomiast brakuje konsekwencji w
realizacji ztozonych i zapisanych deklaracji. Z tego co Pan tez powiedziat,
brakuje rowniez logiki podejmowanych dziatan w ramach wdrazanych
polityk miejskich.

- Brakuje logiki i konsekwencji. Prosze zwréci¢ uwage na przyktadowy fakt. Otéz, na
Trasie tazienkowskiej w Warszawie wyznaczono pasy dla autobuséw. Na poczatku
od ich uruchomienia posypaty sie gromy krytyki. Dzisiaj juz media milcza. Chce
zwréci¢ uwage, ze wtadze miast muszg by¢ réwniez przygotowane na takie ataki.
Wprowadzajgc jakas restrykcje, jak wtasnie ograniczenia dla ruchu samochodow
osobowych, wiadomo, ze spotka sie to z ogromnym oporem oraz z ostrg krytyka
wprowadzanego rozwigzania. Takie medialne i spoteczne zamieszanie z czasem
oczywiscie ucicha. Krytyka wiec nie moze by¢ argumentem za wycofaniem sie z
podjetego dziatania. W tym konkretnym przypadku wtadze miasta pozostaty
nieugiete i nie wycofaty sie z zaproponowanego rozwigzania.

Przytocze tez jak w Krakowie na ul. Grzegdérzeckiej wprowadzono wydzielone
torowisko. Co tam miato sie dzia¢! Otéz, wedtug powszechnej opinii w karetkach
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zablokowanych w korkach mieli umierac ludzie. Dzisiaj okazuje sie, ze to
rozwigzanie doskonale funkcjonuje, ba, kierowcy karetek wrecz je sobie chwalg, bo
po wydzielonym torowisku mogg bez przeszkdd i szybko dojechac do szpitali.
Wtadze miasta muszg wiec by¢ przygotowane na to, ze wprowadzajagc pewne
ograniczenia w ruchu, na poczatku zetknga sie z niepochlebng opinia. Z czasem do
tego co nowe i budzgce poczatkowo obawy wszyscy sie przyzwyczajg. Wystarczy
sobie przypomniec czasy, gdy po krakowskim Rynku jezdzity samochody i co sie
tam dziato, kiedy z niego wyeliminowano ruch samochodowy. Teraz az trudno sobie
wyobrazi¢ dopuszczenie na Rynku ruchu i parkowania samochodow.

- Ograniczenie czy eliminacja ruchu samochodowego w centrach oznacza
zmiane funkcji tych obszaréw.

- Jako klasyczny przyktad zmian w podejsciu do funkcji obszaréw zabytkowych jest
Maty Rynek w Krakowie. Przypomne, ze jeszcze trzy lata temu byt tam parking. W
wyniku przeprowadzonej rewitalizacji powstata atrakcyjna przestrzeh publiczna, w
ktérej organizowane sg wystawy plenerowe i koncerty, oraz miejsce gdzie mozna
spacerowac badz spokojnie posiedzie¢ w ogrédku kawiarnianym. Zmiany réwniez
zostaty zaplanowane dla krakowskiego Placu Szczepahskiego. Po remoncie ma on
stac sie wtasnie miejscem imprez plenerowych. Dzieki temu w przestrzeni Krakowa
jego Rynek Gtéwny stanie sie ,salonem”, w ktérym nie bedzie juz hucznych
koncertéw, natomiast na Placu Szczepanskim powstanie miejsce dla imprez
masowych, popularnych. Programowanie rozwoju miasta i jego transportu polega
wiec na tym, by jego centrum zyto. Chodzi o to, by nie powstawata sytuacja, kiedy
centrum zyje wytgcznie w ciggu dnia, wtedy, gdy czynne sa biura i punkty
handlowe. W tym przypadku trzeba tez pamietad, ze wprowadzane restrykcje dla
samochodéw muszg by¢ zdrowo-rozsadkowe. Smiate moga by¢ one tylko na
pewnym etapie. Jednak co do zasady nie mogg prowadzi¢ do tego, ze zycie centrum
zacznie zamierac.

Trzeba jeszcze popatrzec na te sytuacje od innej strony. Wiadomo, ze centrum
Krakowa byt zawsze Rynek Gtéwny, ktory tetnit zyciem. Ale sa miasta, ktére takiego
centrum nie posiadaty. Na przyktad Kielce dopiero je ksztattujg. Zatem, aby centrum
stato sie atrakcjg musi by¢ wyeliminowany ruch samochoddw. Ale tez nie moze to
doprowadzié, ze bedzie obszarem do ktérego trudno dojechad. Tak wiec istotny jest
zdrowy rozsadek w ograniczaniu ruchu samochodowego. Pamietac tez nalezy, ze
jezeli wprowadzamy jakies restrykcje dla samochodu to réwnoczesnie w to miejsce
natychmiast nalezy wprowadzi¢ komunikacje zbiorowa, czyli rekompensate. Trzeba
da¢ mozliwos¢ dojechania do centrum czyms innym niz samochéd osobowy.

W zmianie nawykow komunikacyjnych waznym etapem, niestety niedocenianym w
zadnym polskim miescie, jest uswiadomienie ludziom, ze jazda tramwajem czy
autobusem nie jest tylko dla grup spotecznych socjalnie stabiej uposazonych. Jest
dla wszystkich! Nie zapomne, jak bytem w Dreznie i zobaczytem panie w
eleganckich, wieczorowych toaletach jadace tramwajem do Opery Sempera. | to nie
stanowito dla nich zadnej ujmy na honorze. Ba, po spektaklu nie rodzi to problemu z
umawianiem sie w towarzystwie kto wypije lampke wina, a kto nie, bo musi
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prowadzi¢ samochdd. A wiec przetamanie dotychczasowego wizerunku naszej
komunikacji publicznej jako srodka dla ubogich jest powaznym wyzwaniem.

- Wiasnie, w miastach na Zachodzie obserwujemy cos, co dla nas jest
pewnym ewenementem, a tam czyms naturalnym i normalnym. Chodzi o
panow w garniturach i panie w garsonkach, ktorzy samochodami
podjezdzaja do podmiejskich stacji i wsiadaja do kolejki, nastepnie
przesiadaja sie do metra, autobusu czy tramwaju. W ten sposéb odbywaja
podroze do i z pracy. U nas mamy do czynienia dopiero z poczatkami tego
rodzaju zachowania komunikacyjnego. Biorac pod uwage proces, jaki
przeszty miasta Zachodu w umacnianiu tego stylu podrozy, na jakim etapie
my sie znajdujemy i ile jeszcze czasu trzeba, by zmieni¢ nasze nawyki
komunikacyjne?

- Okreslenie miejsca w tym procesie jest rézne dla poszczegdlnych naszych miast.
Generalnie trzeba stwierdzi¢, ze jestesmy spoteczenstwem Swiezo zmotoryzowanym
lub, okreslajgc inaczej”, Swiezo ,zakochanym” w samochodach. Natomiast w
niektérych miastach, w ktorych problemy komunikacyjne sa coraz wieksze, ich
spotecznosci zaczynajg sie juz buntowac wobec korkéw. Tak wiec niektorzy
stwierdzaja, ze majg dosc i zastanawiaja sie nad zrezygnowaniem z podrézy
samochodem. Typowym przyktadem takiej reakcji jest Warszawa. Tam juz
skutecznie sprawdza sie system , Parkuj i jedz” (P+R), a wiec model podrézy
polegajgcy na pozostawianiu samochodu na parkingu ulokowanym na obrzezu i
przesiadaniu sie do metra czy tramwaju. Nawet okazato sie, ze zapotrzebowanie na
takie miejsca parkingowe przerosto oczekiwania wtadz samorzadowych. Te parkingi
sg przeciez dopiero w poczatkowej fazie uzytkowania, a juz sg w petni
wykorzystane. A wiec moze docenmy tez zdrowy rozsgdek mieszkancow miast w
planowaniu i szacowaniu czasu podrdzy. Obserwuje na przyktad w Krakowie, ze
czes¢ 0sdb samorzutnie juz kreuje podobne zachowania, czyli pozostawiajg
samochody na parkingach przy hipermarketach i udaja sie dalej, do miasta juz
komunikacja publiczng. Czynig to z dwéch powoddéw. Po pierwsze - jadg szybciej, bo
nie stojg w korku pojazdéw, po drugie - nie majg problemu z zaparkowaniem w
centrum. Oczywiscie, do wypracowania takiego zachowania przyczynity sie tez
optaty za parkowanie. Poprzez ,kieszeh” nastepuje wiec uswiadomienie obywatelom
pewnych faktow.

Trzeba tez zwrdéci¢ uwage na role public relation. Chodzi o to, by przewoznicy
wykorzystujac narzedzia PR przekonali, ze komunikacja publiczna nie jest niczym
ztym. A nie jest to juz takie trudne. Prosze zwroci¢ uwage, ze sami potrafimy sie
dziwi¢ bedac na Zachodzie, ze tam zdarzajg sie przestarzate modele autobuséw
badzZ na linii tramwajowej kursuje zdezelowany tabor. Bo na naszych ulicach coraz
powszechniejszy jest widok nowych i nowoczesnych pojazdéw komunikacji
publicznej. Czyli mamy pryzmat do postrzegania naszej komunikacji i budowania dla
niej akceptacji. Nasza komunikacja publiczna przeciez juz dysponuje nowoczesnym
taborem, ktorym podroz jest w miare komfortowa.

Rola wtadz miast natomiast polega na tym, ze jesli w swoich politykach
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transportowych zadeklarowaty rozwéj komunikacji zbiorowej, to niech rzeczywiscie
tak dziatajg i to nie tylko poprzez zakup nowych pojazdéw, ale réwniez poprzez
wprowadzanie takich rozwigzan, ktére usprawniaja ruch tej komunikacji. Nic nie
przyniesie bowiem posiadanie na przyktad nowoczesnych autobuséw, skoro
odstrasza od podrézowania nimi grzezniecie w korkach. Owszem, pasazer uzna, ze
jedzie przyjemniej, ale dalej nie zyskuje zadnych korzysci w oszczednosci na czasie
podrozy.

- Dziekuje za rozmowe.

Agnieszka Serbenska
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