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Czy polskie miasta uruchamiajgc
narzedzia stuzace nadawaniu priorytetu komunikacji publicznej dokonujg co jakis
czas sprawdzianu i oceny procesu odstepowania od podrézy samochodami na rzecz
komunikacji publicznej? Czy posiadajg wiedze o zachodzgcych zmianach w
zwyczajach komunikacyjnych mieszkahcéw? Odpowiada dr inz. Mariusz Dudek z
Instytutu Inzynierii Drogowej i Kolejowej Politechniki Krakowskie;j.

- Niestety, takich dogtebnych badan sie nie prowadzi i to na pewno jest bolgczkag
polskich miast. Badania zachowan komunikacyjnych prowadzone sg co dziesie¢ lat.
Jednak ich wyniki sg uzyskiwane z badah matych grup, wiec nie sg wiarygodne.
Natomiast przy okazji realizacji projektdw unijnych jest stawiany wymadg oceny
przed i po wykonaniu projektu. Niestety takie badanie wykonywane jest w dos¢
krétkim czasie po wdrozeniu projektu i trudno na tej podstawie jednoznacznie
oceni¢ zmiane zachowan.

W analizach przed i po dla unijnych projektéw bada sie czas przejazdu lub
dostepnos¢ punktéw przystankowych i z tego poréwnania uzyskuje sie miarodajne
dane. Czasem w tego typu badaniu analizuje sie réwniez potoki pasazerskie.
Przeciez jezeli zatozy sie we wniosku o unijne fundusze, ze jednym z efektéw ma
by¢ wzrost potokéw pasazerskich, to trzeba udowodni¢ uzyskanie tego wyniku.
Jednak ze wzgledu na czas trwania projektéw unijnych te badania muszg by¢ szybko
wykonane, podczas gdy proces zmian w zachowaniach komunikacyjnych jest
dtugotrwaty. Postanowienie o rezygnacji z samochodu na rzecz komunikacji nie
nastepuje z dnia na dzieh. Badanie wiec ile 0séb przesiadto sie do autobuséw czy
tramwajow niestety w skali catych miast nie sg prowadzone regularnie, a jesli - to
sg one bardzo rzadkie i czesto obarczone sg duzym btedem.

- Ale takie badania sa potrzebne...
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- Na pewno, to nie ulega zadnej watpliwosci, ze sa potrzebne. Bo one beda
podpowiadaty projektantom i politykom podejmujgcym decyzje, w ktérym kierunku
iS¢ jesli chodzi o rozwéj systemu transportowego miasta, czy ktére rozwigzania
zdajg egzamin, a ktore nie. Przytocze sytuacje. Mieszkam w Krakowie na osiedlu
Ruczaj. Tam planowana jest realizacja potgczenia tramwajowego. Wykonano duze
badanie ankietowe, w ktorym respondenci zadeklarowali rezygnacje z jazdy
samochodem w chwili uruchomienia linii. Za tym pojawia sie jednak pytanie: ale jak
to bedzie w rzeczywistosci? Inaczej jest w sytuacji, kiedy sktada sie deklaracje, bo ta
w zasadzie do niczego nie zobowigzuje. A inaczej sie dzieje juz w momencie
realizacji. To bowiem jest ten przetom, w ktérym dokonuje sie diametralnej zmiany
w swoim zachowaniu komunikacyjnym. Przeciez samochdd jest jakby
~przedtuzeniem” domu, czyli urzagdzony jest jak chcemy, a wiec jesli lubimy
porzadek to go tam utrzymujemy, jesli jestesmy bataganiarze to mamy tam swdj
nietad. Ponadto mamy tam nagrania muzyki jakiej lubimy stuchac, czy zapachy,
ktédrymi lubimy sie otaczad. | nagle trzeba z tego zrezygnowac? A wiec ile faktycznie
0sOb potwierdzi swoje wczesniej ztozone deklaracje? A ile z udzielonych odpowiedzi
byto rzucone na wiatr, po to, by cos odpowiedzie¢?

- Zatem brak rzetelnej informacji i dogtebnej analizy to jeden z btedéw
popetnianych w realizacji polityk transportowych?

- Oczywiscie. | tu tkwi jeszcze jeden problem, ktéry mysle, ze w duzej mierze tez
dotyczy srodowisk naukowych. Otéz, czesto miasta podejmujg wtasne dziatania w
polityce transportowej, poniewaz brakuje wymiany informacji, dzielenia sie
doswiadczeniami i obserwacjami. Niestety, popularne powiedzenie: zebysmy sie
uczyli na cudzych btedach, nie zdaje egzaminu w polskich warunkach. Niektére wiec
przejete rozwigzania z miast Zachodniej Europy u nas sie sprawdzaja, inne - nie, bo
na przyktad w naszym kraju panujg ostrzejsze zimy, co nastrecza okreslone
trudnosci w eksploataciji.

Innego rodzaju przyktad to wprowadzone - wzorem innych miast Zachodniej Europy
- przystanki na krakowskich ulicach Kapelanka i Monte Cassino. Otéz zostaty one za
bardzo podniesione w stosunku do wysokosci podtogi tramwaju. Popetniono wiec
btad. | zaniechano z wprowadzania tego rozwigzania na innych modernizowanych
przystankach zamiast budowac kolejne przystanki juz dostosowane do okreslonych
wymagan. Przeciez wiadomo, ze przy obecnym rozwoju pojazdéw komunikacji
zbiorowej juz osiggniety poziom niskiej podtogi na pewno bedzie utrzymywany przez
najblizsze lata. Nie warto zatem wycofywac sie z dobrych pomystéw, zarzucad
pewnych idei. Nalezy je poprawia¢, doskonali¢ i oczywiscie stosowac.

- Jakie inne przyktady mozna przytoczyc¢ jako btedy w adaptowaniu
zagranicznych wzoréow?

- Na przyktad wdrozony w ramach tzw. szybkiego tramwaju system sterowania
ruchem na krakowskiej ulicy Starowislna. Podobne systemy przeciez funkcjonujg w
miastach Zachodniej Europy. Ten kontrakt jest w trakcie realizacji wiec nalezatoby
sprawdzi¢, gdzie tkwi btgd powodujacy, ze nie dziata on tak jak powinien, bo
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tramwaj nie jedzie z nalezyta predkoscig. Moze system jest za mato restrykcyjny
wzgledem samochodu?

Przytocze réwniez przyktad wyspy przystankowej na krakowskiej ulicy Lubicz. Pomyt
tego rozwigzania opiera sie na stusznej idei. W ciggu tej ulicy wydzielono srodkowy
pas tramwajowo-autobusowy, a jezdnie na szerokosci przystanku podniesiono do
wysokosci chodnika. Jak teraz wyglada monitoring tej wyspy przystankowej? Pojawia
sie przeciez pytanie: czy zapewnia ono wtasciwe bezpieczehstwo pieszym i czy oni
respektujg ten rodzaj przystanku, czy nie wykorzystujg tej przestrzeni jako miejsca
oczekiwania? Wspbtpracujgc ze specjalistami od komunikacji w Dreznie wiem, ze
tam nie unikniono btedéw wprowadzajac ten rodzaj rozwigzania. Tam jednak
przygladano sie, jak to rozwigzanie jest akceptowane i postrzegane przez
pasazeréw.

W przypadku ulicy Lubicz istotne jest tez badanie postrzegania tego rozwigzania
przez kierowcdéw. Moga na przyktad zdarzac sie sytuacje, kiedy kierowca wjezdza na
wyspe i czeka na sygnat zielony. W tym jednak czasie podjezdza na przystanek
tramwaj. W zasadzie kierowca w tej sytuacji zachowat sie poprawnie, lecz nie
przewidziat, ze nadjedzie tramwaj czy autobus. Btagd tam wiec popetniony polega na
tym, ze kierowca powinien otrzymywac wczesniejszy sygnat, jeszcze przed wjazdem
na wyspe, by ona na czas postoju pojazdu komunikacji publicznej byta
zarezerwowana wytgcznie dla pasazeréw. Niestety, w chwili przebywania
samochodu na wyspie i wymiany pasazeréw na przystanku dochodzi do
niepotrzebnej agresji. Kierowca jest niewinny, bo zgodnie z przepisami czeka na
swoje swiatto, a pasazerowie sie denerwujg, bo samochdd im tarasuje wyjscie i
wejscie do pojazdu komunikacji. Dlatego wiec rozwigzania, o dobrych zatozeniach w
podstawie, nalezy poprawiac i usprawniac.

- Ruch w aglomeracjach generowany jest tez z zewnetrznych osad i
miejscowosci podmiejskich. Jak z usprawnianiem tych przeptywoéw ruch
radza sobie nasze aglomeracje?

- Praktycznie rzecz biorac jedynie Warszawa podjeta sie rozwigzania tego problemu,
zachecajac do podrézowania podmiejska kolejg (koleja metropolitalng). Problem w
stolicy stat sie tak ogromny, ze Warszawa praktycznie stata sie nieosiggalna w
dojazdach do pracy w godzinach szczytu porannego. | to zmusito ludzi do
zrezygnowania z podrézy samochodami. Kolej metropolitalna dobrze funkcjonuje.
Sprawdza sie jednak w godzinach pracy, natomiast - tak jak styszatem - budzi lek
podrézowanie w godzinach wieczornych. Nie jest zbyt bezpieczna ani podréz, ani
dojscie z przystanku kolejowego do domui.

Wtasnie rozwigzaniem dla polskich miast jest kolej i tu wskazane bytoby zawieranie
porozumieh miast z okalajacymi je gminami, by z jednej strony zapewnic
potencjalnych klientéw kolei, a z drugiej - tak planowad, by przystanki kolejowe nie
byty samotnymi wyspami na terenach peryferyjnych czy przemystowych.
Usytuowanie przystankéw musi zachecac¢ do podrézy kolejg. Przyjmuje sie, ze w
zapewnieniu komfortu dojscia do przystanku optymalna odlegtoscia jest 300-400
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metrow. Do zaakceptowania jest odlegtos¢ 500-600 m, nawet do 800 m, jezeli w
zamian oferowany jest szybki srodek transportu. Czesto jednak wokét przystankéw
kolejowych brak jest odpowiedniego zainwestowania. Dlatego tez przeszkodami
jednak w rozwoju kolejowych potaczen aglomeracyjnych sg podziat kompetencji w
samorzadach i uwarunkowania prawne. Polskie prawodawstwo zaktada
wprowadzenie planéw zagospodarowania przestrzennego metropolii. To
umozliwiatoby wtasciwe ksztattowanie obszaréw zamieszkania i sieci transportu.
Tymczasem zaden taki plan nie zostat przyjety. Pojawia sie tez watpliwos¢
dotyczgca egzekucji zapisdw tych plandw. Na ile taki plan wigzatby gminy oscienne
w postanowieniach takiego dokumentu? W tworzeniu kolejowych potgczen
metropolitalnych trzeba tez pamietac jeszcze o jednym. W tym przypadku mamy do
czynienia juz z klientem bardzo wymagajacym. Dlaczego? To jest klient zamozny.
Domu na wsi, za miastem, nie kupuje nikt, kogo nie sta¢ na samochdd.

Na przyktad w Holandii, gdzie samochdd jest zwyktym dobrem, powszechnym jak
toster do pieczywa, sg grupy, na przyktad lekarzy, ktérzy muszg podrézowac
samochodem ze wzgledu na ich postrzeganie przez innych. To jest efekt pewnej
petli: ma doskonaty samochéd bo ma duzo pieniedzy, a pieniedzy ma duzo, bo ma
duzo klientow, a klientéw ma duzo, bo jest bardzo dobrym specjalistg. Taka petla
wymusza utrzymanie okreslonego stylu bycia i zachowania. U nas z kolei jest tak, ze
wiele oséb po prostu musi podrézowa¢ samochodem, niezaleznie od pozycji w
spoteczenstwie.

Ponadto sytuacja komunikacyjna dos¢ szybko sie zmienia, miedzy innymi poprzez
rozbudowy trasy na zewnatrz miast. Na przyktad w tej chwili wiem, ze wielu planuje
budowy doméw w Bochni czy Brzesku uznajgc, ze autostradg szybko dotrg do pracy
w Krakowie. Owszem, wkrétce przestanie by¢ problemem brak dostepnosci
komunikacyjnej do duzych miast. Pytanie tylko: jak w tym duzym miescie sie
poruszac? Czy osoby, ktére zdecydujg sie mieszkac¢ na przyktad w Tarnowie
rdwnoczesnie przyjma zwyczaj pozostawiania samochodu na obrzezu miasta i
poruszania sie dalej tramwajem bgdz autobusem? Obawiam sie, ze tu
spoteczenstwo nie ma Swiadomosci tego, co jest konsekwencjg decyzji o
zamieszkaniu poza aglomeracja. | tu beda problemy. Za tym przeciez idzie zupetnie
inny sposdb funkcjonowania w takich obszarach.

- Podsumowujac: tworzenie polityki transportowej miasta, czy aglomeracji
jako pewnego centrum osadniczo-administracyjno-ustugowego, wymaga
dostrzezenia wielu aspektow i uwzglednienia szeregu zagadnien, w tym
tez w pewnym perspektywicznym ujeciu.

- Oczywiscie. Polityke jako dokument czy pewng strategie formutuje sie na lata, na
kilkanascie lat w przysztos¢. Przy tym co jakis czas nalezy sprawdzac skutecznosc
realizowanej polityki. W takim sprawdzianie okaze sie czy nie jest ona za mato
restrykcyjna, okaze tez czy nie nalezy pewnych zapiséw zweryfikowac i poprawic.
Trzeba rowniez pamietad, ze rozdzwiek pomiedzy deklaracjami a realizowang i
urzeczywistniang polityka powinien by¢ coraz mniejszy. Chodzi tu przede wszystkim
o konsekwencje dziatan. Najpowazniejszy nasz problem sprowadza sie bowiem do
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kadencyjnosci wtadz samorzgdowych i podejmowania dziatan pod wtasnie
kadencyjnos¢, na zasadzie: to musi by¢ zrealizowane do wyboréw samorzadowych.
Na to naktada sie dodatkowo podejscie polegajgce na negowaniu tego, co zrobita
poprzednia wtadza. Niestety, w takich sytuacjach nawet dobre opracowanie czy
koncepcja idzie do kosza. Tu pozostaje tylko apelowanie do politykéw, by po
wygranych wyborach spokojnie przeanalizowali istniejgce dokumenty i przejmowali
je do kontynuacji. Proces inwestycyjny jest dtugi. Pewne projekty w danej kadencji
domyka sie, ba nawet utrwala w spotecznej swiadomosci. Dlatego nie wolno nagle
ich zarzuca¢, bo zmienita sie opcja polityczna.

- Dziekuje za rozmowe.

Agnieszka Serbenska
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