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- b \"Hlstnleje szereg powodow, dla ktérych
komunikacja zbiorowa powinna dynamlcznle sie rozwija¢, zwtaszcza w duzych,
przeludnionych aglomeracjach. Po pierwsze jest bardziej wydajna - transportujgc
duzo wiecej 0sdb zabiera mniej cennego miejsca. Po drugie, pomaga w walce z
zatorami, zanieczyszczeniem srodowiska i nadmiernym hatasem. Jest tez znacznie
bezpieczniejsza od podrézowania samochodem.

Réwnie wazng sprawg jest nakifonienie mieszkancédw do korzystania z komunikacji
zbiorowej oraz praca nad ksztattowaniem postaw spotecznych akceptujgcych
zmiany, ktére sprawig, ze bedzie ona traktowana priorytetowo w ruchu miejskim.

Buspasy

W Warszawie funkcjonujg wydzielone pasy dla komunikacji o tgcznej dtugosci okoto
32 kilometréw. To $redni wynik. ,Giganci” transportu miejskiego (Londyn, Paryz)
majq po okoto 300 kilometréw buspaséw. W Barcelonie i Berlinie jest ich ponad 100
km. Natomiast w Pradze czy Wilnie juz tylko po okoto 20 kilometrow
przeznaczonych dla komunikacji zbiorowe;j.

Przyczyng tych dysproporgcji jest gtéwnie czas. W niektorych miastach polityka
uprzywilejowania transportu publicznego prowadzona jest od p6t wieku, w innych
nie trwa nawet dekady. W Warszawie pierwszy wydzielony pas dla komunikacji
miejskiej powstat w 1993 roku. Zaledwie kilkusetmetrowe odcinki wyznaczono na
ulicy Marszatkowskiej i placu Bankowym. Z kolei w ubiegtym roku uruchomiono
najdtuzszy do tej pory buspas na Trasie tazienkowskiej (jego tgczna dtugos¢ w obu
kierunkach wynosi ponad 11 kilometrow). Réwniez w 2009 roku, na Trasie W-Z,
wydzielono pierwszy PAT (pas autobusowo-tramwajowy, zwany potocznie
trambuspasem).
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Wyznaczenie buspasa nie jest rzeczg prostg i nie staje sie z dnia na dzien.
Poprzedza go wiele analiz i uzgodnieh. Pasy dla komunikacji wydziela sie tam, gdzie
jest to uzasadnione wystepowaniem lokalnych utrudnien i zatoréw (korkéw). Pod
uwage brana jest réwniez wielkos¢ ruchu pasazerskiego, koszty inwestycji oraz
przewidywane korzysci dla komunikacji zbiorowej (krotszy czas przejazdu), a takze
ujemny wptyw na ruch samochodéw prywatnych. Zarzad Transportu Miejskiego, po
przeprowadzeniu analiz i prognoz, przygotowuje wniosek w sprawie wydzielenia
pasa dla transportu zbiorowego, ktéry trafia do Biura Drogownictwa i Komunikacji
Urzedu m.st. Warszawy. Z kolei Biuro przygotowuje rekomendacje i uzasadnienie do
wniosku i przekazuje go do prezydenta miasta. Jesli prezydent wyrazi zgode na
inwestycje, ZTM opracowuje projekt zmian organizacji ruchu w porozumieniu z
policjg i Zarzadem Drég Miejskich. Nastepnie projekt musi zosta¢ zatwierdzony
przez miejskiego inzyniera ruchu i przekazany do realizacji przez ZDM.

Taniej, szybciej i bezpieczniej

Podrézowanie srodkami transportu publicznego jest znacznie tansze od jazdy
wtasnym samochodem. Cena miesiecznego biletu uprawniajgcego do jazdy
wszystkimi liniami dziennymi i nocnymi w stolicy wynosi niespetna 80 zt. Koszt
benzyny oraz np. optat parkingowych jest duzo wyzszy.

Niezaleznie od pory dnia, autobusy i tramwaje kursujgce Trasg W-Z miedzy ulica
Targowa i placem Bankowym osiggajg Srednig predkos¢ okoto 21-23 km/h i
pokonuja ten odcinek w okoto 7 minut. Przed wyznaczeniem buspasa w godzinach
szczytu predkosc spadata nawet ponizej 6 km/h, co powodowato, ze przejazd mogt
trwac wiecej niz 20 minut.

Buspasy pozytywnie wptywajg tez na bezpieczehstwo ruchu drogowego, gdyz
utatwiajg kierowcom wtgczanie sie do ruchu. Autobusy sg duze, widoczne z daleka,
jezdza wolniej i rzadziej niz samochody osobowe. Dlatego wydzielenie dla nich
skrajnego prawego pasa utatwia np. wyjazd z miejsca parkingowego. Ich rola nie
konczy sie jednak na obnizaniu ryzyka wystgpienia wypadkdéw. Z buspaséw
korzystajg takze pojazdy uprzywilejowane - policja, karetki pogotowia i wozy
strazackie. Przejazd zakorkowang ulicg moze trwac zbyt dtugo w sytuacjach, gdy
liczy sie kazda minuta.

Ekologiczne i efektywne

Silniki spalinowe emitujg do atmosfery rézne zanieczyszczenia: dwutlenek wegla,
tlenki siarki i azotu itp. Samochéd osobowy wytwarza srednio 140 graméw CO, na
kazdy przejechany kilometr, natomiast autobus duzo wiecej - okoto 880. Jednak w
przeliczeniu na liczbe przewozonych oséb, to komunikacja zbiorowa jest gérg. W
kazdym samochodzie osobowym poruszajgcym sie po Warszawie znajduje sie 1,3
osoby (w trzech sposréd czterech samochodéw jedzie tylko kierowca). Natomiast
autobus przegubowy pomiesci nawet do 170 pasazeréw, a na drodze zajmuje tyle
miejsca co 4 samochody osobowe. Nawet jesli zatozymy mniejsze zapetnienie (okoto
50%), to i tak autobus wyemituje mniej spalin w przeliczeniu na osobe. Co wiecej,
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dzieki wydzielonym pasom autobusy moga szybciej pokonac swoja trase niz
samochody stojgce w korku.

Wyznaczanie kolejnych buspasdéw sprawia, ze przybywa pasazeréw komunikacji
miejskiej. W latach 2005-2006, kiedy autobusy, tramwaje i samochody osobowe
poruszaty sie po wspdélnych pasach, liczba pasazeréw komunikacji na Trasie W-Z
stopniowo malata. Po wydzieleniu w 2007 roku torowiska tylko dla tramwajéw ten
niekorzystny trend sie odwrdcit. Pasazerdéw jeszcze przybyto po uruchomieniu pasa
autobusowo-tramwajowego w 2009 roku.

Za i przeciw

Przeciwnikéw buspaséw wsrod kierowcdw nie brakuje nie tylko w Warszawie, ale
takze w innych europejskich miastach. Standardem sg protesty wptywajgce do
zarzadcédw drog po wydzieleniu kolejnego pasa dla transportu publicznego. Jednak
nie wszedzie tak sie dzieje. W Turynie ponad 50 proc. kierowcéw zadeklarowato
che¢ korzystania z komunikacji miejskiej, jesli buspaséw bedzie wiecej. W naszej
portalowej sondzie internauci réwniez opowiadajg sie za ich wyznaczaniem (prawie
90 proc. gtosujgcych uwaza buspasy za dobre rozwigzanie).

W zaleznosci od decyzji wtadz danego miasta z paséw dla autobuséw moga
korzystac réwniez inni uzytkownicy drog, np. taksowki (jesli przewoza pasazerdow),
rowerzysci lub motocyklisci czy pojazdy niepetnosprawnych. Natomiast bedgc
kierowcg nieupowaznionym do jazdy po wydzielonym pasie ruchu, lepiej na niego
nie wjezdzad, poniewaz mandaty za to wykroczenie sg dos¢ wysokie (w europejskich
miastach od 50 do ponad 130 euro lub nawet 120 funtéw). W Warszawie w
pierwszym dniu funkcjonowania buspaséw na Trasie tazienkowskiej w ciggu
zaledwie 4,5 godziny zarejestrowano ponad 600 takich wykroczen, a w catym
ubiegtym roku straz miejska wstawita tam ponad 4 tys. mandatéw.

Aby przyciggnac kolejnych pasazeréw komunikacja zbiorowa musi by¢ punktualna
(zgodna z rozktadem jazdy) i zapewniac krotszy czas przejazdu niz jest to mozliwe
prywatnym samochodem. Dlatego tak wazna jest kontrola buspasoéw. W stolicy
powstanie pierwszy system automatycznej kontroli, ktéry obejmie instalacje okoto
120 kamer na ponad 50 kilometrach paséw autobusowych. System moze by¢
uzupetniony o mobilne kamery zamontowane w autobusach lub specjalnych
pojazdach zaparkowanych obok pasa.

Zanim system monitoringu zacznie funkcjonowa¢, Zarzad Transportu Miejskiego
zdecydowat sie na edukacje kierowcédw. Trwajgca od miesigca kampania spoteczna
»Jedz wiasciwym pasem” ma podkreslac¢ korzysci, jakie przynosi uprzywilejowanie
transportu publicznego oraz zalety buspasow.

(na podstawie materiatow Zarzgdu Transportu Miejskiego w Warszawie)
llona Halucha
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