Bariera dla drogowych barier
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We wdrazaniu norm istotne sg dwie
daty. Pierwsza wskazuje, od kiedy dana norma jest dostepna w naszym kraju, druga
wyznacza koniec okresu harmonizacji, a wiec termin, w ktérym muszg by¢ wycofane
wszystkie sprzeczne z nig przepisy. W przypadku drogowych barier ochronnych
jesteSmy w okresie pomiedzy terminem dostepnosci normy PN-EN 1317 a czasem
kohcowym harmonizacji, przypadajacym na 1 stycznia 2011 roku.

- Niestety stato sie tak, ze dla wiekszosci wyrobéw w zakresie barier uzyskane
aprobaty Instytutu Badawczego Drég i Mostéw wygasty 31 grudnia 2009 roku. Tych
aprobat IBDiM nie przedtuzat, w zwigzku z tym wiekszos$¢ producentédw barier
znalazta sie w takiej sytuacji, w ktérej nie moze juz produkowac swoich wyrobdéw -
moéwi Jadwiga Wrzesinska, Inzynier Materiatowy - Technolog, sprawujgcy nadzory na
kontraktach drogowych.

Zgodnie z ustawg o normalizacji stosowanie norm nie jest obowigzkowe. - Natomiast
w praktyce dopuszczania wyrobdéw do obrotu i stosowania okazuje sie obowigzkowe,
poniewaz jak inaczej niz deklarujgc zgodnos¢ z normg udowodnié, ze wyrdb spetnia
wymagania dyrektywy 89/106/EWG - wyjasnia Jadwiga Wrzesihska. Definicja
wyrobu budowlanego oraz wynikajgce z dyrektywy dotyczgcej wyrobdéw
budowlanych (89/106/EWG) przepisy prawa budowlanego méwia, ze wyréb
wbudowywany w obiekt czy konstrukcje musi spetnia¢ okreslone wymagania. -
Dlatego najprostszym potwierdzeniem tego, ze wyrdb spetnia wymogi dyrektywy
jest deklarowanie zgodnosci z normg na ten wyrdb. | w tym sensie normy sa
obowigzkowe - zastrzega Jadwiga Wrzesinska.

Ustawa z 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (Dz. U 2004.92.881 oraz
2009.18.97), rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 11 sierpnia 2004 r. w sprawie
systemdéw oceny zgodnosci, wymagan, jakie powinny spetnia¢ notyfikowane
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jednostki uczestniczgce w ocenie zgodnosci, oraz sposobu oznaczania wyrobéw
budowlanych oznakowaniem CE (Dz. U. 2004.195. 2011) oraz interpretacja prawna
tych przepiséw wydana przez Gtéwnego Inspektora Nadzoru Budowlanego méwia,
ze do momentu, kiedy dokument odniesienia jest wazny producent moze wytwarzac
swéj wyréb, moze go réwniez produkowac na sktad, zapetniajgc wszystkie
posiadane magazyny i place sktadowania. Kiedy wiec dokument odniesienia traci
waznos¢, producent na jego podstawie nie moze juz produkowad, ale moze nadal go
sprzedawac z zapaséw magazynowych. - Hipotetycznie mamy sytuacje, ze
producenci barier drogowych, jesli byli przewidujacy i zgromadzili zapasy, beda
zgodnie z zapotrzebowaniem w wykonawstwie dalej sprzedawac bariery
wytworzone na podstawie dotychczasowych aprobat. Jakie jednak ma problemy
wykonawca w zwigzku z wprowadzeniem nowej normy? Jezeli producenci
sprzedadza zapasy z magazyndéw to wykonawca nie kupi barier zgodnych ze
specyfikacjg techniczng, powotujaca sie na stare normy czy aprobaty. Oczywiscie,
moze kupi¢ nowe wyroby zgodne z aktualnymi przepisami. Ale nie wie czy te z kolei
spetniajg wymagania okreslone w specyfikacjach tworzonych w odniesieniu do
poprzednich przepiséw. Musi ponadto spetni¢ wymagania zawarte w zmienionych
~warunkach” (dotyczacych obiektéw, drdg i autostrad), czyli faktycznie poszerzy¢
korone drogi, czy most lub wiadukt. Ponadto, pojawia sie pytanie czy zleceniodawca
wyrazi zgode na postawienie bariery nowego rodzaju? Ale i nawet z takg zgoda
pojawia sie problem strefy wspoétpracujgcej, a wiec zabraknie przestrzeni mostu czy
korony drogi do ustawienia wtasciwej bariery. Na te pytania i watpliwosci w tej
chwili nie ma zadnych odpowiedzi i rozwigzah - zauwaza Jadwiga Wrzesinska.
Problemem bedzie takze wymiana uszkodzonych przez pojazdy elementow.
Whtasciciel drogi nie bedzie miat gdzie kupi¢ brakujgcych kilkumetrowych odcinkéw.

Wyroby produkowane wedtug nowych norm posiadajg inne wtasciwosci niz te
okres$lone starymi przepisami, wyznaczonymi tez odmiennymi procedurami
badawczymi. - Teraz nikt nie wie, jak w prosty sposéb sprawdzi¢, czy nowe wyroby
spetniajg stare wymagania, juz zapisane w specyfikacjach - podkresla Jadwiga
Wrzesinska. - Za tym kryje sie ogrom kosztownych badan poréwnawczych. A kto je
sfinansuje - pyta.

Obowiagzujgce do konca 2009 roku aprobaty techniczne zgodnie z ich definicja
dawaty dla danego wyrobu, wyprodukowanego przez konkretnego producenta,
pozytywng ocene do okreslonego stosowania. Aprobaty nie zawierajg zadnych
zapiséw dotyczacych oceny zgodnosci wyrobu, nie wymagaty wiec od producenta
poddania sie jakiejkolwiek ocenie przez jednostke zewnetrzng. Zgodnie z
rozporzgdzeniami regulujgcymi znakowanie wyrobéw znakiem B i CE w tej chwili
bariery drogowe podlegajg systemowi oceny zgodnosci 1. Obecnie tez wymaga sie,
by wyrdb taki posiadat certyfikat. Z wydaniem certyfikatu wyrobu wedtug PN-EN
1317 wigze sie przeprowadzenie drogich badah zderzeniowych. Kosztowne i
czasochtonne jest réwniez otrzymanie samego certyfikatu. - Dlatego, ze wzgledu na
czas i koszty, producenci nie bedg certyfikowac¢ wyrobdw, ktére nie spetniajg
kryteriéw normy PN-EN 1317. Zatem nie ma prawie zadnych dobrych rokowan dla
wypetnienia przez producentdéw zapotrzebowania na stare typy barier drogowych -
uwaza Jadwiga Wrzesinska.
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Norma PN-EN 1317, z zasady jak wiekszos¢ norm europejskich obecnie
wprowadzanych, podaje mozliwe wtasciwosci barier drogowych, ale nie okresla jakie
konkretne wtasciwosci musza spetniac bariery dla réznych kategoriach drég. Takie
wymagania sprecyzowano w przypadku drég krajowych w przygotowanym projekcie
~Wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych”. Te jednak odnoszg sie do
drég zarzgdzanych przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad. - A co z
innymi kategoriami drég? W praktyce jest tak, ze jezeli Generalny Dyrektor
wprowadza zarzadzeniem wytyczne do stosowania dla drog krajowych, to wéwczas
zarzady drog samorzadowych prébuja je adaptowac dla swoich sieci. W tym
przypadku wytyczne dla barier sg tak konkretne, ze trudno je bedzie wprost
przetozy¢ na przyktad na drogi powiatowe. A po wyczerpaniu zapaséw
magazynowych barier zgodnych z aprobatami technicznymi, wykonawcy juz nie
beda mogli kupi¢ barier wyspecyfikowanych we wczesniej przygotowanych
projektach - zauwaza Jadwiga Wrzesinska.

Wtasnie w sytuacji zapotrzebowania rynku niektérzy producenci, mimo
wprowadzenia nowych norm, nadal produkujg swoje wyroby wedtug starych
dokumentéw odniesienia. Juz takie sytuacje zdarzaty sie na naszym rynku. -
Owszem, wtedy wykonawca nie ma problemu z wyborem i zakupem wyrobéw
wyspecyfikowanych wedtug starych zasad. Jednak problem dotyka producentéw. W
razie kontroli GUNB grozi im kara, nawet w wysokosci 100 tys. zt - uprzedza Jadwiga
Wrzesinska.

)k

Znowelizowane rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w zakresie przepiséw
technicznych dotyczacych drogowych barier ochronnych zawierajg mechanizm
przejsciowy umozliwiajgcy stosowanie starych przepiséw wéwczas, kiedy przetarg
na zaprojektowanie czy wybudowanie zostat rozstrzygniety przed terminem
wprowadzenia nowych regulacji. Drogowcy sami postulowali jego wprowadzenie
podczas konsultacji projektédw tych rozporzadzenh, poniewaz dawato to szanse w
miare ptynnego przejscia ze starego systemu do systemu normy PN-EN 1317.
Niestety, w tym przejsciu jest jeszcze jedna blokada wynikajgca z przepiséw
normujacych zasady wprowadzania wyrobéw do obrotu i stosowania. Ten problem
zostat poruszony podczas seminarium szkoleniowego Polskiego Kongresu
Drogowego - ,Regulacje prawne i praktyka stosowania drogowych barier
ochronnych”, Warszawa, 15 kwietnia 2010 r.

Agnieszka Serbenska
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