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. Po polskich drogach porusza sie
blisko 20 mIn pojazdéw, w tym ponad 14,5 mIn stanowig samochody osobowe.
Mamy tez ponad 20 min kierowcéw. Dzienny ruch generuje 12,5 min pojazdéw,
ktére przewozg Srednio ponad 22 min oséb oraz 3 min ton tadunkéw. Ponadto w
ruchu uczestniczy kilka miliondw pieszych oraz rowerzystéw. Za cytowanymi
danymi kryje sie szereg wydarzen, jakie kazdego dnia majg miejsce na sieci
polskich drog, liczgcej tacznie 380 tys. km, a ktérej stan techniczny i standardy
jakosciowe s bardzo zréznicowane.

Skali problemow kryjgcych sie za podanymi danymi dowodzit fakt, iz Polska
uplasowata sie na niechlubnych miejscach w europejskich rankingach
bezpieczehstwa ruchu drogowego. W statystykach zdarzehn drogowych dos¢ diugo
utrzymywata sie roczna liczba Smiertelnych ofiar wypadkéw drogowych na poziomie
okoto 5 500 o0s6b. Tymczasem z roku na rok, to jest pomiedzy 2008 a 2009 rokiem,
ta liczba spadta do 4 564 o0séb. - Jeszcze dwa lata temu nikt nie przewidywat tak
pozytywnej i dynamicznej zmiany w statystykach wypadkowych. Dotad jednak nie
ma precyzyjnych i wiarygodnych analiz wyjasniajgcych nagte zmniejszenie liczby
Smiertelnych ofiar na polskich drogach - zastrzega prof. Ryszard Krystek z
Politechniki Gdanskiej. Na pewno wiec ta poprawa statystyk nie jest dowodem, ze
pozytywna zmiana jest trwatym zjawiskiem. Dlatego profesor Krystek réwnoczesnie
zaznacza, ze jest to na pewno efekt wielu dziatah podjetych przez szereg instytucji,
jednak na ten sukces nalezy popatrzec¢ z pewnym dystansem. - Niestety, nadal
aktualna jest teza, ze wypadki drogowe w sposobie ich odbioru po prostu
spowszedniaty. NauczyliSmy sie zy¢ ze Swiadomoscig, ze jak kazdego roku na
drogach zging tysigce oséb. W tym roku znéw wiec mozemy sie spodziewac okoto 4
500 zabitych. Takie prognozowanie jest oczywiscie brutalnym dowodem
rzeczywistosci, w jakiej zyjemy - podkresla prof. Ryszard Krystek.
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Skupienie w jednym miejscu i czasie duzej liczby ofiar wywotuje gwattowna
spoteczng reakcje. Czy jednak skuteczna? Bo przeciez mozna sgdzi¢, ze gdy
wydarzy sie tragedia, to cos potem musi nastgpic... A tym co powinno nastgpic jest
wtasnie stworzenie skutecznego systemu zapewnienia bezpieczenstwa w
transporcie drogowym. Czy taki system powstanie w Polsce? Wtasnie miedzy innymi
odpowiedzi na to pytanie poswiecone byty obrady Miedzynarodowego Seminarium
BRD GAMBIT 2010 (Politechnika Gdanhska, 22-23 kwietnia 2010 r.).

Koncepcje tworzenia systemu bezpieczehAstwa w ruchu drogowym zaczeto
wypracowywac¢ w ramach Krajowego Programu Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego GAMBIT. Kolejne prace z tym zwigzane ujeto w szerszy projekt
.Zintegrowanego Systemu Bezpieczenstwa Transportu - ZEUS”, realizowany przez
konsorcjum naukowe pod kierownictwem Politechniki Gdanskiej. W tym projekcie
potgczono zagadnienia bezpieczenstwa we wszystkich gateziach transportu. - W
poszczegdlnych gateziach transportu stosowane sg metody zarzadzania ryzykiem i
zagrozeniami, przy tym w drogownictwie ich zastosowanie jest w stosunku do
pozostatych dziedzin opdznione. Ponadto dla transportu drogowego nie sa jeszcze
ostatecznie dopracowane standardy tych metod - zauwaza dr Kazimierz Jamroz z
Katedry Inzynierii Drogowej Politechniki Gdanskiej.

System zarzadzania bezpieczenstwem transportu drogowego jest czescig systemu
zarzadzania organizacji (transportowej instytucji centralnej lub regionalnej, zarzadu
drogowego, przewoznika), ktéry obejmuje: struktury organizacji i odpowiedzialnos¢,
zasady postepowania (metody, procedury), narzedzia i niezbedne zasoby. Sg to
elementy potrzebne do opracowania, wdrazania, realizowania, monitorowania i
utrzymywania zadeklarowanej przez organizacje polityki bezpieczenstwa i jej celdw.
W kontekscie takiej definicji w ramach projektu ZEUS rozpatrywano role i koncepcje
systemu, z ktérego wdrozeniem tgczone sg duze nadzieje na poprawe
bezpieczehstwa ruchu drogowego.

W zarzagdzaniu bezpieczehstwem ruchu drogowego mozna wyrézni¢ nastepujgce
grupy metod: zarzgdzanie systemowe, zarzgdzanie zagrozeniami i zarzgdzanie
ryzykiem.

Ryzyko jest to kombinacja prawdopodobienstwa aktywizacji zagrozenia w zdarzeniu
niepozgdanym i spowodowanych w zwigzku z tym szkéd. - Ryzyko w ruchu
drogowym jest miarg powagi zagrozenia. Najczesciej jest iloczynem poziomu
prawdopodobienstwa aktywizacji zagrozenia w zdarzeniu niepozgdanym i poziomu
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spowodowanych w zwigzku z tym szkdd - wyjasnia dr Kazimierz Jamroz.

Zagrozenie to z kolei zrédto zdarzenia niepozgdanego. Zagrozeniem w ruchu
drogowym jest mozliwos¢ wystgpienia straty (szkody) w sytuacji gdy nastapia
niekorzystne warunki, ktére doprowadzg do wypadku drogowego.

Przyktadem obrazujgcym ryzyko i zagrozenie jest na przyktad sytuacja, w ktére;j
kierujgcy podczas zblizania sie do tuku drogi zwieksza predkos¢ o 30 km/h ponad
dopuszczalng. Mato tego, czyni to warunkach niesprzyjajacych, gdy jezdnia jest
mokra po opadach. Ponadto w pasie drogi znajdujg sie niebezpieczne przeszkody. -
To wszystko stanowi zagrozenie. Ryzyko natomiast zwigzane jest z cztowiekiem, bo
to wtasnie kierujacy je podejmuje. Kierowca ryzykuje przyspieszajac, by szybciej
dojechac do celu. Konsekwencjg tego moze by¢ mandat. Ale prawdopodobienstwo
wskazuje réwniez jako konsekwencje takiego ryzyka wypadek czy nawet Smieré¢ w
jego wyniku - ttumaczy dr Kazimierz Jamroz.

Pojecie ryzyka moze by¢ stosowane w zarzgdzaniu infrastrukturg drogowa, w
zarzgdzaniu ruchem drogowym, w zarzgdzaniu przewozami oséb i towaréw oraz w
samym procesie jazdy (internetowe kalkulatory ryzyka i mapy ryzyka, ktore stuza
wspieraniu decyzji kierowcéw). Na przyktad analize ryzyka wykorzystuje sie w
szacowaniu konsekwencji przewozow materiatdw niebezpiecznych i wyborze
optymalnych tras transportu. Wykorzystuje sie te metode réwniez w przypadku
transportéw prowadzonych tunelami, eliminujgc w ten sposéb ryzyko jakie niesie
wybuch transportowanych materiatéw niebezpiecznych.

Uniwersalny system zarzgdzania bezpieczehstwem ruchu drogowego polega na
potaczeniu metod zarzadzania zagrozeniem i metody zarzadzania ryzykiem. W tej
koncepcji przyjmuje sie pie¢ elementéw: analize ryzyka/zagrozenia, ocene
ryzyka/zagrozenia, reagowanie na ryzyko/zagrozenie, monitorowanie
ryzyka/zagrozenia, komunikowanie o ryzyku/zagrozeniu. Metody zarzadzania
ryzykiem mozna stosowac dla drég juz istniejgcych wspierajgc sie przy tym
zgromadzonymi danymi wypadkowymi, natomiast podstawg oceny zagrozenia sa
przeglady drég. W przypadku drég projektowanych rowniez mozna stosowac
metody zarzadzania ryzykiem i zagrozeniami, w tym do wykonania odpowiednich
analiz zasadnicze znaczenie ma audyt brd, dzieki ktéremu identyfikowane sg
zagrozenia. W nastepnej kolejnosci istotne znaczenie posiada ocena zagrozen oraz
podjete w jej efekcie dziatania.

- W tym systemie istotnym sktadnikiem dziatah zwigzanych z poprawg brd muszag
by¢ niezalezne badania wypadkéw drogowych. Poznanie prawdy o zdarzeniu daje
bowiem szanse eliminacji czynnikéw, ktére doprowadzity do wypadku. Ponadto
wazne jest to dla spoteczenstwa oraz ofiar wypadkow i ich rodzin, bo przyczynia sie
do ztagodzenia i zrozumienia cierpien jakich doznali. Poznanie i zdiagnozowanie
przyczyn wypadkow to rowniez sposdb przywrécenia zaufania do systemu
bezpieczehstwa - zastrzega dr Jan Unarski z Instytutu Ekspertyz Sagdowych w
Krakowie.
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Tymczasem w transporcie drogowym nie ma dotad zadnej komisji, ktéra - na wzor
istniejgcych w innych panstwach swiata - prowadzitaby niezalezne badania
przyczyn wypadkow drogowych, katastrof pojazddow i czynnikéw tworzgcych obszary
tych zdarzen. Dlaczego potrzebna jest taka komisja? O tym w nagraniu moéwi Jan
Unarski.
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- Niestety Polska zajmuje jedno z czotowych miejsc w negatywnym rankingu panstw,
w ktérych nie sg przestrzegane bezpieczne limity predkosci. Nasze szacunki
wskazuja, ze gdyby w Polsce wszystkie pojazdy poruszaty sie z dozwolong
predkoscia, to wéwczas mozna osiggng¢ nawet 35-procentowy spadek ofiar
Smiertelnych wypadkéw drogowych - zaznaczyt podczas seminarium GAMBIT 2010
Vojtech Ekseler z European Transport Safety Council.

- Sukces w poprawie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego czotowe panstwa
Unii Europejskiej uzyskaty dzieki ograniczeniu predkosci. W tym przypadku
sprawdza sie po prostu podstawowa zasada, ze mniejsza predkos¢ oznacza znaczna
redukcje ryzyka ofiar Smiertelnych w zdarzeniach drogowych - podkreslit.

Vojtech Ekseler zaznaczyt, ze sg trzy zasadnicze obszary ryzyka, nad ktorymi w
naszym kraju nalezy dalej pracowad, to jest: predkos¢, jazda pod wptywem alkoholu
oraz egzekwowanie zapinania paséw bezpieczenstwa. Dodat przy tym, ze gdyby
wszyscy zapinali pasy, to wypadkach drogowych mozna ocali¢ az 350 oséb. Zatem
poza pracg nad strukturg organizacyjng bezpieczehstwa drogowego istotne
znaczenie ma tez konsekwentna praca nad zmiang nawykow kierowcow i
wypracowaniem u nich bezpiecznych zachowan.

Agnieszka Serbenska

Polecamy: Projekt ZEUS: koncepcja integracji



inzynieria-ruchu/bezpieczenstwo-transportu/2005-projekt-zeus-koncepcja-integracji
http://www.tcpdf.org
http://www.phoca.cz/phocapdf

