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Podstawy filozofii uspokojenia ruchu
kotowego odnajdujemy juz na poczatku , Dziatu II” ustawy Prawo o ruchu drogowym,
dotyczacego witasnie ruchu drogowego.

W rozdziale 1. Zasady ogélne, czytamy:

Art. 3. 1. Uczestnik ruchu i inna osoba znajdujgca sie na drodze sq obowigzani
zachowac ostroznos¢ albo gdy ustawa tego wymaga - szczegdlng ostroznosc,
unika¢ wszelkiego dziatania, ktére mogtoby spowodowac zagrozenie
bezpieczehstwa lub porzadku ruchu drogowego, ruch ten utrudni¢ albo w zwigzku z
ruchem zaktéci¢ spokdj lub porzadek publiczny oraz narazi¢ kogokolwiek na szkode.
Przez dziatanie rozumie sie réwniez zaniechanie.

Art. 4. Uczestnik ruchu i inna osoba znajdujaca sie na drodze majg prawo liczy¢, ze
inni uczestnicy tego ruchu przestrzegajg przepiséw ruchu drogowego, chyba ze
okolicznosci wskazujg na mozliwos¢ odmiennego ich zachowania.

Art. 5. 1. Uczestnik ruchu i inna osoba znajdujgca sie na drodze sq obowigzani
stosowac sie do polecen i sygnatéw dawanych przez osoby kierujgce ruchem lub
uprawnione do jego kontroli, sygnatéw swietlnych oraz znakéw drogowych, nawet
woéwczas, gdy z przepiséw ustawy wynika inny sposéb zachowania niz nakazany
przez te osoby, sygnaty swietlne lub znaki drogowe.

Gdybysmy wszyscy, jako uczestnicy ruchu drogowego stosowali tylko te zasady
ogdlne, o ile bezpieczniejsze bytyby nasze drogi. Niestety takze inzynierowie ruchu
zaktadajacy, ze podstawowe zasady ruchu polegajg na ,,niezachowywaniu
ostroznosci”, ,nieprzestrzeganiu przepiséw ruchu drogowego” oraz ,niestosowaniu
sie do polecen, sygnatéw, znakéw i przepiséw”, przyzwyczajajg uczestnikdédw ruchu
drogowego do przesadnego stosowania srodkdw nadzwyczajnych, przyczyniajac sie
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w ten sposob do lekcewazenia podstawowych zasad ruchu drogowego.
Metody uspokojenia ruchu kotowego

Obecne prawo o ruchu drogowym umozliwia zastosowanie nastepujacych metod
uspokojenia ruchu kotowego:

1) obszar zabudowany;

2) strefa ograniczonej predkosci:

a. 30 km/h:

- bez pierwszenstwa ruchu pieszego,

- Z pierwszehstwem ruchu pieszego;

b. 40 km/h;

3) strefa zamieszkania;

4) zakaz ruchu kotowego:

a. bezwarunkowy,

b. warunkowy (nie dotyczy dojazdu do posesji),
c. droga tylko dla pieszych.

Obszar zabudowany

Definicje dotyczace obszaru zabudowanego, zawarte w przepisach obowigzujgcych
w ruchu drogowym® sg bardzo lapidarne i nie oddajg charakteru oraz znaczenia tej
formy organizacji ruchu. W ustawie Prawo o ruchu drogowym czytamy, ze obszar
zabudowany jest to obszar oznaczony odpowiednimi znakami drogowymi (art. 2 pkt.
15). Podobnie z rozporzadzenia, ktére okresla znaki i sygnaty obowigzujgce w ruchu
drogowym, ich znaczenie i zakres obowigzywania, dowiadujemy sie ze znak D-42
»,0bszar zabudowany” oznacza wjazd na obszar zabudowany. Znak D-43 , koniec
obszaru zabudowanego” oznacza wyjazd z obszaru zabudowanego (8§58, ust. 3).
Tymczasem znak D-42 niesie za sobg ograniczenie predkosci o 40-50 km/h (w nocy
30-40 km/h), bez obowigzku stopniowania tego ograniczenia. Jest to najwieksze
obszarowe ograniczenie predkosci w stosunku do predkosci dopuszczalnej na
drogach dojazdowych. Z tego powodu nalezy ,obszar zabudowany” traktowac jako
metode uspokojenia ruchu i wzmacnia¢ ograniczenia wynikajgce z prawa
wprowadzonego znakami D-42 odpowiednimi srodkami technicznymi, od ,,bram
wjazdowych” zaczynajac.

Najistotniejsze parametry techniczne dla drég, zaleza od przypisanych im predkosci
wyjéciowych do projektowania’. Mimo iz pojecia ,,obszar zabudowany” nie nalezy
identyfikowac z urbanistycznym pojeciem ,teren zabudowy”, to jednak istnieje
okreslona wspotzaleznos¢ pomiedzy tymi rodzajami obszaréw. ,Obszar
zabudowany” z predkoscig dopuszczalng 50 km/h (w nocy 60 km/h), wymaga
rozwigzah o parametrach technicznych okreslonych dla drég w terenie zabudowy,
czyli dla ulic. Réznice predkosci do projektowania dla drég i ulic tych samych klas
funkcjonalnych, przedstawia rys. 1.
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Réznice predkosci do projektowania
dla drég i ulic tych samych klas
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Niezwykle istotnym, ciggle niedocenianym argumentem nakazujgcym stosowanie
rozwigzan miejskich na obudowanych drogach tranzytowych przez obszary
zurbanizowane, jest definicja ulicy zawarta w ustawie o drogach publicznych,
mﬁmﬁm
zabudowy zgodnie z przepisami o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym,

w ktérej ciaggu moze by¢ zlokalizowane torowisko tramwajowe. Oprécz tego w
,0bszarze zabudowanym” obowigzuje najwiecej przepisdow szczegdlnych, nie
stosowanych poza tym obszarem.

Przepisy szczegdlne dla ,,Obszaru zabudowanego” (PDF)

Strefa ograniczonej predkosci

Strefa ograniczonej predkosci nie zostata zdefiniowana w ustawie Prawo o ruchu
drogowym, ale opis znaku B-43, w rozporzadzeniu w sprawie znakéw i sygnatéw
obowigzujgcych w ruchu drogowym, nie jest tak lapidarny, jak w wypadku znaku
D-42. Znak B-43 ,strefa ograniczonej predkosci” oznacza wjazd do strefy, w ktdérej
obowigzuje zakaz przekraczania predkosci okreslonej na znaku liczbg kilometréw na
godzine. Znak B-44 ,koniec strefy ograniczonej predkosci” oznacza wyjazd ze strefy
ograniczonej predkosci (§31, ust. 1 3).

Znak B-43 umieszcza sie na wszystkich ulicach doprowadzajgcych ruch do strefy
ograniczonej predkosci. W strefie ograniczonej predkosci powinny by¢ stosowane
rozwigzania lub urzadzenia wymuszajgce jazde z predkoscig podang na znaku. Nie
powinno sie stosowac znakdéw okreslajgcych pierwszenstwo na skrzyzowaniach
(zat.1, pkt 3.2.44). Znak B-44 (...) umieszcza sie na wszystkich wylotach ze strefy
oznakowanej znakami B-43, w tym samym przekroju poprzecznym drogi, w ktérym
ustawiono ten znak (zat.1, pkt 3.2.45).

W obszarze zabudowanym mozliwe sg trzy rozwigzania dla stref ograniczonej
predkosci:
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e 50 km/h - jako usankcjonowanie jednolitej predkosci dopuszczalnej w
obszarze zabudowanym przez catg dobe (nie nalezy traktowac jako
dodatkowe uspokojenie ruchu kotowego wewnatrz obszaru zabudowanego).

¢ 40 km/h - jest symbolicznym, dodatkowym uspokojeniem ruchu w stosunku
do obszaru zabudowanego, ale ma zbyt wiele niedoskonatosci w stosunku do
nastepnego rozwigzania.

e 30 km/h - wtasciwa strefa uspokojenia ruchu, stanowigca odczuwalne
ograniczenie w stosunku do obszaru zabudowanego. Ma tez inne zalety:
znak B-43, okreslajgcy dopuszczalng predkos¢ mniejszg lub réwng 30 km/h,
oznacza ponadto, ze umieszczone w strefie urzadzenia i rozwigzania
wymuszajgce powolng jazde moga nie by¢ oznakowane znakami
ostrzegawczymi (8§31, ust. 2). W strefach o dopuszczalnej predkosci 30 km/h
lub mniejszej, urzadzenia i rozwigzania wymuszajgce powolng jazde moga
nie by¢ oznakowane znakami ostrzegawczymi (zat. 1, pkt 3.2.44).

Oprécz tego, jezeli ma to by¢ rozwigzanie poprawiajgce bezpieczehstwo i warunki
ruchu pieszego, to nalezy unika¢ w miare mozliwosci wyznaczania przejsc¢ dla
pieszych w ,strefie 30 km/h". Jezeli zastosujemy srodki techniczne skutecznie
ograniczajgce predkosc¢ pojazdow do wartosci dopuszczalnej, to
prawdopodobienstwo powaznych uszkodzen ciata u pieszych jest niewielkie (patrz
rys. 2 - prawdopodobieAstwo Smierci pieszego przy réznych rozwigzaniach
organizacji ruchu), a brak wyznaczonych przejs¢ dla pieszych wymusza na obu
kolidujgcych grupach uczestnikéw ruchu drogowego (pieszych i kierujgcych
pojazdami) zachowanie szczegdlnej ostroznosci.
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Analiza przepiséw art.13, obowigzujgcych pieszych przy przekraczaniu jezdni (PDF)

Jezeli w strefie 30 km/h zrezygnujemy z wyodrebnionych chodnikéw, wéwczas
podobnie jak w strefie zamieszkania, zgodnie z art. 26 ust. 4 kierujacy pojazdem,
przejezdzajac przez chodnik lub droge dla pieszych, jest obowigzany jecha¢ powoli i
ustgpic¢ pierwszenstwa pieszemu. A wedtug ust. 5. przepis ust. 4 stosuje sie
odpowiednio podczas jazdy po placu, na ktérym ze wzgledu na brak wyodrebnienia
jezdni i chodnikdéw ruch pieszych i pojazdéw odbywa sie po tej samej powierzchni.
Przepis ust. 4, jest dodatkowym argumentem za rezygnacjg z wyznaczania przejesc
dla pieszych, zwtaszcza na wlotach matych uliczek na skrzyzowanie.
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Strefa zamieszkania

,Strefa zamieszkania” jest jedyng metoda uspokojenia ruchu kotowego, ktéra
podlega jurysdykcji ustawy Prawo o ruchu drogowym, co zostato zapisane juz w
art.1 ust.1: ,Ustawa reguluje zasady ruchu na drogach publicznych oraz w strefach
zamieszkania, warunki dopuszczenia pojazdéw do tego ruchu, wymagania w
stosunku do 0séb kierujgcych pojazdami i innych uczestnikéw ruchu oraz zasady
kontroli ruchu drogowego.” Zostata tez doktadnie zdefiniowana w tej ustawie jako
obszar obejmujacy drogi publiczne lub inne drogi, na ktérym obowiazujg szczegdlne
zasady ruchu drogowego, a wjazdy i wyjazdy oznaczone sg odpowiednimi znakami
drogowymi (art. 2 pkt 16);

Jest tez specjalnie potraktowana w rozporzadzeniu w sprawie znakdéw i sygnatow
obowigzujacych w ruchu drogowym. Znak D-40 ,strefa zamieszkania” oznacza
wjazd do strefy zamieszkania. Znak D-41 ,koniec strefy zamieszkania” oznacza
wyjazd ze strefy zamieszkania. Znak D-40 informuje ponadto, ze umieszczone w
strefie zamieszkania urzadzenia i rozwigzania wymuszajgce powolng jazde moga nie
by¢ oznakowane znakami ostrzegawczymi (§58, ust. 1i 2).

Istotny dla funkcjonowania i rozwigzan technicznych w strefie zamieszkania jest art.
11 ust. 5, ustawy Prawo o ruchu drogowym, okreslajacy prawa pieszych w takiej
strefie. Cztery pierwsze ustepy tego artykutu okreslajg obowigzki pieszych w ruchu
drogowym:

1. Pieszy jest obowigzany korzystac z chodnika lub drogi dla pieszych, a w razie ich
braku - z pobocza. Jezeli nie ma pobocza lub czasowo nie mozna z niego korzysta¢,
pieszy moze korzystac z jezdni, pod warunkiem zajmowania miejsca jak najblizej jej
krawedzi i ustepowania miejsca nadjezdzajgcemu pojazdowi.

2. Pieszy idacy po poboczu lub jezdni jest obowigzany iS¢ lewga strong drogi.

3. Piesi idgcy jezdnig sg obowigzani iS¢ jeden za drugim. Na drodze o matym ruchu,
w warunkach dobrej widocznosci, dwdch pieszych moze iS¢ obok siebie.

4. Korzystanie przez pieszego z drogi dla rowerdéw jest dozwolone tylko w razie
braku chodnika lub pobocza albo niemoznosci korzystania z nich. Pieszy, z
wyjatkiem osoby niepetnosprawnej, korzystajgc z tej drogi, jest obowigzany ustagpic
miejsca rowerowi.

Dopiero ostatni ust stanowi iz:

5. Przepiséw ust. 1-4 nie stosuje sie w strefie zamieszkania. W strefie tej pieszy
korzysta z catej szerokosci drogi i ma pierwszenstwo przed pojazdem.

Wiemy juz, ze pieszy ma pierwszenstwo, ale nie wszyscy majg swiadomos¢, ze nie
istnieje przepis ,symetryczny” - zobowigzujacy kierujgcych pojazdami do
ustepowania pierwszenstwa pieszym w strefie zamieszkania. Jednak wedtug art. 26,
juz cytowanego przy omawianiu strefy ograniczonej predkosci, kierujgcy pojazdem
jest obowigzany jechac powoli i ustgpi¢ pierwszenstwa pieszemu, jezeli ze wzgledu
na brak wyodrebnienia jezdni i chodnikéw ruch pieszych i pojazdéw odbywa sie po
tej samej powierzchni.

W strefie zamieszkania obowigzujg tez inne przepisy, charakterystyczne tylko dla tej
metody uspokojenia ruchu kotowego:
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* Predkosc¢ dopuszczalna pojazdu lub zespotu pojazdéw (...) wynosi 20 km/h
(art. 20, ust. 2).

e Zabrania sie postoju (...) w innym miejscu niz wyznaczone w tym celu (art.
49, ust. 2, pkt 4);

e Dziecko w wieku do 7 lat moze korzystac z drogi bez opieki osoby, ktéra
osiggneta wiek co najmniej 10 lat (art. 43 ust.1).

Ten ostatni przepis stanowi podstawowa réznice pomiedzy strefg ,,30 km/h"” z
pierwszenstwem ruchu pieszego i strefg zamieszkania. Stawia wyzsze wymagania
srodkom technicznym, jakie muszg bys zastosowane w strefie zamieszkania.

Oprécz tego, pojazd wjezdzajacy na droge z (...) oraz ze strefy zamieszkania, jest
pojazdem witgczajgcym sie do ruchu i jest obowigzany zachowac szczegdlnag
ostroznos¢ oraz ustgpi¢ pierwszenstwa innemu pojazdowi lub uczestnikowi ruchu
(art. 17, ust. 1 pkt 1 i ust. 2). Natomiast wedtug warunkdéw umieszczania znakéw na
drodze, znak D-40 (...) umieszcza sie na poczatku strefy zamieszkania, na
wszystkich drogach doprowadzajgcych do niej ruch (kotowy czy drogowy?, jezeli
drogowy - to takze na ciggach pieszych). Strefy te ustala sie w obszarach
zabudowanych na ulicach, réwniez pojedynczych, na ktérych w zasadzie odbywa sie
tylko ruch docelowy (zat. 1, pkt 5.2.46). Znak D-41 (...) stosuje sie w celu wskazania
wyjazdu ze strefy (...), w tym samym przekroju poprzecznym co znak D-40. (...)
moze by¢ umieszczony po lewej stronie jezdni, na odwrotnej stronie znaku D-40
(zat. 1, pkt 5.2.47). Oznacza to, ze znak informujgcy o wtgczaniu sie do ruchu, czyli
nakazujgcy ustgpienia wszystkim uczestnikom ruchu drogowego, moze stac po
lewej stronie jezdni, a znak tylko zezwalajacy na zwiekszenie predkosci (koniec
obszaru zabudowanego), musi sta¢ po prawej stronie jezdni. Zaiste to zadziwiajaca
troska o bezpieczenstwo, przypominajgca zapis dopuszczajgcy takie same sygnaty
dzwiekowe dla oséb niewidomych i stabo widzgcych, oznaczajac zaréwno
ostrzezenie o zblizajacym sie pojezdzie szynowych, jak i stanowigc informacje o
zielonym sSwietle na przejsciu dla pieszych, co byto w pierwszej wers;ji
obowigzujgcego prawa o ruchu drogowym z 1983 r.

Zakaz ruchu kotowego

Zakaz to dos¢ specyficzna metoda uspokojenia ruchu kotowego, ale jak wykazuje
praktyka dos¢ skuteczna. W polskich warunkach, odmiennie niz w krajach
cywilizowanych, lepiej sprawdza sie na ulicach i w obszarach bez ruchu autobuséw
komunikacji publicznej niz przy dopuszczeniu takiego ruchu.

Wedtug rozporzadzenia w sprawie znakdéw i sygnatéw obowigzujgcych w ruchu
drogowym znak B-1 ,,zakaz ruchu w obu kierunkach” oznacza zakaz ruchu na
drodze pojazdéw, kolumn pieszych oraz jezdZzcédw i poganiaczy; znak moze by¢
ustawiony na jezdni (§16, ust. 1). Wiemy tez, ze napis lub symbol umieszczony na
tabliczce pod znakiem drogowym stanowi integralng czes¢ znaku (§2, ust. 4).
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Natomiast umieszczona pod znakiem B-1 tabliczka T-22 wskazuje, ze zakaz nie
dotyczy rowerdéw jednosladowych (§16, ust. 2).

Zgodnie z warunkami umieszczania znakéw na drogach (zat.1, pkt 3.2.1) znak B-1
stosuje sie w celu zamkniecia odcinka drogi dla ruchu wszelkich pojazdow.
Natomiast przyczynami zamkniecia ruchu na drodze sg w szczegdélnosci:

e przeznaczenie drogi do innych celéw niz ruch pojazdow,
e przeznaczenie drogi do ruchu tylko okreslonych rodzajéw pojazdéw, np.
autobuséw komunikacji miejskiej i takséwek.

A jezeli dopuszcza sie odstepstwa, to na tabliczce pod znakiem nalezy stosowac
tekst np. o tresci: Nie dotyczy MPK; Nie dotyczy TAXI; Nie dotyczy pojazdéw
zaopatrzenia; Nie dotyczy mieszkancow posesji od nr ... do ... ulicy ...

To znaczy, ze mozemy tez na krétkich waskich uliczkach zastosowac tabliczke o
tresci: ,,Nie dotyczy dojazdéw do posesji ..."”, albo podobnej. Wéwczas nawet jezeli
taka uliczka jest za waska, by by¢ ciggiem pieszo-jezdnym w strefie zamieszkania i
nie moze byc zaliczona do zadnej kategorii drég publicznych, to moze jeszcze by¢
dojazdem w rozumieniu warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
budynki i ich usytuowanie®.

Jezeli z liczacego piec¢ artykutdw rozdz. 2 ,,Ruch pieszych” (znajdujgcego sie w Dziale
Il ,Ruch drogowy”), przywotamy ostatni zapis, wedtug ktérego przepiséw art.
11-14'° nie stosuje sie w razie zamkniecia ruchu pojazdéw na drodze (art. 15),
otrzymamy rozwigzanie, ktére mozna uznac za uspokojenie ruchu kotowego, takze
w sytuacji kiedy ruch kotowy jest w ograniczonym zakresie dopuszczony. Z moich
obserwacji funkcjonowania takich stref i ulic z niepetnym zakazem ruchu w
Warszawie wynika, ze piesi uzytkownicy takich rozwigzah coraz intensywniej
wymuszajg dla siebie prawo niestosowania sie do przepiséw dotyczgcych ruchu
pieszego na drogach publicznych, a kierujgcy w zdecydowanej wiekszosci to
tolerujg. Mamy w zwigzku z tym dwa rozwigzania z zakazem ruchu kotowego
wprowadzonym znakiem B-1:

e zakaz catkowity, przy ktorym jednak nie mozna wykluczy¢ sporadycznego
wjazdu pojazddéw, chociazby stuzb technicznych lub pogotowia;
» zakaz z réwnoczesnym dopuszczeniem odstepstw, okreslonych na tabliczce.

Jest tez rozwigzanie, ktére mozna okresli¢ jako domysiny zakaz ruchu kotowego,
czyli droga oznakowana znakiem C-16 ,, droga dla pieszych”. Jak wiadomo z praktyki
i orzecznictwa sgdowego, nazwa znaku ani tez jego rodzaj nie wyczerpuja catego
obszaru prawa wynikajgcego z jego ustawienia. Otéz zgodnie z rozporzadzeniem w
sprawie znakdéw i sygnatdéw obowigzujgcych w ruchu drogowym znak C-16 ,droga
dla pieszych” oznacza droge lub jej czes¢ przeznaczong dla pieszych, ktérzy sa
obowigzani z niej korzystac¢ (§39 ust. 1). Podobnie jak w przypadku drogi dla
rowerdw (C-13), pieszy ma obowigzek korzystania z drogi wyznaczonej znakiem
C-16, ale nie ma jednoznacznego zakazu poruszania sie pojazdow po tej drodze. W
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zwigzku z tym moga na takiej drodze pojawic sie pojazdy kotowe, jezeli
dopuszczono ich ruch tabliczka pod znakiem, albo w sytuacjach awaryjnych lub
wyzszej koniecznosci.

Trudno w zwigzku z tym powiedzie¢ czy do pieszych na takiej drodze odnoszg sie
wczesniej przytoczone przepisy zwalniajgce z obowigzkédw natozonych art. 11-14,
czy tez nie. Jaki bedzie status prawny pieszego, jezeli znakiem C-16 oznaczy sie
ulice z wyodrebnionymi chodnikami? Moim zdaniem, podobnie jak w strefie
zamieszkania, nie nalezy dopuszczac do takich sytuacji.

Ale sg tez przepisy specyficzne dla takiej organizacji ruchu, wedtug ktérych (art.
43):

e Dziecko w wieku do 7 lat moze korzystac z drogi dla pieszych nie tylko pod
opiekg osoby, ktéra osiggneta wiek co najmniej 10 lat (podobnie jak w strefie
zamieszkania).

e A w wypadku drogi poza obszarem zabudowanym dziecko w wieku do 15 lat,
poruszajgce sie po drodze po zmierzchu, nie ma obowigzku uzywania
elementéw odblaskowych w sposdb widoczny dla innych uczestnikéw ruchu
drogowego. Ale jest jeszcze drobny szczegédt; powyzsze zwolnienia dotyczg
drogi przeznaczonej wytacznie dla pieszych (art. 43, ust. 3).

Zaréwno okreslenie ,,zamkniecie ruchu pojazdéw na drodze” w relacji do znaku B-1,
jak i dodanie stowa ,wytacznie” do nazwy drogi dla pieszych wyznaczonej znakiem
C-16, niewyjasniona jest przyczyna niezgodnosci zapisOw w rozporzgdzeniu z
nadrzednymi zapisami w ustawie. Czy jest niezgodnos¢ zamierzona, czy tylko
przypadkowa? Jak na razie piesi (prawdopodobnie nieswiadomie) traktuja te
niezgodnosci jako przypadkowe, co potwierdzajg coraz powszechniej swoim
zachowaniem.

Zygmunt Uzdalewicz
SIGMA - SYSTEM
Cztonek zatozyciel Stowarzyszenia KLIR

Przypisy:

6. Jest to ustawa z dn. 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U.
05.108.908 z pbézn. zm.), w czesci odnoszgcej sie do ruchu drogowego i
rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z
dn. 31 lipca 2002 r. w sprawie znakdéw i sygnatow drogowych (Dz.U.02.170.1393 z
pozn. zm.).

7. Dla drég i ulic klasy nizszej niz G, sg to predkosci projektowe; natomiast dla drég i
ulic klasy G oraz wyzszych, sg to predkosci miarodajne okreslane przede wszystkim
w zaleznosci od przekroju drogi, a w wypadku ulic - takze od predkosci
dopuszczalnej (rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2
marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie, §12 i 13).

8. Ustawa o drogach publicznych (Dz.U.07.19.115 z p6zn. zm.); art.4, pkt.3.
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9. rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 12 kwietnia 2002 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac budynki i ich usytuowanie
(Dz.U.02.75.690 z p6zn. zm.)

10. art.11 patrz strefa zamieszkania, art.12 - dotyczy ruchu kolumn pieszych, art.13
- patrz strefa ograniczonej predkosci, art. 14. Zabrania pieszym: wchodzenia na
jezdnie bezposrednio przed jadgcym pojazdem (réwniez na przejsciu dla pieszych),
spoza pojazdu lub innej przeszkody ograniczajgcej widocznos¢ drogi, przechodzenia
przez jezdnie w miejscu o ograniczonej widocznosci, zwalniania kroku lub
zatrzymywania sie podczas przechodzenia oraz przebiegania przez jezdnie,
chodzenie po torowisku, wchodzenia na torowisko przy opuszczonych lub
opuszczajacych sie zaporach (poétzaporach),przechodzenia przez jezdnie
wygrodzong urzadzeniami zabezpieczajagcymi lub przeszkoda.
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