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f-—'" . ' = || & Autorzy referatéw przy wspétudziale
pozostatych uczestnikéw konferencji ,,Projektowanie rond - doswiadczenia i nowe
tendencje” (Krakéw, 26-27 kwietnia 2010 r.) sformutowali wnioski odpowiadajgce
nastepujgcym, gtéwnym nurtom konferenciji:

e doswiadczenia z dotychczasowej praktyki, badan i prac studialnych
dotyczacych projektowania i funkcjonowania rond,

e najczesciej popetniane btedy przy wyborze typu skrzyzowania i przy
projektowaniu geometrycznym rond,

e ronda nowej generacji,

e niezbedne zmiany uzupetnienia i zmiany przepiséw regulujgcych zasady
projektowania i eksploatacji rond oraz potrzeba opracowania nowej redakcji
Wytycznych.

Z prezentowanych referatéw oraz doswiadczenh uczestnikéw konferencji wynikaja
nastepujgce wnioski, podsumowujgce doswiadczenia z dotychczasowej praktyki
projektowania rond oraz ich funkcjonowania, a réwnoczesnie wskazujgce na
konieczne zmiany tej praktyki oraz na niezbedne kierunki prac badawczych i zmiany
przepiséw projektowania:

e Ronda nowej generacji odgrywajg bardzo istotna role w poprawie
bezpieczehstwa ruchu na drogach i ulicach w Polsce, a ich liczba na naszych
drogach szybko rosnie. Ze wzgledu na efektywnos$¢ rond zasadne jest
wspieranie ich coraz szerszego ale rdwnoczesnie racjonalnego stosowania
na drogach w Polsce.

¢ Mate ronda 1-pasowe potwierdzity w krajowej praktyce swoje podstawowe
zalety, tj. zapewnienie warunkéw bezpiecznego i sprawnego ruchu oraz
walory estetycznego i funkcjonalnego ksztattowania przestrzeni publicznej w

Phoca PDF


http://www.phoca.cz/phocapdf

~Projektowanie rond - doswiadczenia i nowe tendencje” - wnioski z
konferencji

Utworzono: czwartek, 20, maj 2010 09:01 Redakcja - edroga.pl

strefach zurbanizowanych. To stwierdzenie odnosi sie do sytuacji
wtasciwego doboru typu skrzyzowania do konkretnych uwarunkowan
funkcjonalno-ruchowych.

* Dane o zdarzeniach drogowych na rondach wraz z poréwnawczymi
analizami tych zdarzen dla przypadkéw przebudowy istniejacych skrzyzowanh
réznych typéw na skrzyzowania typu mate rondo, jednoznacznie
potwierdzaja, ze ronda 1l-pasowe, m.in. dzieki prostocie zasad ruchu oraz
wymuszonej redukcji predkosci sa najbezpieczniejszymi skrzyzowaniami w
zakresie ich mozliwosci ruchowych. Jako niewystarczajgce nalezy ocenié
dotychczasowe analizy i oceny bezpieczenstwa rond 2-pasowych o réznych
formach geometrycznych i oznakowaniu, a takze rond o nietypowych
formach.

e Juz przy niewielkim ruchu rowerowym mogg wystepowac na rondach
zagrozenia brd rowerzystow. Eliminacja tych zagrozeh wymaga stosowania
odpowiednich srodkéw geometrycznych i organizacji ruchu zaleznych od
natezenia ruchu rowerowego, typu ronda oraz lokalnych uwarunkowan.
Zagrozenia bezpieczenstwa ruchu rowerowego mogg sie pojawiac
szczegllnie na rondach 2-pasowych. Ze wzgleddw bezpieczehnstwa nie
powinno sie dopuszcza¢ mieszanego ruchu pojazddéw i rowerdw na rondach
turbinowych.

e Z uwagi na wymagania bezpieczehstwa ruchu pieszych, konieczne jest
stosowanie wysp dzielgcych na wlotach rond i oddalenie przejs¢ od jezdni
ronda na odlegtos¢ zalezng od natezenia ruchu pieszego oraz udziatu
dtugich pojazdéw w potoku ruchu.

» W praktyce krajowej coraz czesciej pojawiajg sie mini ronda, ale nie sg one
jeszcze zbyt popularne. Ich powszechniejsze stosowanie ograniczajg obawy
zwigzane z funkcjonowaniem w warunkach zimowych oraz z zachowaniami
kierujacych pojazdami na nowej formie skrzyzowania, nie uimowanej w
przepisach ruchu drogowego oraz w zasadach oznakowania poziomego i
pionowego. Problemy w ich uzytkowaniu wynikajg takze z podobienstwa
przejezdnych wysp srodkowych do elementéw stosowanych w uspokojeniu
ruchu (progi w formie okragtych wysp).

* Trwajg poszukiwania coraz lepszych rozwigzan rond tak w zakresie ich
geometrii, jak i organizacji ruchu. Inspiracjg dla nowych rozwigzan rond sg
rézne przepisy i przyktady rozwigzan zagranicznych z wyraznymi dwoma
podejsciami: brytyjsko-australijskim w znacznej czesci przyjmowanym takze
w USA i europejskim (francusko-niemieckim), ktére jest blizsze warunkom
krajowym.

e Efektem poszukiwania nowych, bezpiecznych form rond o przepustowosci
wiekszej niz ronda 1-pasowe, sg ronda turbinowe i ronda spiralne, a takze
ronda 2-pasowe z oznakowywaniem w formie ,wiatraka”. Praktyczne
wdrazanie nowych rozwigzah napotyka jednak na bariery formalno-prawne
oraz brak wiedzy o ich skutecznosci i zagrozeniach bezpieczenstwa ruchu w
ich eksploatacji w warunkach krajowych. Pojedyncze przypadki ocen nowych
rozwigzanh nie mogg by¢ wystarczajgcymi do formutowania rekomendacji ich
powszechnego stosowania w kraju. Dlatego konieczne jest podejmowanie
prac studialno-badawczych w celu wypracowania zasad projektowania i
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oznakowania nowych form rond, adekwatnych do uwarunkowan krajowych
oraz podania rekomendacji zakresu ich stosowania. Za zlecanie i
koordynacje takich prac, dotyczacych wszystkich drég publicznych powinien
odpowiadac resort infrastruktury. W szczegélnosci wymienione analizy i
badania powinny dotyczy¢ rond 2-pasowych oraz rond turbinowych.

* Wdrazanie nowych rozwigzan rond jest mozliwe w ramach eksperymentdéw,
ktére muszg jednak bezwarunkowo spetnia¢ podstawowe kryteria
bezpieczehstwa ruchu oraz adekwatnosci do mozliwosci uzytkowania przez
przecietnych uczestnikéw ruchu drogowego.

e |stotng role w popularyzowaniu i poprawnym projektowaniu matych rond
odegraty ,Instrukcja projektowania rond” z roku 1995, a nastepnie Wytyczne
projektowania skrzyzowan drogowych - czesc Il ronda” z roku 2001. Zawarte
w nich zasady projektowania oraz zalecenia wymagajg jednak weryfikacji
oraz wprowadzenia zmian odzwierciedlajagcych dotychczasowe
doswiadczenia krajowe i nowe trendy w praktyce europejskie;.

e Aktualizacja wytycznych i zaleceh projektowych infrastruktury drogowej
wymaga skutecznego wsparcia ze strony Ministerstwa Infrastruktury, ktére
powinno traktowac tworzenie oraz doskonalenie przepiséw technicznych
jako jedno z bardziej skutecznych narzedzi projektowania bezpiecznych oraz
sprawnych drég i skrzyzowan. Obecnie gtéwny ciezar takiej troski przejmuje
Generalna Dyrekcja Dréog Krajowych i Autostrad, co powoduje, ze tylko w
niewielkim stopniu uwzgledniane sg w wytycznych oraz zaleceniach
rozwigzania wtasciwe dla drég nizszych klas oraz terenéw zurbanizowanych.
Jesli ta praktyka bedzie kontynuowana, to przepisy techniczne firmowane
przez GDDKIA powinny uwzglednia¢ specyfike wszystkich drég publicznych i
by¢ dla nich obowigzujace.

e W aktualizacji wytycznych projektowania rond szczegdlnag uwage powinno
sie poswieci¢ zasadom ksztattowania wlotéw wymuszajgcych bardziej
skuteczna redukcje predkosci, szczegdlnie poza terenami zabudowy. Warto
przy tym uwzgledni¢ nowe elementy rozwigzah wskazywane w referatach
prezentujgcych doswiadczenia zagraniczne, w tym np. podejscie szwedzkie
do ksztattowania wlotu z kontra-tukiem.

e W aktualizacji wytycznych projektowania rond powinno sie uwzgledni¢ takze
takie specyficzne problemy, jak: wysokosciowe ksztattowanie jezdni i
pierscienia na rondzie, dodatkowe pasy dla relacji skretu w prawo poza
jezdnig ronda, ronda przy przejazdach kolejowych, przejazdy tramwajowe
przez ronda, ronda jako elementy weztéw, wjazdy publiczne i indywidualne
na rondo.

* Pilne do uregulowania w przepisach sa problemy nazewnictwa skrzyzowan i
ich klasyfikacji. W obecnym stanie nazwa rondo stosowana jest do
szerokiego spektrum rozwigzan geometrii skrzyzowah bez i z sygnalizacja z
réoznymi sposobami oznakowania, co wsrdod uczestnikéw ruchu moze
powodowac niewtasciwe zachowania przy przejezdzie skrzyzowania.

e Wprowadzanie nowych form rond musi by¢ skoordynowane ze zmianami
przepiséw w zakresie oznakowania pionowego i poziomego oraz edukacja
uczestnikow ruchu.

e Pomimo istnienia bardzo szczegétowych krajowych wytycznych, w



http://www.phoca.cz/phocapdf

~Projektowanie rond - doswiadczenia i nowe tendencje” - wnioski z
konferencji

Utworzono: czwartek, 20, maj 2010 09:01 Redakcja - edroga.pl

projektowaniu rond popetniane sg istotne btedy i usterki stwarzajgce
zagrozenie wypadkowe na rondach. Zbyt czesto projektuje sie ronda w
niewtasciwych lokalizacjach lub odstepujgc od podstawowych regut
projektowania rond na rzecz ich dostosowania do lokalnych warunkéw
terenowych. Szansg na eliminacje tych btedéw jest wprowadzenie audytu
brd zgodnie z zaleceniami , Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2008/96/WE z dnial9 listopada 2008 r. w sprawie zarzgdzania
bezpieczehstwem infrastruktury drogowe;j”.

e Do czestych btedéw wystepujacych na istniejgcych rondach nalezy
stosowanie niewtasciwej konstrukcji nawierzchni i pierscienia powodujgcych
ich szybkg degradacje.

e Jednym ze zrodet btedéw w projektowaniu rond jest drugorzedne
traktowanie procedury wyboru optymalnych rozwigzah skrzyzowan oraz
brak ocen sprawnosci ruchu, w tym przepustowosci skrzyzowan. Doceniajac
zalety rond nalezy pamietac takze o istnieniu innych typéw skrzyzowan.

e W procesie projektowania i oceny rozwigzan rond istotng role odgrywaja
metody obliczania przepustowosci i oceny warunkéw ruchu. Obowigzujgce w
pionie GDDKiIA metody opracowane zostaty przed rokiem 2004. Podstawe
ich stanowity, zwtaszcza w odniesieniu do rond 2-pasowych, ograniczone
badania empiryczne. Nie uwzgledniajg one wszystkich przypadkéw modeli
obliczeniowych spotykanych w praktyce. Od tego czasu zbudowano wiele
takich rond jak tez zastosowanie znalazty nowe rozwigzania ronda
2-pasowego, spiralne czy turbinowe. Dlatego konieczne jest podjecie prac
dla rozwoju i aktualizacji polskiej metody obliczania przepustowosci rond.
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