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Miedzynarcdowe Seminarium BRD

GAMBIT 2010

[l Miedzynarodowe Seminarium
GAMBIT (Gdanhsk, 22-23 kwietnia 2010 r.) poswiecone problematyce
.Bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce u progu nowej polityki transportowej
Unii Europejskiej na lata 2011-2020", obradowato pod patronatem Ministra
Infrastruktury Cezarego Grabarczyka. W imieniu uczestnikéw Seminarium GAMBIT
prof. Ryszard Krystek przekazat ministrowi wnioski, jakie zostaty sformutowane
podczas tego spotkania. Ponizej publikujemy pismo skierowane do Cezarego
Grabarczyka.

Jestesmy Swiadomi wagi zadan stawianych Polsce przez Komisje Europejska oraz
odpowiedzialnosci srodowiska naukowego za wspdtudziat w ich realizacji. IV
Program BRD Unii Europejskiej zaktada bowiem koniecznos¢ przyspieszenia
inwestowania w poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego, by zmniejszyc¢
zagrozenia wynikajgce z ciggle rosngcego zapotrzebowania na transport,
powodowanego rozwojem gospodarczym i oczekiwaniami spoteczenstwa na coraz
wiekszg mobilnosé.

Problematyka Seminarium GAMBIT 2010 objeta cztery, najwazniejsze dla rozwoju
systemu bezpieczenstwa transportu drogowego w Polsce, zagadnienia wynikajace z
uwarunkowan i tendencji obserwowanych w Unii Europejskiej. Sg to:

e transport, ktérego zatozenia i koncepcje realizacji opracowano w projekcie
pt. ., Zintegrowany system bezpieczenstwa transportu integracja systemu
bezpieczenstwa transportu drogowego z innymi gateziami”, zamdwionym
przez Ministra Nauki,
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e zadania dla Polski wynikajgce z procesu wdrazania Dyrektywy Unijnej nr
2008/96/WE w sprawie zarzgdzania bezpieczenstwem infrastruktury
drogoweyj,

* rozwdj systemu oceny ryzyka na sieci drogowej wedtug metodyki
opracowanej w ramach projektu EuroRAP,

e wprowadzenie, bazujgcych na pogtebionych badaniach naukowych, statych
procedur monitorowania stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz oceny
efektywnosci stosowanych srodkdéw prewencyjnych.

Uczestnicy Seminarium uznali, ze sg to kluczowe zadania warunkujgce skuteczne
zarzgdzanie bezpieczenstwem transportu w Polsce, bazujgce na naukowych
podstawach i sprawdzonych praktykach. Przedstawiamy zatem gtédwne wnioski
dotyczgce czterech wymienionych obszaréw dziatania.

Integracja systemow bezpieczenstwa transportu. Dla poprawienia
skutecznosci podejmowanych dziatan na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego
konieczna jest integracja systemu bezpieczenstwa umoZzliwiajgca szerszg
wspdtprace z innymi gateziami transportu w celu wdrazania wspdlnych metod oceny
ryzyka, badan przyczyn wypadkdw oraz informacji o bezpieczenstwie transportu.
Brak systemu niezaleznych badan przyczyn wypadkdw, procedur przekazywania
rekomendacji powypadkowych oraz kontroli ich wdrazania powoduje znaczgce
opdznienia w procesie poprawy bezpieczenstwa transportu, zwtaszcza drogowego.
Wzorem innych gatezi transportu nalezatoby rozpoczgc¢ proces tworzenia instytucji o
charakterze niezaleznej komisji badania wypadkdow drogowych, ktorej prace bytyby
skupione na gtéwnych problemach bezpieczenstwa, jak: nadmierna predkosc,
alkohol i narkotyki, wyposazenie samochoddéw w urzgdzenia bezpieczernstwa oraz
zastosowanie inteligentnych systemow transportowych ITS.

Wdrazanie Dyrektywy nr 2008/96/WE. Rozpoczecie procesu przygotowania
zmian ustawowych celem wdrozenia Dyrektywy powinno byc¢ traktowane jako
szansa na szybkie uregulowanie wielu przepiséw wykonawczych dotyczgcych
audytu brd, inspekcji drog w zakresie bezpieczerstwa oraz oceny bezpieczenstwa
na planowanych elementach sieci drogowej. Dotychczasowe prace nad wdrozeniem
procedur audytu brd oraz programu ksztatcenia kadry, tworzeniem metod oceny
wptywu rozwoju sieci drogowej na poprawe bezpieczenstwa, rozwojem metod oceny
ryzyka na sieci drég krajowych, prowadzone przez osrodki naukowe przy wspdtpracy
GDDKIA, powinny byc¢ wykorzystane przy wdrazaniu Dyrektywy, tak by zapewniona
zostata zawarta w definicji audytu niezaleznos¢ wykonywanej oceny.

Metoda oceny ryzyka wg EuroRAP. Wzorem innych krajow konieczne jest
przyjecie metodyki Programu EuroRAP do oceny ryzyka na drogach. W pierwszym
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bowiem etapie opracowalismy mape ryzyka dla drdg krajowych bedgcych czescia
sieci europejskiej. W nastepnym etapie, zaplanowanym w programie EuroRAP na
lata 2011-2015, nalezatoby przeprowadzic¢ te prace na pozostatych drogach
krajowych oraz wojewddzkich we wspdtpracy z Samorzagdami Wojewddztw i Miast
Powiatow Grodzkich.

Badania naukowe. Pogtebione badania przyczyn i okolicznosci wypadkdw w
transporcie, zwtaszcza drogowym, prowadzone zgodnie z metodykg badan
naukowych, moga byc¢ jedyng podstawg oceny efektywnosci zastosowanych
srodkéw poprawy bezpieczenstwa. Znaczgce zmniejszenie liczby smiertelnych ofiar
wypadkow drogowych w roku 2009, bedgce efektem dziatania wielu instytucji i
organizacji pracujgcych na rzecz poprawy bezpieczenstwa na drogach, nie moze
pozostac bez odpowiedzi na pytanie o skutecznosc¢ zastosowanych srodkéw
prewencyjnych. Kontynuacja tego sukcesu w nastepnym roku, ktdra zalezy od
trafnosci oceny srodkéw planowanych do zastosowania, nie moze byc¢ przedmiotem
spekulacji, a brak rzetelnych dowoddéw naukowych z pewnoscia jg wywota.

Zgromadzeni na VIl Miedzynarodowym Seminarium GAMBIT przedstawiciele swiata
nauki i praktyki zadeklarowali Panu Ministrowi swa wiedze i doswiadczenie do
wykorzystania przez resort w tworzeniu wktadu Polski w poprawe bezpieczenstwa
transportu w Unii Europejskiej. Naszym zdaniem powinna ona byc¢ wykorzystana
przy tworzeniu programu inicjatyw planowanych do wniesienia przez Polske w
ramach prezydencji UE w 2011.

W imieniu PT Uczestnikow Seminarium GAMBIT 2010

Ryszard Krystek
Politechnika Gdanska
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