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el “Na kontynencie europejskim ronda
zaczety zdobywac popularnos¢ od lat 60. minionego stulecia, a w latach 90. weszty
do praktyki projektowej i wykonawczej czotéwki unijnych panhstw, takich jak Wielka
Brytania, Niemcy, Francja czy Szwajcaria. Teraz z tych wzorcédw korzystajg nowe
panstwa wspdlnotowe, zobligowane do realizacji programdéw majgcych na celu
obnizenie dramatycznych statystyk wypadkowych. Z tych praktyk wiele skorzystata
Polska. Litwa, unowoczesniajgc swoje drogi, réwniez postawita na ronda jako
skuteczne rozwigzania stuzace brd. Na Litwie wybudowano dotad 30 nowoczesnych
rond. Przed przebudowa dochodzito w tych miejscach do 2, 3 powaznych wypadkéw
w roku. Funkcjonowanie nowego rodzaju skrzyzowan dowiodto, ze wypadkowos$¢, w
stosunku do tradycyjnych, spadta tam o 95%. W najblizszym czasie Litwa,
przyktadajgc wage do podnoszenia poziomu bezpieczehstwa ruchu drogowego,
planuje zrealizowanie okoto 40 rond.

Dlaczego optaca sie budowac ronda? Norweska Stuzba Drogowa (Statens Vegvesen)
wykonata analize ekonomiczng, sprawdzajgca o ile bardziej optacalne jest
budowanie rond w stosunku do tradycyjnych skrzyzowan? Po zsumowaniu
wszystkich kosztéw spotecznych, a wiec strat ponoszonych w wyniku nastepstw
wypadkdéw (m.in. leczenie, rehabilitacja itd.) wyliczono, iz kazde rondo generuje
rocznie oszczednosci na poziomie okoto 1,13 mIn koron norweskich. Sredni koszt
budowy ronda siega od 2,5 do 3 min koron. Biorgc wiec pod uwage oszczednosci w
kosztach spotecznych, czas zwrotu takiej inwestycji nastepuje w ciggu 2,5 roku. Ten
rachunek ekonomiczny ttumaczy popularnos¢ rond w krajach skandynawskich. Na
przyktad w Szwecji, ktéra przyjeta ,,Wizje 0”, czyli program dziatah zmierzajgcych do
uzyskania maksymalnych efektéw w poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego,
inwestowanie w budowy rond wpisato sie w drogowg polityke tego kraju.
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bezp|eczenstwa rozwigzan. Dotychczasowym dOSW|adczen|om w funkqonowamu
réznych typéw rond oraz pracom nad ich nowymi generacjami poswiecimy czes¢
materiatdow publikowanych w portalu w czerwcu. Do ich lektury serdecznie
zapraszamy.

Wspbiczesny transport ogromny potencjat w usprawnianiu podrézy i podnoszenia
jego bezpieczehstwa widzi réwniez w inteligentnych systemach transportowych.
Dlatego tym rozwigzaniom, w tym tez praktycznym wdrozeniom w panstwach
Europy, takze poswiecimy wiele miejsca w czerwcowej publicystyce.

Na biezgco natomiast bedziemy sktadac raporty ze skutkdédw powodzi. Niestety,
dotkneta ona niemal caty kraj. Majowa sytuacja byta dramatyczna, a czerwiec nie
zapowiada rychtej poprawy. Budzety drogowe ,rozptywajg” sie na naszych oczach.
Przygotowane na ten rok srodki oraz rozpisane harmonogramy inwestycji i
remontéw beda musiaty by¢ przegrupowane. W jaki sposéb ulegng zmianie?
Dopiero ustgpienie wéd powodziowych i osuszenie terendw pokaze, jaka jest
rzeczywista skala strat i wysokos¢ niezbednych srodkéw na odtworzenie
infrastruktury drogowe;.
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