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Kazdy z dotad wprowadzonych w
panstwach Europy elektronicznych systemoéw poboru optat byt wdrozeniem
indywidualnym i unikatowym. Wynika to z faktu, ze nie ma jednolitych standardéw i
kraje wprowadzajgce systemy najpierw musiaty je samodzielnie okresli¢, biorgc pod
uwage wiasne oczekiwania i potrzeby. Réznice pomiedzy poszczegdlnymi krajowymi
wdrozeniami zwigzane sg ponadto z etapami tworzenia koncepcji i budowy
systeméw, podczas ktérych postepowat dynamiczny rozwéj technologii, oferujgcy
coraz doskonalsze rozwigzania.

Proces przygotowan do budowy czeskiego elektronicznego sytemu poboru optat
rozpoczat sie w 2004 roku od wykonania opracowan studialnych. W 2005 roku
powstata specyfikacja przetargowa i wytoniono wykonawce systemu. W wyniku
protestéw i odwotan kontrakt z wykonawcg podpisano dopiero w marcu 2006 roku,
co oczywiscie wptyneto na znaczne skrécenie czasu jego realizacji w stosunku do
wczesniej zaktadanych terminéw. Wykonawca dziatat wiec pod presja czasu.

System poboru optat funkcjonuje w Czechach od 1 stycznia 2007 r., poczatkowo
obowigzywat na niespetna 1 000 km drég i dla pojazdéw o masie 12 ton. W tej chwili
obejmuje blisko 1 300 km drdg, tj. autostrady i czes¢ tras ekspresowych. Od
stycznia 2010 roku optaty systemu zostaty tez natozone na pojazdy o masie do 3,5
tony.

System dziata w technologii mikrofalowej. Wykorzystuje obecnie 500 tys. urzgdzeh
poktadowych (OBU). W sieci funkcjonujg 234 bramki. W systemie jest 15 biur
obstugi klientéw oraz 248 punktéw, w ktérych réwniez Swiadczone sg ustugi
zwigzane z optatami za korzystnie z drég czy serwisowaniem urzgdzeh
poktadowych. Dziata takze sekcja zajmujgca sie wykroczeniami i egzekucjg optat.
Ponadto funkcjonuje strona internetowa systemu zawierajgca informacje w wielu
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jezykach.

W kolejnej fazie budowy systemu przewidywane jest potgczenie technologii
mikrofalowej i satelitarnej. Obecnie rozwijane sg aplikacje telematyczne i
prowadzone sg testy sytemu hybrydowego.

Doswiadczenia w budowie elektronicznego sytemu poboru optat zdobywane byty w
trzech fazach, a wiec na etapie przygotowania projektu, wytaniania jego wykonawcy
oraz na etapie wdrozenia. Wynika z nich, ze w pierwszej kolejnosci nalezy dokonac
szczeg6towej analizy istniejgcych przepiséw prawnych oraz przewidzie¢ wszelkie
mozliwe sytuacje, jakie mogg wynikna¢ w realizacji projektu. W trakcie bowiem juz
samego wdrozenia trudno dostosowywac rozwigzania do istniejgcych faktéw,
natomiast kazda zmiana wynikajgca z wczesniej popetnionych btedéw czy
niedopatrzen moze skutkowa¢ wadami sytemu i opdéznieniami w jego uruchomieniu.
Réwniez na etapie przygotowan projektu nalezy przewidywac, to co zdarzy¢ sie
moze w czasie eksploatacji i utrzymania systemu. Te kontrakty z reguty sg
dtugoletnimi, a wiec w perspektywie nalezy liczy¢ sie z wprowadzanymi do sytemu
zmianami i udoskonaleniami wynikajgcymi z technologii i zasad inetroperacyjnosci.

Z kolei na etapie wytaniania wykonawcy sytemu istotny jest klarowny, precyzyjny i
transparentny sposoéb zapiséw w specyfikacji warunkéw zamodwienia. Projekt
elektronicznego systemu poboru optat jest multidyscyplinarny. Zatem specyfikacje i
umowa kontraktowa muszg zawierac¢ pewne granice tolerancji, by unikna¢ sytuacji z
ktérych zamawiajgcy zobligowany przepisami o zamdwieniach publicznych, nie ma
zadnego wyjscia w rozwigzaniu nieprzewidzianego problemu. Natomiast na etapie
wdrozenia istotna jest Scista wspdtpraca wykonawcy i administracji drogowej, aby
wprowadzany system spetniat swoj cel i stawiane przed nim wymagania.
Wspobtpraca ta ma tez znaczenie w momencie, kiedy administracja drogowa
przejmuje od wykonawcy zarzadzanie systemem.

Wdrozenie czeskiego sytemu pokazato jeszcze inne praktyczne doswiadczenie.
Poczatkowe obawy zwigzane z systemem dotyczyty omijania przez kierowcéw
ptatnych odcinkéw drég. Szczegdlnie miasta i gminy baty sie rozjezdzania ich drdg
przez ciezkie transporty. Okazato sie jednak, ze rzadko sie zdarza, by pojazdy
zjezdzaty z gtdwnych tras uchylajac sie przed ponoszeniem kosztéw. W Czechach
wskaznik omijania odcinkéw ptatnych jest na poziomie 3 procent.

Ciekawe spostrzezenia odnoszg sie tez do praktyki stosowania zmiennych w ciggu
dnia optat, a wiec wyzszych badz nizszych w zaleznosci od pory oraz natezen ruchu.
Okazuje sie, ze kierowcy ciezkich transportéw nie podlegajg presji wysokosci taryf
za przejazd. To raczej kierowcy samochoddéw osobowych sa bardziej sktonni do
planowania podrézy w nawigzaniu do pdér o nizszych stawkach za przejazd.

Kolejny zastanawiajgcy fakt dotyczy liczby wydanych urzadzen poktadowych. Jest
ich dwa razy wiecej niz zaktadano wczesniej. Wynika to stad, ze przewoznicy
nagminnie pobierajg nowe urzgdzenia, zamiast konsekwentnie pracowac¢ na
pierwszym. Bywa wiec, ze w jednym pojezdzie jest ich kilka. Urzadzenie poktadowe
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jest elementem kosztotwdorczym w systemie poboru optat. Zatem kwestig
wymagajgca rozpatrzenia jest wysokosc stawki optaty za urzgdzenie poktadowe -
taka, by motywowac kierowcéw do pobrania tylko jednego urzadzenia.
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