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W stosunku do tradycyjnych
skrzyzowan ronda umozliwiaja znaczaca redukcje zdarzeh niebezpiecznych, to jest
kolizji od 30 do 60%, wypadkdw z rannymi od 40 do 90%, a z ofiarami Smiertelnymi
od 70 do 95%. Dowodzg tego badania wykonane w Holandii i we Francji. Nie
odbiegajg od tego wyniki uzyskane w innych panstwach, gdzie prowadzono analizy
efektywnosci rond w poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego. | co wazne, z tych
danych wynika, ze dzieki temu typowi skrzyzowan przede wszystkim poprawia sie
bezpieczehstwo kierujgcych pojazdami oraz pieszych. Ronda bowiem eliminujg badz
zmniejszajg liczbe zdarzen takich jak zderzenia czotowe, zderzenia boczne z prawej
strony, wypadki ze skretami w lewo, najechania na pieszych.

Ronda swdj efekt w poprawie brd uzyskujg dzieki zdecydowanie mniejszej liczbie
potencjalnych tzw. punktéw konfliktu, a wiec miejsc stwarzajacych zagrozenie.
Ponadto istotne znaczenie ma odpowiednio zmniejszona predkos¢ podczas
przejazdu rondem. Natomiast czytelnos$¢ i prostota rozwigznia ruchu na tym rodzaju
skrzyzowania sprzyja tatwosci podejmowania decyzji przez kierujgcych pojazdami,
co oczywiscie ma tez swoje przetozenia na ochrone pieszych.

Polska moze poszczycic sie juz sporg liczba funkcjonujgcych rond. W mniejszym
jednak zakresie niz pahstwa Zachodu dysponuje analizami dotyczgcymi zmian, jakie
wnoszg przebudowy zwyktych skrzyzowan na ronda. Niemniej, na bazie dotad
zebranych danych, réwniez Polska moze dowies¢, ze efekt rond w poprawie brd jest
znamienny. Na przyktad Politechnika Gdanska podjeta prébe poréwnania ,,przed”
oraz ,,po” przebudowie na ronda jednopasowe. Analizg objeto ronda wybudowane w
ciggach drég krajowych. W badaniu ujeto analizy dla dwuletnich okreséw ,,przed” i
.p0”. Okazato sie, ze wynikiem zmian byto ponad dwukrotne zmniejszenie Sredniej
liczby kolizji w roku. Liczba wypadkéw zmniejszyta sie o blisko 70%, a ich ofiar o
80%,
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Ronda, mimo ze zdobyty miano najbezpieczniejszych rozwigzan w infrastrukturze
drogowej, jednak nie do kohca eliminujg wszelkie zdarzenia drogowe. Na pewno sg
niskowypadkowe i skala zdarzeh do jakich na nich dochodzi jest mniej dramatyczna,
niemniej pewien procent zdarzeh ma na nich miejsce. Na przyktad wedtug statystyk
francuskich na rondach przede wszystkim dochodzi do nieustgpienia pierwszehnstwa
na wlocie. Udziat takich zdarzeh w tgcznej liczbie siega 36,6%. Kolejnymi sg
wypadniecie pojazdu z jezdni ronda (16,3%) i utrata kontroli na wjezdzie (11,4%).
Od 6 do ponad 7% udziatu w zdarzeniach na rondach przypada takim jak:
najechanie na tyt pojazdu czy zderzenie boczne przy wjezdzie, najechanie na
pieszego przekraczajgcego przejscie. Najechanie na pieszego na jezdni ronda to
3,5% udziat w wypadkach. Natomiast 2,5-procentowy udziat w tacznej liczbie
zdarzen na rondach przypada utracie kontroli kierujgcego na wyjazdach, zty
kierunek na wyjezdzie i przeplatanie pojazdu.

Podobnie jak dane francuskie, réwniez statystyki z Niemiec czy Szwajcarii wskazuja,
ze do grupy najpowazniejszych zdarzen na rondach nalezg: nieustgpienie
pierwszehstwa przejazdu, najechanie na tyt pojazdu oraz utrata kontroli nad
pojazdem. Czynniki wywotujgce te zdarzenia powigzane sg z natezeniami ruchu na
wlocie oraz na jezdni ronda, predkosciami na wlocie, a takze z rozwigzaniami
geometrycznymi. Zatem dane z analiz brd przede wszystkim stuza jako punkt
wyjsciowy do podejmowania kolejnych inicjatyw w doskonaleniu rozwigzan
projektowych i podnoszeniu poziomu bezpieczehstwa uzyskiwanemu na rondach.

Argumentem za koniecznoscig rozwijania idei rond jest badanie wykonane przez
Norweska Stuzbe Drogowga (Statens Vegvesen). Wykonata ona analize ekonomiczna,
sprawdzajgca o ile bardziej optacalne jest budowanie rond w stosunku do
tradycyjnych skrzyzowan? Do podsumowania tego swoistego rachunku postuzyto
okoto tysigc zrealizowanych rond. Okazato sie, ze po wyliczeniu wszystkich kosztow
spotecznych, a wiec strat jakie ponosi spoteczenstwo w wyniku nastepstw
wypadkow (m.in. leczenie, rehabilitacja itd.) wyszto, iz kazde rondo generuje rocznie
oszczednosci na poziomie okoto 1,13 min koron norweskich. Sag to wytgcznie
oszczednosci w kosztach spotecznych. W tych kalkulacjach nie uwzgledniono strat
materialnych, jakie pokrywane sa z polis ubezpieczeniowych. Sredni koszt budowy
ronda siega od 2,5 do 3 min koron. Zatem w stosunku do oszczednosci czas zwrotu
takiej inwestycji nastepuje w ciggu 2,5 roku. Bezpieczne ronda sg wiec optacalne.

Agnieszka Serbenska



http://www.tcpdf.org
http://www.phoca.cz/phocapdf

