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Wptyw rozwigzan infrastrukturalnych
na bezpleczenstwo pasazeréw transportu publlcznego zwigzanych z
przemieszczaniem pieszych, wymiang pasazerdw oraz przebywaniem w pojezdzie,
powinien podlegac szerszym analizom, jednak posiadajgc obecng wiedze mozna
zdefiniowac pewne wnioski.

Dziatania infrastrukturalne

Infrastruktura istotna dla transportu publicznego to przede wszystkim elementy
punktowe: przystanki, skrzyzowania i dworce. Najwiekszy problem wystepuje w
obrebie przystankéw tramwajowych, zwtaszcza gdy torowisko jest prowadzone w
srodku przekroju ulicznego. W celu zmniejszenia liczby konfliktéw i zdarzen
drogowych nalezy stosowad nastepujgce rozwigzania:

e wprowadzac sygnalizacje Swietlng przed przystankiem,

e podnosi¢ poziom jezdni na dtugosci przystanku na pasie samochodowym (w
celu zmniejszenia predkosci nadjezdzajgcych pojazdéw - fot. 2),

e przybliza¢ perony przystankowe do torowiska,

e dostosowywac wysokosci peronu do poziomu wejscia do pojazdu (fot. 3).
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W dobie wzrastajgcej roli podrézy intermodalnych istotne staje sie ksztattowanie
weztéw przesiadkowych wewnatrz gatezi transportu drogowego (autobus-tramwaj,
transport miejski-transport zamiejski, Park and Ride, Bike and Ride, Kiss and Ride)
oraz pomiedzy réznymi gateziami transportu - zwtaszcza autobus/tramwaj-kolej. W
wielu z nich pasazer jest zmuszony do przechodzenia przez jezdnie, co znacznie
zwieksza stopien jego zagrozenia.
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zmniejszania czasu przebywania na wezle i skracania drég przejsScia pomiedzy
przystankami/peronami (fot. 4). Zwiekszenie bezpieczehstwa komunikacyjnego na
weztach mozna osiggngc¢ poprzez:

wprowadzenie rozwigzah wielopoziomowych,

zapewnienie miejsc postojowych dla rowerdéw i samochoddéw,
zmiane lokalizacji przystankéw, grupowanie przystankow,

tworzenie przystankdw tramwajowo-autobusowych,

zwiekszenie zwartosci linii,

wprowadzenie przejs¢ podziemnych lub nadziemnych,

odpowiednig szerokos¢ ciggéw pieszych i minimalizacje drég dojscia.

Wzrost bezpieczenstwa osobistego nastepuje przez:

stosowanie monitoringu,

stosowanie jasnych, dobrze oswietlonych powierzchni,

minimalizacje liczby reklam,

unikanie elementéw wystajgcych, kolumn i wnek, w ktérych mozna sie
ukry¢,

obecnos$¢ schematéw wezia,

e umieszczenie informacji o trasach i rozktadach jazdy,



http://www.phoca.cz/phocapdf
images/stories/ir_komunikacja_publiczna/zbiorowy-transport-publiczny-w-zintegrowanym-systemie-brd/f4.jpg
http://www.phoca.cz/phocapdf

Zbiorowy transport publiczny w zintegrowanym systemie brd - cz. |l

Utworzono: sroda, 16, czerwiec 2010 07:31 Wiestaw DZwigon, tukasz Franek

e obecnos¢ personelu.

Istotnym sktadnikiem podrézy transportem publicznym jest dojscie piesze i
oczekiwanie na przystanku. Bezpieczenstwo pieszego to jedno z gtéwnych
zagadnieh brd, prawie nigdy nie jest utozsamiane z podréza transportem
publicznym, a przeciez na tych etapach wystepuje najwiekszy poziom zagrozenia
dla podréznego. Istnieje szeroki wachlarz takich rozwigzan poprawiajgcych
bezpieczehstwo pieszego [3], ale nalezy wymieni¢ dwa Scisle zwigzane z
infrastrukturg dla transportu publicznego. Pierwsze z nich polega na wyrdznieniu
krawedzi przystanku kolorem i tekstura - fot. 3 (standard w transporcie kolejowym).
Natomiast drugie wystepuje przy ksztattowaniu przejscia dla pieszych przez
wydzielone torowisko tramwajowe (fot. 5) - polega na odgieciu przejscia w kierunku
nadjezdzajgcego pojazdu oraz stosowaniu wygrodzen (barierki i zywoptoty)
ograniczajgcych niedozwolone préby przejscia lub dojscia do przystanku.

Bezpieczenstwo pojazdéw

W pojazdach matopojemnych wieksze znaczenie dla pasazeréw ma bezpieczehstwo
zwigzane z zagrozeniem wypadkowym. Natomiast w pojazdach wielkopojemnych
dominuje przeswiadczenie o zapewnionym wysokim poziomie bezpieczenstwa
komunikacyjnego, a wieksze znaczenie ma poczucie bezpieczehstwa osobistego
pasazeréw.

Zaawansowane $rodki poprawy bezpieczehstwa mozna zaobserwowadé w
produkowanych obecnie autobusach i tramwajach, a sg one efektem wzrastajgcego
nacisku na jakos¢ (w tym na bezpieczenstwo) oraz troski o dobrg marke
sprzedawanego pojazdu. Dla poprawy bezpieczenstwa komunikacyjnego w
nowoczesnych pojazdach stosuje sie réznorakie systemy bezpieczehstwa czynnego
(zapobiegajgcego wypadkom) i biernego (zmniejszajgcego skutki zdarzenia
drogowego) [3, 4]. Gtéwnym polskim problemem jest jednak zaawansowany wiek
pojazddéw, co sprawia, ze niewiele z nich jest wyposazonych w ABS, nie mdwiac o
bardziej nowoczesnych systemach. Problematyczny jest rowniez duzy udziat
mikrobuséw w obstudze strefy podmiejskiej i potgczeh miedzymiastowych w
niektérych regionach kraju (tego typu pojazdy charakteryzujg sie nizszym
poziomem bezpieczenstwa). Dlatego najpilniejsza staje sie wymiana taboru,
zwtaszcza w transporcie regionalnym, gdzie wypadki przy wyzszych predkosciach
skutkujg ich wyzszg ciezkoscia.
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Tramwaje posiadajg znacznie wyzszy poziom bezpieczenstwa biernego
wewnetrznego, co oznacza mniejsze prawdopodobienstwo powstania obrazeh lub
Smierci pasazerdw i kierujgcych pojazdem. Pod wzgledem bezpieczehstwa tramwaje
sg bardziej podobne do pojazdéw kolejowych niz samochodowych. W nowych
tramwajach standardem sg tzw. czarne skrzynki, rejestrujgce przebieg pracy
pojazdu, rozchodzenie sie naprezenh podczas wypadku, itp.

W celu zapewnienia bezpieczehstwa osobistego projektuje sie przezroczyste,
btyszczgce wnetrza pojazdéw. Dla zwiekszenia bezpieczehstwa kierowcédw stosuje
sie w petni zamkniete kabiny, ale to rozwigzanie jest kontrowersyjne, poniewaz
kierowca moze czuc sie odizolowany. Budowane obecnie pociggi tramwajowe
(podobnie jak szynobusy) sg jednoprzestrzenne, wszyscy pasazerowie przebywajg w
jednym wagonie, co zwieksza poziom ich bezpieczenstwa osobistego. W dotychczas
stosowanych pociggach tramwajowych poziom bezpieczenstwa jest nizszy w drugim
| trzecim wagonie, gdzie chuligani i wandale czuja sie bardziej bezkarni. Obecnie
konstrukcja pojazdéw wykonana jest z materiatow tatwych do czyszczenia
(wandalizm), odpornych na zuzycie i trudnopalnych.

)k

Dziatania integracyjne w sektorze transportu to przede wszystkim zarzgdzanie
ryzykiem oraz monitoring i rozwéj infrastruktury. Waznym jest, by w procesie
zamawiania przewozéw mozna byto w stosunku do operatoréw formutowac wiecej
wymagah w zakresie bezpieczenstwa. W tym celu nalezy oddzielac role
organizatora przewozow i operatora. Natomiast w celu lepszej integracji zarzadzania
bezpieczehstwem nalezy taczy¢ zarzadzanie infrastrukturg i przewozami.

Bezpieczenstwo komunikacyjne w transporcie publicznym zapewnia odpowiednia
infrastruktura, nowoczesny tabor, wykwalifikowana kadra oraz zachowanie innych
uczestnikow ruchu (zwtaszcza pieszych w obrebie infrastruktury tramwajowej).
Najwazniejsze srodki zwiekszajgce poczucie bezpieczenstwa osobistego w
transporcie publicznym to: Scista wspétpraca operatoréw z policjg i szybkie
usuwanie szkdéd spowodowanych wandalizmem. Do efektywnych Srodkéw nalezg
réwniez: wykwalifikowany personel nadzoru i kontroli, monitoring za pomocg kamer
wideo, budowa przystankow i konstrukcja pojazdéw zapewniajgca bezpieczehstwo.
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