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H Sztokholmski system poboru optat za
wjazd do centrum jest drugim po Londynie tego rodzaju wdrozeniem w Europie.
Wprowadzono go w 2006 roku i przez pierwsze miesigce dziatat on pilotazowo.
Testowano w tym czasie jego funkcjonowanie, sprawdzano czy przyniesie zaktadany
efekt oraz czy jest egzekwowalny. W tym samym czasie zaczeto rozwijac
alternatywna dla przejazdéw osobowych komunikacje publiczna.

W procesie dynamicznego wzrostu natezen ruchu w obszarach zurbanizowanych
zatory drogowe stajg sie coraz powazniejszym problemem. Sg one rowniez skutkiem
braku mozliwosci rozbudowy istniejgcej sieci drég w réwnie szybkim tempie, jaki
wystepuje w przyroscie liczby samochoddéw. W konsekwencji ulice i skrzyzowania
tracg przepustowosé, wzrastajg emisje zanieczyszczeh do atmosfery, rosng koszty i
wydtuza sie czas transportéw, nastepuje tez spadek efektywnosci pracy i pogarsza
sie jakos¢ zycia.

Miasta podejmujg rozne dziatania w celu zmniejszenia zatorow komunikacyjnych,
miedzy innymi wprowadzajg strefy ograniczonego ruchu, wyznaczajg buspasy, czy
wygradzajg torowiska. To sg dobre rozwigzania, jesli za nimi idzie rozwdj transportu
publicznego i budowa miejsc parkingowych. W poprawie sytuacji komunikacyjnej
wykorzystywane sg tez rozwigzania techniczne, na przyktad optymalizacja
sygnalizacji Swietlnych, zarzadzanie predkoscia.

Istniejg réwniez rozwigzania systemowe, ktére tgczg dziatania administracyjne z
wdrozeniami technologicznymi. Przyktadem tego jest system poboru optat za wjazd
do centrum miasta. W trudnej sytuacji komunikacyjnej aglomeracji wydaje sie on
najskuteczniejszym sposobem rozwigzywania probleméw. System taki, by byty
efektywny, musi zapewni¢ przepustowos¢ pojazdéw, powinien by¢ elastyczny, by
wraz z rozwojem infrastruktury miejskiej go rozbudowywac i konfigurowad, a przede
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wszystkim musi by¢ egzekwowalny. Ponadto, wspétczesne wymagania ruchu w
miastach oznaczajg, ze miejskie systemy poboru optat nie moga opierac sie na
bramkach czy abonamencie. Bramki spowolniajg ruch, natomiast abonament czy
winieta nie zawsze sg respektowane przez kierowcéw. Dlatego wprowadza sie
automatyczne, elektroniczne systemy optat, ktére rozpoznajg i klasyfikujg pojazdy
(np. poprzez czujniki laserowe), utrzymuja tacznos¢ radiowg z czujnikami w
pojazdach, rejestrujg obraz kamery przedstawiajgcy tablice rejestracyjng, badz tez
korzystajg z transmisji GPS.

Operatorem wprowadzonego w 2006 roku elektronicznego system poboru optat w
Sztokholmie jest Szwedzka Administracja Drogowa. System stanowi z jednej strony
rozwigzanie administracyjne, poniewaz wprowadzona optata za wjazd jest rodzajem
podatku srodowiskowego od zatorow komunikacyjnych. Zostata ona natozona na
wszystkich wiascicieli pojazdéw zarejestrowanych w Szwecji, ktérzy poruszajg sie w
centrum miasta. Technologiczng strone systemu zajmowata sie firma IBM. Od
sierpnia 2007 roku system dziata jako docelowe wdrozenie.

Systemem objete jest cate centrum Sztokholmu. Na wjazdach do jego obszaru
zainstalowano 18 punktéw kontrolnych. Tam automatycznie, bez zatrzymywania,
rejestrowane sg wjazdy i wyjazdy pojazdéw. Bramka kontrolna wyposazona jest w
detektor laserowy i kamery rejestrujgce tablice z przodu i tytu pojazdu.
Rozpoznawanie numeréw rejestracyjnych odbywa sie za pomocg algorytméw
opartych na systemie optycznego rozpoznawania znakdéw. Informacje o pojezdzie
oraz czasie i kierunku przejazdu przekazywana jest do centrali systemu (dane te sg
scisle chronione). Na ich podstawie naliczane sg optfaty. Sg one zréznicowane -
najwyzsze obowigzujg w godzinach szczytu komunikacyjnego, natomiast nie pobiera
sie ich za nocne przejazdy. Maksymalna dzienna optata wynosi 60 koron
szwedzkich. Kierowcy poprzez strony internetowe Szwedzkiej Agencji Transportowej
moga sprawdzac stan naliczanych optat. Rachunek zbiorczy otrzymujg co miesiac.
Zaleganie z zaptatg podlega karze w wysokosci 500 koron.

Koszt wdrozenia systemu siegnat 2 mld koron. Jego utrzymanie kosztuje 200 min
koron rocznie. Natomiast przychdd netto z systemu siega 540 min koron rocznie.
Szacuje sie, ze zwrot naktadéw na inwestycje nastapi po czterech latach
funkcjonowania systemu. Zyski, jakie po tym czasie zacznie on przynosi¢, beda
inwestowane w infrastrukture drogowa.
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