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Jedno z pierwszych rond turbinowych
w Polsce powstato na weZle autostrady A4 w Pradach koto Opola. Zasadniczym
celem jego budowy byta poprawa bezpieczenstwa. Wczesniej w tym miejscu, to jest
na skrzyzowaniu drogi krajowej nr 46 z tgcznicg autostrady A4, dochodzito do wielu
kolizji i wypadkdéw, w tym Smiertelnych. Skrzyzowanie oznaczono jako ,czarny
punkt”.

Budowa ronda turbinowego w Prgdach kosztowata okoto 4,5 miliona ztotych. Prace
na nim rozpoczeto 9 wrzesnia 2008 roku .Trwaty one ponad 3 miesigce -
przebudowe skrzyzowania wykonywano ,pod ruchem”. Oddano je do uzytku 22
grudnia 2008 roku. Nie przecinajgce sie na nim potoki ruchu z pasa wewnetrznego i
zewnetrznego oraz kierowanie na wtasciwe wyloty ronda obnizajg ryzyko kolizji.
Ponad rok funkcjonowania ronda turbinowego w Prgdach potwierdza, ze idea tego
rozwigzania sprawdza sie praktycznie.

Skrzyzowanie , przed”

Do grudnia 2008 roku skrzyzowanie drogi krajowej nr 46 z tgcznicg autostrady A4
funkcjonowato jako skanalizowane 3-wlotowe, z wydzielonymi pasami dla relacji w
lewo od strony Opola oraz dla relacji w prawo od strony Nysy. Wlot potudniowy od
strony tacznicy autostrady A4 posiadat 2 pasy ruchu przeznaczone dla relacji w lewo
i w prawo, zas wlot wschodni od strony Opola posiadat jeden pas ruchu dla relacji w
lewo i na wprost, natomiast wlot zachodni od strony Nysy posiadat wydzielony pas
dla relacji w prawo oraz pas do ruchu na wprost.

Sredni dobowy ruch w tym miejscu siegat ponad 15 tys. pojazdéw. Szczegdlnie duze
natezenia ruchu notowano w kierunku autostrady oraz od strony autostrady. To tez
podwyzszato liczbe pojazdéw wykonujgcych manewry skretu w lewo i w prawo. W
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ten sposdb powstawaty sytuacje zagrozenia w ruchu. Ponadto, dodatkowe
zagrozenie stwarzato sgsiedztwo parkingu lesSnego, na ktérym prowadzona byta
dziatalnos¢ handlowo-ustugowa.

W 2005 roku opolski oddziat Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad
oznakowat skrzyzowanie jako ,czarny punkt”, odnotowujgc na tablicy informacyjnej
dane ze statystyk 2000-2004: 31 wypadkodw, 3 ofiary smiertelne i 36 rannych.
Niestety mimo oznakowania oraz ograniczenia predkosci do 50 km/h w latach
2005-2008 wydarzyto sie kolejnych 12 wypadkéw, w ktérych jedna osoba zgineta, a
20 zostato rannych.

- W 2005 roku opolski oddziat GDDKIA podjat przygotowania do przebudowy zlecajac
opracowanie projektu koncepcyjnego rozbudowy skrzyzowania firmie EKODROGA z
Krakowa. W projekcie koncepcyjnym przeanalizowano trzy warianty rozwigzania:
pozostawienie skrzyzowania w stanie istniejgcym z niewielkimi usprawnieniami,
montaz sygnalizacji swietlnej oraz rozbudowe skrzyzowania na rondo turbinowe z
wlotami w formie kontratukéw - méwi Marcin Bronkiewicz z GDDKIiA/O. Opole.

O wyborze wariantu zadecydowat audyt brd potwierdzajgcy wczesniej wydana
opinie autoréw koncepcji podkreslajaca, ze rondo turbinowe posiada najwiekszy
potencjat redukcji wypadkéw, tj. powinno zapewnié najlepszy stan bezpieczenstwa
ruchu, zapewnic tez przepustowos¢ skrzyzowania, ktéra umozliwi jego sprawne
funkcjonowanie przez co najmniej 10 lat (wg prognoz ruchu). W analizach
dowiedziono réwniez korzystny wptyw inwestycji na srodowisko, w tym m.in.
poprzez zmniejszenie poziomu hatasu.

W pierwszej potowie 2008 roku dokumentacja inwestycji byta juz gotowa. Projekt
wykonawczy opracowat inz. K. Kurowski z opolskiej firmy projektowej PROKOM.

Funkcjonowanie skrzyzowania ,,po”

W realizacji projektu podjeto decyzje o zamknieciu zjazdu na parking lesny,
likwidujgc w ten sposob niebezpieczenstwo jakie stwarzat on dla ruchu (zgodnie z
warunkami technicznymi zjazdy nie powinny by¢ lokalizowane w obrebie
skrzyzowan). Jednak wkrétce po oddaniu ronda do ruchu zauwazono nieprawidtowe
zachowania kierowcéw. Dochodzito do zatrzymywania sie pojazdéw na pasie
zanikajgcym, na wylocie ronda w strone Opola. Przed rozbudowg skrzyzowanie byto
traktowane jako punkt przystankowy - na parkingu lesnym czesto dokonywano
przetadunkdéw towardw, tam tez przesiadaty sie osoby podrézujgce do pracy w
Niemczech, bgdz stamtad powracajgce. Wczesniej samochody jadace autostradg
zjezdzaty z autostrady na wezle ,Prady” i zatrzymywaty sie przy barze na parkingu.
To tez byto przyczyna kilku wypadkéw. Natomiast po wybudowaniu ronda i
zamknieciu zjazdu na parking lesny wielu kierujgcych przyzwyczajonych do postoju
w tym miejscu zaczeto sie zatrzymywac na pasie do witgczania, naprzeciw
zamknietego zjazdu. Interwencja Policji stata sie konieczna. Niebezpieczenstwo
wyeliminowano wprowadzajgc dodatkowy znak B-36 ,zakaz zatrzymywania sie i
postoju”. Niestety, stare przyzwyczajenia kierowcéw dalej sg zauwazalne -
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zatrzymujg sie na odcinkach dojazdowych do ronda, w ciggu drogi krajowej nr 46
(zjazdy lesne, inne skrzyzowania).

Inng zmiang w projekcie budowlanym majgca wptyw na poruszanie sie pojazdéw po
rondzie byta rezygnacja z separatoréw na tarczy ronda. Separatory montowane na
tarczy rond turbinowych sg stosowane w Holandii w celu eliminacji jazdy po dwéch
pasach ruchu i przecinania sie potokéw ruchu oraz dla wyraznego skanalizowania
ruchu pojazdéw po jezdni ronda. GDDKIiA/O. Opole zrezygnowata z separatoréow ze
wzgledu na lokalizacje ronda, tj. skrzyzowanie z tgcznica autostrady A4. Zwigzane to
byto przede wszystkim z umozliwieniem zawracania pojazdom stuzb
utrzymaniowych, szczegélnie w porze zimy, ale takze pojazdom ratunkowym, policji
oraz kierowcéw, ktérzy pomylili wjazdy na weztach.

Jednak niepokojgcym zjawiskiem okazato sie wytarcie oznakowania poziomego na
tarczy ronda. Przyczyng byty pojazdy poruszajgce na relacji Opole - Nysa (gtéwnie
pojazdy ciezarowe), ktére przejazd przez rondo skracaty jadac na wprost. Ponadto
szybkie wytarcie oznakowania wykonanego w technologii grubowarstwowej
spowodowane byto panujgcymi warunkami atmosferycznymi w trakcie uktadania
masy termoutwardzalnej (oznakowanie wykonywano w grudniu 2008 roku przy
niskich temperaturach). Po ponownym wykonaniu oznakowania (w ramach
gwarancji), w marcu tego roku przeprowadzono kontrole w wyniku ktérej okazato
sie, ze kierowcy nadal skracajg sobie przejazd korzystajac z pasa wewnetrznego, co
moze powodowac kolizje z pojazdami korzystajgcymi z wewnetrznego pasa ruchu.

Na rondzie dochodzi takze do Scinania wyznaczonego oznakowaniem poziomym
toru jazdy przez pojazdy ciezarowe poruszajgce sie od strony Opola w strone
autostrady. Samochody ciezarowe, podobnie jak w wymienionych wczesniej
przypadkach, skracajg sobie droge, przejezdzajgc przez linie segregacyjng na tarczy
ronda, oddzielajgcg pasy ruchu.

- Sytuacje takie spowodowaty, ze nie wykluczamy powrotu do pierwotnie
planowanego rozwigzania polegajgcego na wprowadzeniu, na wzér Holandii,
montowanych w jezdni elementdéw segregujacych ruch zamiast oznakowania
poziomego. Jednak elementy te mogg stanowi¢ zagrozenie dla motocyklistéw,
stwarzac ktopoty przy odsniezaniu i biezgcym utrzymaniu oraz zniszczy¢ warstwe
Scieralng nawierzchni, poniewaz moga by¢ wyrywane przez TIRy - zauwaza tukasz
Nalewajko z GDDKIiA/O. Opole.
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W wizji lokalnej przeprowadzonej na rondzie w marcu tego roku zauwazono jeszcze
NNy Todzaj Nieprawidfowego przejezdzania samochodow przez rondo. Pojazdy
ciezarowe zjezdzajgce z autostrady w kierunku Opola, na wylocie ronda przejezdzajg
przez 2 pasy ruchu (tor jazdy tych pojazdéw wykracza poza granice ich pasa ruchu).
GDDKIiA/O. Opole rozpatruje przyczyne. Rozwazane sg promienh skretny na wylocie z
ronda i predkos¢ pojazdéw, a takze zachowania kierowcdéw.

)k

Dotychczasowe obserwacje sg jednak pozytywne. Wskazujg, ze ruch na rondzie
odbywa sie ptynnie, bez zaktécen oraz nie dochodzi do niebezpiecznych sytuacji.
Pierwszy przeglad ronda dokonany przez Policje przy udziale przedstawicieli
GDDKIiA/O. Opole miat miejsce w kwietniu 2009 roku. Wedtug danych Policji w
okresie zimowym, tj. do kohca marca 2009 roku (okres pierwszych 3 miesiecy
funkcjonowania ronda) nie odnotowano zadnego zdarzenia drogowego na rondzie.
Nie byto réwniez zadnych zgtoszen o kraksach.

Pierwsze zdarzenie drogowe na rondzie odnotowano 30 lipca 2009 roku, i jak dotad,
byto to jedyne zarejestrowane zdarzenie drogowe.

W opinii GDDKIiA/O. Opole zostat spetniony gtéwny cel przebudowy skrzyzowania
drogi krajowej nr 46 z tacznicg wezta ,,Prady” autostrady A4, a wiec nastgpita
poprawa bezpieczehstwa ruchu drogowego oraz warunkéw ruchu na skrzyzowaniu.
Budowa ronda skrécita tez czas oczekiwania pojazdéw z wlotu podporzadkowanego
na wigczenie sie do drogi gtéwne;j.

Pewne jest tez, ze zaobserwowane nieprawidtowe manewry na skrzyzowaniu nie
powodujg zagrozenia bezpieczehstwa ruchu, pogorszenia przepustowosci i
warunkow ruchu, gdyz wykonywane sg gtéwnie przy niewielkim natezeniu ruchu na
rondzie i niskich predkosciach.

AS
Fot. GDDKIiA/O. Opole

Marcin Bronkiewicz i tukasz Nalewajko z GDDKiA/Opole prezentowali efekty ronda
turbinowego na skrzyzowaniu drogi krajowej nr 46 z tgcznicg wezta autostrady A4
.Prady” na konferencji ,Projektowanie rond - doswiadczenia i nowe tendencje”
(Krakdw, 26-27 kwietnia 2010 r.), a obszerny referat zostat zamieszczony w
materiatach konferencyjnych (SITK/Krakéw, Materiaty konferencyjne nr 92, zeszyt
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151). Rondo turbinowego w Pradach zostato nagrodzone w ogdlnopolskim konkursie
~Modernizacja roku 2008” w kategorii ,,Drogi i Obiekty Mostowe”.
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