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Jestesmy w trakcie implementacji do
naszych przepiséw dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/96/WE w
sprawie zarzadzania bezpieczehstwem infrastruktury drogowej. Jej stosowanie jest
obligatoryjne dla transeuropejskiej sieci drég, a fakultatywne dla projektéw
drogowych finansowanych z udziatem funduszy Unii Europejskiej. Stato sie wiec
konieczne uzupetnienie dotychczasowych procedur projektowych o dodatkowe
elementy ocen, wsrdd ktérych znajduje sie audyt bezpieczehstwa ruchu drogowego.

Politechnika Krakowska wspdélnie z administracjg drogowg zajmuje sie audytem brd
od dziesieciu lat. Zatem juz od dawna mdéwimy o potrzebie powszechnego
wdrozenia audytu brd. Dlaczego? Projektanci przeciez mogg twierdzi¢, ze majac
szereg przepiséw technicznych, wytycznych oraz instrukcji, ktére reguluja
projektowanie drég, efekt ich pracy powinien by¢ poprawny. Wobec tego maja
prawo pytad: dlaczego czesto projektujemy zte drogi? Wielu praktykdw -
projektantdéw, ktérzy stwierdzajg, ze doskonale odnajduja sie w obowigzujgcych
przepisach nie rozumie potrzeby stosowania dodatkowych procedur kontrolnych z
uwagi na sprawdzanie potencjalnego bezpieczehnstwa ruchu projektowanych
rozwigzan. A jednak infrastruktura drogowa jest przyczyna okoto 30 procent ogétu
zdarzen drogowych. Siegne tu do zagranicznego przyktadu. Dzieki kontaktom
Politechniki Krakowskiej z zagranicznymi instytucjami wiemy, ze na przyktad w
Niemczech przez lata projektanci utrzymywali podobne stanowisko. Trwali w
opozycji twierdzac, ze maja taka strukture przepiséw, wytycznych oraz zalecen, a
takze przyktadéw dobrych praktyk, iz w tym nie ma juz ani miejsca, ani potrzeby na
audyt brd. Dzisiaj Niemcy naleza do lideréw w praktycznym wykorzystaniu audytu
brd. Stosujg go dobrowolnie w odniesieniu do réznych grup drég, w tym takze do
drég miejskich i regionalnych. Tworzg tez kolejne regulacje doskonalgce to
narzedzie wspomagajace zapewnienie bezpieczehnstwa.
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jeszcze lepiej projektowac pod kagtem bezpieczenstwa?

Oczywiscie mamy przepisy projektowe, jednak sposéb ich wykorzystania w praktyce
zalezy od cztowieka i jego wiedzy, czyli od tego jak je interpretuje i stosuje. Trzeba
pamietac, ze pojedyncze elementy projektu, poprawne pod wzgledem brd, w
sumarycznym wyniku mogg okazac sie btednym rozwigzaniem. Praktyka ponadto
dowiodta, ze weryfikacja projektéw, wykonywana proceduralnie w bardzo
sformalizowanej formule, zwykle nie jest zorientowana na poprawe bezpieczenstwa.
| tak powstaje projekt drogi, ktéry moze by¢ zgodny z wymaganiami technicznymi
obejmujgcymi rézne parametry projektowe, za to juz w rzeczywistym jego
funkcjonowaniu ujawniajg sie powazne wady.

Oczywiscie w projektowaniu zawsze jako podstawowe pozostang przepisy. One
muszg by¢ doskonalone, stad istotne jest wycigganie wnioskéw z wczesdniegj
popetnionych btedéw w projektowaniu, by na ich podstawie z kolei zmieniac
przepisy eliminujgc mozliwos¢ popetniania btedéw. Wazne jest tez doskonalenie
kontroli projektéw. W tym wtasnie miejscu istotny staje sie audyt brd, ktéry jest
definiowany jako niezalezna, szczeg6towa, systematyczna i techniczna kontrola pod
wzgledem bezpieczenstwa cech konstrukcyjnych projektu infrastruktury drogowe;j.
Moéwigc inaczej - audyt to identyfikacja ryzyka wystapienia zagrozenia po realizacji
projektowanej drogi.

Czego wymaga audyt brd i jakiej wiedzy do tego potrzebujemy? Na pewno
oczekiwalibysmy od audytora, zeby posiadat umiejetnos¢ postrzegania danego
rozwigzania jako jednego z elementéw kompleksu czynnikéw determinujgcych
bezpieczehstwo ruchu. Zdarzenia drogowe sg zwykle skutkiem réznych czynnikéw w
systemie ,,cztowiek - droga - pojazd - Srodowisko drogi”. Audytor musi wiec umiec
zweryfikowac taczny efekt dziatania danego projektu, w tym na przyktad réwniez to,
jak kierujgcy bedzie odbierat dane rozwigzanie, oraz przewidziec to, co sie bedzie
dziato na dojezdzie do tego rozwigzania. Audytor musi zdoby¢ duzg wiedze o
wptywie réznych cech i szczegdétowych charakterystyk rozwigzan, wtacznie z
organizacjg ruchu, na zachowania kierujgcych pojazdami i pieszych. Ponadto od
samego audytora nalezy oczekiwac statej aktualizacji wiedzy, jakg posiada. Na
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pewno tej niezbednej wiedzy dostarczajg analizy bezpieczenstwa, badania naukowe,
modele predykcji wypadkdéw oraz wzorce z zagranicznej praktyki. Ponadto,
specyfika tej wiedzy wymaga stworzenia systemu szkolenia i weryfikacji
zawodowych kompetencji audytorow brd.

Obowiagzek uaktualniania wiedzy spoczywa réwniez na wyktadowcach szkolgcych
audytorow. W kursach organizowanych wspdlnie przez Politechniki Krakowska i
Gdanhska wypracowaliSmy pewien merytoryczny schemat szkolenia audytoréw.
Obecnie przygotowujemy audytoréw gtéwnie pod katem potrzeb projektéw na
drogach zamiejskich, bowiem unijna dyrektywa dotyczy zasadniczo tych drég.
Tymczasem réwnie duze potrzeby w zakresie audytu brd mozemy dostrzec w
odniesieniu do sieci ulic w miastach, ktérych unijna dyrektywa nie uwzglednia. W
miastach jest naprawde wiele do zrobienia w zakresie poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Przygotowujgc audytorow rownoczesnie mamy dylemat, jak
spetnic¢ to zapotrzebowanie? Czy moze oddzieli¢ szkolenia pod katem drég
zamiejskich i miejskich? Musimy wiec szuka¢ i doskonali¢ dotychczas wypracowany
model szkoleh audytoréw. Audyt brd jest skutecznym narzedziem wykrywania i
eliminacji btedéw w planowaniu i projektowaniu drég. Dlatego jego zakres
obowigzywania nalezy rozszerzy¢ na pozostate drogi, te poza siecia, dla ktorej
zgodnie z dyrektywa jest obowigzkowy czy zalecany.
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