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' Ronda odgrywajg bardzo istotng role
w poprawie bezpieczehstwa ruchu na polsklch drogach i ulicach, a liczba tego
rodzaju skrzyzowanh - gtéwnie matych rond - szybko rosnie. Ten fakt potwierdzita
konferencja , Projektowanie rond - doswiadczenia i nowe tendencje”, ktéra odbyta
sie w Krakowie w dniach 26-27 kwietnia 2010 r.

Jednym z kluczowych wnioskéw tej konferencji byto stwierdzenie, ze ze wzgledu na
efektywnos¢ rond zasadne jest wspieranie ich coraz szerszego, ale réwnoczesnie
racjonalnego stosowania na drogach w Polsce.

W krajach Europy Zachodniej (zwtaszcza w Wielkiej Brytanii) od wielu lat stosowane
sg mini ronda, czyli ronda, ktérych charakterystycznym elementem jest przejezdna
wyspa srodkowa. W Polsce ronda tego typu pojawiajg sie coraz czesciej - jednak ich
popularnos¢ wcigz jest niewielka, zaréwno w Srodowisku projektantéw i inzynieréw
ruchu, jaki i wérdéd uzytkownikéw drég. Jak sugerowano we wnioskach z konferencji
- powodem tego stanu rzeczy moga by¢ obawy zwigzane z funkcjonowaniem mini
rond w warunkach zimowych oraz z zachowaniami kierujgcych pojazdami na nowej
formie skrzyzowania nie opisanej jednoznacznie w przepisach ruchu drogowego.

W Chorzowie pierwsze mini rondo powstato piec lat temu - obecnie funkcjonuje na
terenie miasta pie¢ mini rond (w tym jedno w wersji ,angielskiej” - malowane).
Mamy przekonanie, ze piecioletni okres eksploatacji i obserwacji funkcjonowania
tego typu rozwigzah drogowych, pozwala nam na podzielenie sie uwagami na temat
zakresu stosowania i oznakowania mini rond.

Zalety zastosowania mini rond przedstawiliSmy w materiatach konferencyjnych
publikowanych réwniez na tamach portalu edroga.pl (,,Mini ronda dla
bezpieczehstwa i uspokojenia ruchu” cz. | i Il). Podstawowg i wyrézniajgca zaleta
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mini ronda jest mozliwos¢ zastosowania tego rozwigzania na niebezpiecznych
skrzyzowaniach, ktérych nie da sie przebudowad na mate ronda (ograniczenia
terenowe), a budowa sygnalizacji Swietlnej jest nieracjonalna (okresowy i
krétkotrwaty wzrost natezenia ruchu). W warunkach miejskich takich skrzyzowan
jest bardzo duzo i to nie tylko na drogach lokalnych i dojazdowych, ale réwniez na
drogach wyzszych klas.

Jak wynika z prezentowanych na tamach portalu edroga.pl szczegétowych analiz
(opisanych w artykutach panéw Marka Wierzchowskiego i Zygmunta Uzdalewicza)
dotyczacych oznakowania i klasyfikacji rond - ,,sytuacja prawna” mini rond jest
najbardziej skomplikowana. Widac wyraznie, ze zapisy na temat tego typu
skrzyzowan zostaty umieszczone w rozporzgdzeniu Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43 poz. 430 z dnia 14 maja
1999 r.) jakby na ,wszelki wypadek” - bez merytorycznej analizy. Swiadczg o tym
chociazby rozbieznosci miedzy parametrami mini ronda podanymi w rozporzadzeniu
i w wytycznych projektowania skrzyzowan (cz. Il, ronda, GDDP 2001). ROéwniez
zakres stosowania mini rond jest réznie opisany w rozporzadzeniu i wytycznych.
Konieczne jest wiec sprecyzowanie parametrow, zasad i zakresu stosowania tego
typu rond wraz z dokonaniem stosownych zapiséw prawnych.

Autorzy publikowanych na tamach portalu analiz dotyczacych oznakowania i
klasyfikacji rond (M. Wierzchowski ,,Oznakowanie rond i placéw. Zasady
oznakowania pionowego rond i placow” i Z. Uzdalewicz ,Ronda, niby ronda i
nieronda? Sugestie dotyczgce nowej klasyfikacji”) poza szeregiem bardzo trafnych i
merytorycznych uwag - postulujg niezrozumiatg i niestuszng naszym zdaniem
propozycje zmiany sposobu oznakowania mini rond polegajgca na rezygnacji ze
znaku C-12 - czyli de facto na sprowadzeniu mini ronda do skrzyzowania o
wszystkich wlotach réwnorzednych.

Wydaje sie, ze zasadniczym argumentem przeciw znakowi C-12 powtarzanym przez
obu autoréw, jest demoralizujgce zachowanie kierowcéw pojazdow ciezarowych i
autobuséw nie mogacych respektowac znaku C-12 nakazujgcego ruch okrezny na
mini rondzie. Jednak nalezatoby zadac¢ pytanie, czy rownie demoralizujgce nie sa
wszelkie przejazdy autobuséw i samochodéw ciezarowych przez wiekszos¢
skrzyzowan z naruszeniem linii podwdjnej ciagtej, powierzchni wytgczonej z ruchu
czy powierzchni wybrukowanej? Czesto powierzchnie wytgczone z ruchu, czy tez
tzw. ,wybruki” projektuje sie na skrzyzowaniach z mysla o utatwieniu przejazdu
pojazdom o wiekszych gabarytach - podobnie jak pierscienie wewnetrzne na matych
rondach. Poza tym - mini ronda z zasady powinny by¢ stosowane na drogach, na
ktérych ruch pojazddéw ciezarowych jest sporadyczny. Rodzi sie wiec pytanie
zasadnicze - co moze bardziej zaszkodzi¢ bezpieczenstwu ruchu drogowego na
skrzyzowaniach z mini rondem: ,zdemoralizowanie” kierowcéw przez sporadyczny
przejazd autobusu po wybrukowanej wyspie, czy stworzenia niejasnej i nieczytelnej
sytuacji, gdzie mimo wybrukowanej wyspy na srodku sugerujgcej ruch okrezny
mozna przez skrzyzowanie przejechac na wprost?
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Mini ronda funkcjonujgce na Swiecie sg prawie zawsze oznakowane kompletem
znakdéw A-7 i C-12 (lub jego odpowiednikiem) i ruch okrezny stanowi istote tego
rozwigzania, bo ma powodowac redukcje predkosci w trakcie przejazdu przez
skrzyzowanie. Sposdb przejazdu przez skrzyzowanie jest szczegdlnie wazny w
przypadku ewentualnych kolizji - ich skutki w ruchu okreznym sg duzo mniej
powazne niz w przypadku tradycyjnego przejazdu przez skrzyzowania.

W Wielkiej Brytanii bedacej ,,0jczyzng” mini rond - zasada ruchu okreznego na mini
rondach jest dodatkowo podkreslona za pomocga strzatek malowanych na obwiedni
ronda (co réwniez zalecane jest w polskich wytycznych projektowania skrzyzowan).

Dlaczego wiec w Polsce mamy na site poprawia¢ cos, co sprawdza sie doskonale na
swiecie od kilkudziesieciu lat. Biorgc pod uwage fakt, ze Europa staje sie powoli
jednym wielkim panstwem bez granic - polski indywidualizm w oznakowaniu mini
rond postulowany przez cytowanych wyzej autoréow - nie bytby chyba uzasadniony.

Opierajac sie na doswiadczeniach wynikajgcych z piecioletniego okresu eksploatacji
i obserwacji funkcjonowania mini rond na drogach naszego miasta, chcemy
podzieli¢ sie kilkoma refleksjami na temat tego rozwigzania, ktére by¢ moze beda
pomocne w trakcie prac nad nowelizacjg zapiséw prawnych na temat rond.

1. Bezwzglednie konieczne jest ujednolicenie zapiséw dotyczacych srednicy
srodkowej wyspy przejezdnej mini ronda, ktéra w rozporzadzeniu Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. w sprawie warunkdéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.
nr 43 poz. 430 z dnia 14 maja 1999 r.) zawiera sie w przedziale od 3,0 do 5,0 m -
natomiast w wytycznych projektowania skrzyzowah (cz. I, ronda, GDDP 2001)
podaje sie wielkosci z zakresu od 4,0 do 10,0 m. Sg to bardzo istotne réznice
majace wptyw zaréwno na skutecznosc zastosowanych rozwigzan projektowych jak i
na poprawnosc¢ formalno - prawng. Wartosci opisujgce wyspe przejezdng zawarte w
wytycznych projektowania skrzyzowan bardziej sprawdzaja sie w rzeczywistosci,
gdyz pozwalajg na zaprojektowanie i wykonanie mini ronda duzo lepiej realizujgcego
funkcje uspokojenia ruchu drogowego.

2. Jak zaobserwowalismy - mini ronda bardzo dobrze spetniajg swoja funkcje przy
natezeniach ruchu o wartosci nawet do 20 000 poj./dobe - zasadne jest wiec
dopuszczenie stosowania tego rozwigzania dla ulic klasy D, L, Z, a nie tylko na
osiedlach - jak podaje sie w rozporzadzeniu. Wiekszos¢ funkcjonujgcych w
Chorzowie mini rond zlokalizowana jest na drogach klasy Z, gdzie bardzo dobrze
spetniajg swojg role - zwtaszcza w godzinach szczytu komunikacyjnego.

3. Wskazane bytoby sprecyzowanie sposobu oznakowania poziomego mini rond -
np. wymaég oznakowania obwiedni wyspy srodkowej linig ciagta (P-2a lub P-2b) i
naniesienie strzatek wskazujgcych ruch okrezny (wzorem rozwigzah brytyjskich).

4. W celu jednoznacznego rozstrzygniecia kontrowersji na temat poruszania sie po
mini rondzie nalezy umiesci¢ zapis w prawie o ruchu drogowym nakazujacy ruch
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okrezny pojazddw osobowych po obwiedni mini ronda i dopuszczajgcy przejazd
pojazddw ciezarowych i autobuséw przez wyspe srodkowa.

5. Nalezy zachowac sposéb oznakowania wlotéw mini ronda za pomocg znakéw A-7
i C-12 oraz wprowadzi¢ obligatoryjnos¢ takiego oznakowania mini rond do
przepiséw. Taki sposéb oznakowania matych i mini rond jest powszechnie
rozpoznawanym standardem na Swiecie i w Polsce, kojarzgcym sie jednoznacznie z
ruchem okreznym i koniecznoscig ustapienia pierwszenstwa pojazdom znajdujacym
sie na rondzie. Nie ma racjonalnych powodéw do wprowadzania zmian do
rozwigzania dziatajacego bardzo dobrze i od kilkudziesieciu lat wyraznie
wptywajgcego na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego. Nasze piecioletnie
obserwacje funkcjonowania mini rond oraz wyniki analiz wypadkowosci, rowniez
potwierdzajg wysoka skutecznos¢ tego rozwigzania.

6. Wskazane bytoby dopuszczenie stosowania mini rond w formie malowanej wyspy
srodkowej (wzorem rozwigzah brytyjskich). Jest to rozwigzanie tanie, proste i
szybkie do wykonania - bez naruszania nawierzchni jezdni i zaktécania warunkow
odwodnienia skrzyzowania. Jak wynika z naszych obserwacji, taki sposéb wykonania
wyspy ma - wbrew pozorom - bardzo maty wptyw na zwiekszenie ilosci pojazdéw
przejezdzajacych skrzyzowanie na wprost po wyspie. Zaletg wyspy malowanej
(grubowarstwowo) i wyposazonej np. w najezdniowe elementy odblaskowe - jest jej
bardzo dobra widocznos¢ w kazdych warunkach. Obawy o funkcjonowanie ronda w
warunkach zimowych wydajg sie nieuzasadnione - nawet nieodsniezona wyspa
srodkowa nadal zostaje biatg wyspa.

7. W klasyfikacji rond wskazane bytoby wyrazne rozréznienie rond typu mini, mikro i
tzw. pinezek, gdyz naszym zdaniem sa to rozwigzania petnigce zupetnie rézne
funkcje w ruchu drogowym. Mikro rondo lub tzw. pinezka - to swego rodzaju prég
zwalniajgcy na skrzyzowaniu majacy wymusic redukcje predkosci na waskich
drogach znajdujgcych sie np. w strefie ograniczonej predkosci lub na drogach
wewnatrzosiedlowych. | jedynie w tym przypadku sensowne jest - zgodnie z
sugestiami panéw Marka Wierzchowskiego i Zygmunta Uzdalewicza -
zrezygnowanie z zastosowania znaku C-12 (i A-7), gdyz ruch okrezny na tych ,niby
rondach”, fizycznie nie moze byc realizowany.
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