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S
- IE-L Inspekcja bezpieczehstwa ruchu
drogowego (brd) jest Srodkiem prewencyjnym stuzacym identyfikacji
nieprawidtowosci na eksploatowanej drodze i w jej otoczeniu, ktéry umozliwia
przeprowadzenie w odpowiednim czasie dziatah poprawiajgcych funkcjonalnos¢
drogi i bezpieczenstwo jej uzytkownikéw. Podstawowg ideg inspekcji jest okresowe
sprawdzanie drdg, gtéwnie przez inzynieréw ruchu, niezaleznie od statystyki

wypadkéw. Celem jest identyfikacja mankamentéw brd mogacych potencjalnie
wptywacé na powstawanie zdarzeh drogowych.

Podobnie, jak audyt brd dotyczgcy dokumentacji projektowej, inspekcje drdg
powinny bra¢ pod uwage bezpieczehstwo wszystkich uzytkownikéw drogi i
rozpatrywac je takze z perspektywy tych uzytkownikéw, a nie jedynie z punktu
widzenia zarzadcy drogi lub tylko uzytkownikéw zmotoryzowanych.

W Polsce obowigzek kontroli drég wynika z: art. 20 pkt 10 ustawy z 21 marca 1985
r. o drogach publicznych (Dz.U. Nr 14, poz. 60, z pézn. zm.), rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z 23 wrzesdnia 2003 r. w sprawie szczegdétowych warunkéw
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem
(Dz.U. Nr 177, poz. 1729), ustawy z 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz.U. Nr 89,
poz. 414), zarzadzenia nr 14 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z 7
lipca 2005 r. w sprawie wprowadzenia instrukcji przeprowadzania przegladéw
drogowych obiektéw inzynierskich.

Istniejgce przeglady drég nakierowane sg gtdwnie na stan techniczny nawierzchni,
obiektéw inzynierskich oraz oznakowania, mniejsze znaczenie majg wszystkie inne
cechy drogi, ktére:

e obnizajg rozpoznawalnos$¢ i czytelnos¢ drogi,
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» decydujg o jednorodnosci funkcjonalnej i geometrycznej drogi,
e Swiadczg o spetnieniu warunkéw drogi ,,wybaczajgcej”.

Nawet jesli zarzady drdg sg przekonane o potrzebie wykonywania doktadniejszego i
poprawnego merytorycznie przegladu z punktu widzenia brd, to brakuje jednolitych
procedur i materiatéw pomocniczych. Zréznicowanie praktyk i zbyt duza dowolnosc
stawia pod znakiem zapytania skutecznos¢ przegladéw z punktu widzenia brd.
Zasadnicza réznica pomiedzy przeglagdami w Polsce i w krajach o wysokich
standardach brd polega na znikomym zwracaniu uwagi w naszym kraju na
otoczenie drogi w tzw. strefie bezpieczenstwa.

Bezpieczenstwo drogowe wymaga podjecia dziatah dotyczgcych pojazdu, kierowcy i
infrastruktury. Normy bezpieczenstwa infrastruktury drogowej w poszczegdélnych
panstwach UE wykazujg znaczne rozbieznosci pod wzgledem struktury i zakresu
obowigzywania. Wymagania w zakresie bezpieczehstwa czesto jeszcze odgrywaja
przy projektowaniu drég drugorzedng role. Ponadto istotne sg problemy utrzymania
drég: istniejgca sie¢ drogowa w wielu przypadkach nie jest zgodna z nowoczesnymi
normami bezpieczenstwa, a czesto projektowana byta dla mniejszego natezenia
ruchu niz obecne. W wielu panstwach cztonkowskich zarzady drogowe muszg
sprostac problemowi wyzszych wymagan w zakresie bezpieczehstwa w
przecigzonych sieciach drogowych przy niewystarczajgcych srodkach finansowych.
Powyzsze problemy spowodowaty uchwalenie w listopadzie 2008 r. dyrektywy
Parlamentu Europejskiego w sprawie zarzgdzania bezpieczenstwem infrastruktury
drogowej 2008/96/WE (Dz.U. UE L.319/59) [5]. Dyrektywa wymaga dla
transeuropejskiej sieci ustanowienia i wdrozenia procedur przeprowadzania ocen
wptywu na brd, audytéw brd, zarzadzania i kontroli brd. W stosunku do krajowych
sieci drogowych jej postanowienia mogg stuzy¢ jako zestaw dobrych praktyk w
poprawie bezpieczehstwa ruchu drogowego. Ponadto dyrektywa wprowadza
~kontrole bezpieczenstwa”, ktéra oznacza okresowg weryfikacje cech i usterek
wymagajgcych dziatah naprawczych ze wzgledu na bezpieczehstwo ruchu
drogowego.

Identyfikacja odcinkéw o duzej koncentracji ryzyka oraz stworzenie metod oceny
ryzyka na istniejgcych odcinkach infrastruktury drogowej, bazujacej nie tylko na
statystykach, ale takze na regularnie powtarzanych inspekcjach przeprowadzonych
przez przeszkolonych inspektoréw brd jest konieczna do wdrazania efektywnych
srodkéw podnoszgcych standardy brd i poprawiajgcych bezpieczenstwo wszystkich
uzytkownikdéw sieci drogowe;j.

Rodzaje inspekcji brd

W praktyce swiatowej wyrdznia sie trzy typy dziatah prewencyjnych o charakterze
analityczno-kontrolnym [6]:

* inspekcje drog (Road Safety Inspection RSI, Road Safety Review RSR),
e audyt brd (RSA),
e ocena oddziatywania drogi na brd (RSIA).



http://www.phoca.cz/phocapdf

Inspekcja bezpieczehstwa ruchu drogowego cz. |

Utworzono: piatek, 13, sierpien 2010 08:02 Marcin Budzynski, Wojciech Kustra

W zaleznosci od celu i szczegdtowosci prowadzenia [3] inspekcje bezpieczenstwa
podzieli¢ mozna na nastepujgce rodzaje:

* inspekcja wstepna - przeprowadzana w celu zapoznania sie z ogélnymi
warunkami brd na drodze i ich zwigzku z otaczajgcym zagospodarowaniem
przestrzennym i cata siecig drogowg; tagczna dtugosc¢ przejazdu nie powinna
przekracza¢ 100 km (dziennie), a podstawowe wyposazenie powinno
stanowi¢ urzadzenie GPS i kamera cyfrowa,

* inspekcja ogdlna - polegajaca na dokonaniu przegladu ogdlnych cech drogi
wzdtuz jej poszczegdlnych elementéw pod katem brd; tgczna dtugosc
przejazdu nie powinna przekraczac¢ 30 km, a podstawowe wyposazenie
stanowi¢ powinna kamera cyfrowa i lista kontrolna,

* inspekcja szczegdtowa - polegajgca na szczegétowym sprawdzeniu drogi w
specyficznym miejscach; dotyczy pojedynczych odcinkéw i skrzyzowan;
wyposazenie stanowi¢ moga ubior odblaskowy, kamera, aparat
fotograficzny, urzadzenie GPS, stoper, licznik natezenia ruchu i inne,

e inspekcja nocna - celem jest analiza spostrzegania drogi bez naturalnego
oswietlenia; tgczna dtugosc¢ przejazdu nie powinna przekracza¢ 100 km, a
podstawowe wyposazenie stanowi¢ powinna kamera cyfrowa i urzgdzenie
GPS.

Metody prowadzenia inspekcji drég roznig sie zakresem standaryzacji. Najczesciej
standaryzowany jest termin (czestos¢) wykonywania inspekcji i formularze raportu
kohcowego, rzadziej standaryzowany jest sposob przeprowadzenia samej inspekcji
(liczba inspektoréw, sposdb poruszania sie wzdtuz drogi, czynnosci wykonywane
przez inspektoréw, ocena zaobserwowanych mankamentdéw itp.).

Na ogoét inspekcja drogi prowadzona jest z uzyciem wolno jadacego samochodu,
uzupetniana inspekcjg pieszg, zwtaszcza w miejscach, gdzie mozliwos¢ obserwacji z
samochodu jest ograniczona (np. w sytuacji wystepowania intensywnego
parkowania wzdtuz drogi). Jednoczesnie zwraca sie uwage na bezpieczehstwo
prowadzenia inspekcji. W inspekcjach wykonywanych podczas jazdy zaleca sie, aby
zespobt stanowity trzy osoby majgce podzielone role w zakresie identyfikowanych
mankamentdw: kierowca, obserwator na przednim siedzeniu i obserwator na tylnym
siedzeniu. Kazdy z obserwatoréw dysponuje odpowiednimi formularzami i zajmuje
sie tymi defektami, ktére sa najlepiej widoczne z jego pozycji w samochodzie.

Lista kontrolna w postaci przewodnika lub specjalnie przygotowanego formularza
stanowi¢ moze utatwienie prowadzenia inspekcji, jednakze w wielu przypadkach nie
powinna stanowi¢ jedynego zestawu defektéw lub grup defektéw. W tym przypadku
licza sie kwalifikacje inspektoréw, ich zdolnos¢ do identyfikacji rzeczywistych
zagrozeh powodowanych stanem drogi. Wigze sie to z systemem szkolen
inspektoréw w zakresie prowadzenia przegladdéw brd. Inspektorzy prowadzacy
przeglady drég pod katem brd powinni znac i postugiwac sie w swoich ocenach
wszystkimi obowigzujgcymi standardami, warunkami technicznymi. wytycznymi,
przewodnikami i normami.
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Ocena zagrozenia na drodze na podstawie inspekcji brd

Na podstawie inspekcji brd mozliwa jest ocena zagrozenia na drogach. Zagrozenie w
ruchu drogowym jest to mozliwos¢ wystgpienia straty (szkody) pod warunkiem, ze
nastgpig niekorzystne warunki, ktére doprowadzg do wypadku drogowego.
Powigzania miedzy Zrédtami zagrozenia i stratami w ruchu drogowym prezentuje
nastepujgca sekwencja: ,Zrédta zagrozenia - zagrozenie - aktywizacja zagrozenia -
zdarzenie niebezpieczne - straty”.

Przyktady oceny zagrozenia wykonywane dla potrzeb uzytkownikéw drég to, na
podstawie inspekcji drogowej, ocena zagrozenia na drogach poprzez prostg
klasyfikacje ,,gwiazdkowg”, w ktdrej liczba gwiazdek oznacza poziom zagrozenia
(jedna gwiazdka - bardzo duze zagrozenie, pie¢ gwiazdek - bardzo mate
zagrozenie). Odpowiednio wyszkoleni i wyposazeni inspektorzy oceniajg i nadaja
odpowiednig liczbe punktéw bezpiecznym i niebezpiecznym elementom drogi,
zarowno podczas jazdy samochodem, jak i po inspekcji na podstawie nagrania video
z przebiegu inspekcji. Taka formuta moze by¢ wykorzystywana na réznych typach
drég, pozwala tez na ocene i poréwnania dréog w catej Europie [2], [4], [7], [11].

Przydzielanie punktéw poszczegdlnym odcinkom drég odbywa sie wedtug skali
stopnia zagrozenia drogi. Jest ona uzywana w metodzie rankingu gwiazdkowego po
to, by okresli¢, jak droga chroni jej uzytkownikéw od Smierci lub ciezkich obrazeh w
razie wypadku (podobnie jak gwiazdkowy system oceny pojazddéw). Ranking
gwiazdkowy rézni sie od klasycznego audytu bezpieczehstwa ruchu drogowego tym,
ze ma na celu ocene ogdélnych standardéw bezpieczenstwa drogi, a nie identyfikacje
pojedynczych szczegdlnie zagrozonych miejsc.

Wykonanie rzetelnych inspekcji drég metoda tradycyjna jest bardzo czasochtonne.

Wprowadza sie zatem automatyzacje, poprzez zastosowanie systemu pomiarowo
rejestrujgcego ztozonego z (rys.1):
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e kamer cyfrowych HD (wysokiej rozdzielczosci) rejestrujgcych skalibrowany
obraz jezdni, strefy bezpieczenstwa oraz otoczenie drogi,

e nadajnika GPS (Global Positioning System) lub DGPS (Differential Global
Positioning - technika pomiaréw GPS pozwalajgca na uzyskanie wiekszej
doktadnosci, niz przy standardowym pomiarze jednym odbiornikiem),

e komputera przenosnego z panelem dotykowym, stuzgcym do gromadzenia
danych oraz kontrolowania sytemu w czasie inspekcji,
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» podtuznego skanera centralnego (za pomoca wigzki lasera) oraz skaneréw
bocznych (lewy i prawy) stuzacych kontroli jakosci nawierzchni oraz profilu
poprzecznego drogi,

e urzgdzenia do kontroli profilu podtuznego drogi (rotorpulser),

e urzgdzenia GIPSI-Trac do automatycznego rysowania map cyfrowych oraz
badania geometrii drogi.

W Polsce metody z zastosowaniem narzedzi automatycznych i z obiektywnymi
kryteriami nie sg jeszcze stosowane lub majg charakter incydentalny. Efektywna i
skuteczna identyfikacja Zrédet zagrozen na catej sieci drogowej, a w pierwszym
etapie dla wszystkich drég krajowych, wojewddzkich i czesci powiatowych wymaga
zatem automatyzacji tego procesu. Dla potrzeb metody oceny zagrozenia, ktéra
bytaby wdrazana przez zarzgdcéw drdg w Polsce konieczne jest przyjecie
standardowych procedur opartych na mozliwe nieskomplikowanym sprzecie i
oprogramowaniu.
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