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Mankamenty drég i ich otoczenia
mozna podzieli¢ na cztery gtéwne grupy w obreble ktérych, na podstawie
dotychczasowych badan i analiz mozna wymienic tacznie 31 elementdéw, ktérych
wady stwarzajg zagrozenie dla bezpieczehstwa uczestnikéw ruchu drogowego:
elementy drogi, elementy otoczenia drogi (tab. 1 ), elementy oznakowania i
urzadzenia brd, elementy ruchu drogowego.

Problem jakosci sieci drogowej

Na przyktadzie wstepnej inspekcji brd przeprowadzonej na drodze wojewddzkiej nr
221, w wojewddztwie pomorskim, okreslono gtéwne problemy stanowigce o
zagrozeniu uzytkownikéw tej drogi [9]. W wyniku inspekcji odcinkéw o dtugosci 54
km, zidentyfikowano ponad 100 ré6znego rodzaju mankamentéw, gtéwnie w
nastepujgcych grupach (fot. 1-4):

e brak zabezpieczonych przejs¢ dla pieszych,

nieprawidtowej geometrii i lokalizacji skrzyzowan,

drzewa w bezposrednim sasiedztwie jezdni,

brak chodnikéw lub ich zty stan,

brak dojscia do przystankéw autobusowych i brak zatok przy przystankach.
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zielen, ~ zawezanie skrajni drogi, zmuszajac do zjazdu na przeciwny pas
aszczegoinie ruchu,
drzewa i iach, zjazdach i przej-

Sciach dia pieszych,
— zaslanianie znakow drogowych, powodujge nieczylelnosé i nie-
rozpoznawalnosé warunkéw drogowych,
— wystgpowanie w poboczach drg, stanowiac przeszkode dla
plesaych b pojezdé opuszcaalecych fezdnie
w

lokalizacja zenia dla brd w zwi iepraw i biek:
tu (np. brak widocznosci, genarowanie zbednych przecieé po-
(uzytecznosci tokéw ruchu),
publicznej, ~brak i
itp) obiektu,
w poblizu drogi | — brak urzadzen ruchu pieszego i rowerawego w otoczeniu szkél
oraz wprzypadku duzego natezenia pieszych i rowerzystow,
parkingi ~ nieprawidiowa lokalizacja misjsc parkingowych w ctoczeniu

drag,
~ nieprawidiowe wlaczanie sig do ruchu,
~ nieprawidiowe oznakowanie,
—wadliva informacia o lokalizaci parkingow | MOP-6w,

Grupa elementéw otoczenia drogi

~ nispravidiowe oznakowanie,
 brak zabezpieczenia obieklow, ;
stan techniozny zagrazajacy uiytkownikom drogi
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Inspekcja jako jeden z etapow wprowadzania standardow brd

W ramach realizowanego w latach 2007-2009 Programu GAMBIT Drogi Krajowe
opracowano procedure wyboru projektéw zawierajgcych dostosowanie istniejgcych
odcinkéw drog krajowych do standardéw brd [8]. Procedura wyboru zawierata cztery
etapy:

ocena ryzyka na sieci drég i wybér odcinkédw najbardziej niebezpiecznych,
inspekcja brd,

przygotowanie propozycji projektéw przez oddziaty GDDKIA,

ocena i wyboér najbardziej efektywnych projektéw.

Etap 1 - ocena ryzyka. Analize ryzyka wykonano na podstawie danych o wypadkach
drogowych zawartych w bazie danych o wypadkach drogowych GDDKIA oraz bazy
systemu SEWIK. Jako podstawe oceny przyjeto jakoSciowg miare zintegrowang
ryzyka, opierajgcg sie na systemie punktowym, a uwzgledniajgcg gestosc ofiar
Smiertelnych i kosztéw wypadkdéw oraz koncentracje ofiar Smiertelnych i kosztéw
wypadkoéw. Na podstawie pieciostopniowej klasyfikacji (A-E), wytypowano odcinki
najbardziej niebezpieczne na sieci drég krajowych. Do dalszych analiz wybrano w
pierwszej kolejnosci odcinki drég o najwiekszym ryzyku - klasa E i D.

Etap 2 - inspekcja brd. Dla ciggéw drdg objetych Programem, wykonano inspekcje
drég w terenie. Inspekcje drég krajowych o tacznej dtugosci blisko 10 tys.
kilometréw wykonano w latach 2007-2008. Na rysunku 2 przedstawiono kolejne
etapy realizacji Programu, inspekcja brd obejmowata etap | oraz Il. Gtéwne zatozenia
wykonywania inspekcji drég krajowych wyglgdaty nastepujgco:

e przejazd odcinka drogi dwoma samochodami,

e w jednym samochodzie dwdch inspektoréw - kierujacy, ktéry podaje
kilometraz oraz drugi inspektor, ktéry wykonuje notatki i zdjecia, dodatkowo
przez caty czas przejazdu kamera rejestrowata obraz drogi wraz z jej
otoczeniem,

e w drugim samochodzie kierowca i przedstawiciele GDDKIA - najczesciej
przedstawiciel dyrekcji oddziatu i przedstawiciel danego rejonu drdg oraz
inspektor brd,

e dziennie wykonywano inspekcje srednio na 500 km drdg,

e podczas inspekcji korzystano z danych statystycznych na temat brd i
natezenia ruchu, map przedstawiajgcych stan istniejgcy oraz projektowany
(w przypadku odcinkéw drdg, dla ktérych byta juz wykonana dokumentacja
dotyczaca przebudowy).

Raporty z przeprowadzonej inspekcji brd dla kazdej drogi, zawierajgce identyfikacje
mankamentéw i propozycje ich usuniecia, przesytano do poszczegdlnych oddziatéw
GDDKIA.

Etap 3 - przygotowanie propozycji projektéw. Na podstawie raportéw z inspekcji brd
oraz statystyk wypadkéw drogowych i ich ofiar, ustalono liste dziatah dla
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poszczegdlnych odcinkéw drég z podaniem zakresu dziatah, przewidywanego
okresu realizacji i kosztéw projektéw. Projekty obejmowaty nastepujgce grupy
dziatan:

budowa bezpiecznych przekrojéw poprzecznych drég,

budowa bezpiecznych skrzyzowah i przejazdéw kolejowych,
ksztattowanie bezpiecznego pasa drogowego i otoczenia drdg,
ochrona pieszych i rowerzystéw,

poprawa organizacji ruchu,

przebudowa miejsc szczegdlnie niebezpiecznych,

poprawa standardu technicznego drég,

stosowanie nowoczesnych systeméw zarzgdzania ruchem.

Etap 4 - ocena i wybér projektédw. Przygotowane przez Oddziaty GDDKIA listy
planowanych projektéw na poszczegdlne okresy przestano do oceny autorom
Programu, ktére nastepnie zostaty poddane ocenie efektywnosci. Podstawag wyboru
dziatah byty:

» potencjat redukcji ofiar Smiertelnych,
e koszt jednostkowy uratowania jednej osoby od Smierci w wypadku
drogowym.

Analizujgc zapisy powyzszej procedury, nalezy stwierdzi¢, ze bez inspekcji brd
niemozliwa bytaby prawidtowa ocena i wybér projektéw poprawiajgcych brd, ktére
jednoczesnie charakteryzowatyby sie wysokg efektywnoscia. Inspekcja pozwolita
réwniez na zidentyfikowanie gtdwnych mankamentéw na analizowanej sieci drég
krajowych.

Dotychczasowa praktyka w zakresie wykonywania przegladéw drég w Polsce, z
punktu widzenia bezpieczehstwa ruchu drogowego, oceniana jest jako mato
skuteczna, niejednolita i w niewielkim stopniu wykorzystujgca wiedze merytoryczng
w zakresie brd. Z tego wzgledu konieczne jest opracowanie procedur wykonywania
inspekcji drog, traktujgc samga inspekcje jako gtdwne narzedzie do oceny zagrozenia
w ruchu drogowym. Takie procedury, uwzgledniajgce automatyzacje zbierania
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danych, umozliwig zarzadom drogowym podejmowanie efektywnych i skutecznych
dziatah na rzecz poprawy bezpieczenstwa uzytkownikéw drég. Metoda oceny
zagrozenia na drogach, na podstawie inspekcji brd pozwoli na systematyczna
kontrole i identyfikacje w terenie zrédet zagrozenia oraz ocene poziomu zagrozenia.

Wyposazenie inspektora w urzagdzenia wspomagajgce automatyczng rejestracje
zrédet zagrozenia wystepujacych na drodze pozwoli na doktadniejsze i sprawniejsze
wykonanie inspekcji. Natomiast obiektywizacja kryteriéw oceny zagrozenia pozwoli
na skupienie sie na zrédtach zagrozenia, przynoszacych najwieksze straty.

dr Marcin Budzynski

mgr inz. Wojciech Kustra
Katedra Inzynierii Drogowej
Politechnika Gdanska
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