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- Horacjanski motyw ,,Non omnis
moriar” we wspotczesnym drogownictwie wydaje sie niemozliwy. W XXI wieku
zdarza sie, ze droga zbudowana z pomocg maszyn i wysokospecjalistycznych
technologii po kilku latach eksploatacji nadaje sie do gruntownego remontu. Wydaje
sie nieprawdopodobne, zeby takie drogi przetrwaty kilkaset lat i dtuzej. Jednak
istniejgce do dzis$ odcinki rzymskich drég sg dowodem na to, ze jest to mozliwe i
starozytni budowniczowie pozostawili po sobie trwaty $lad.

Technike budowania drég Rzymianie przejeli od Etruskéw, ale z czasem
zmodyfikowali jg i dostosowywali do potrzeb i warunkdéw, np. dostepnego surowca.
Ostatecznie nie uksztattowat sie jeden schemat, wedtug ktérego powstawaty
wszystkie pdzniejsze drogi. Bezwarunkowo przestrzegano jednak dwéch zasad:
dostosowania sie do miejscowych warunkéw oraz zabezpieczenia traktu przed
niszczgcym dziataniem wody.

Pierwszg rzymskg drogq byta Via Appia, ktérej budowa rozpoczeta sie w 312 r. p.n.e.
Poczatkowo wszystkie trakty taczyty Rzym z innymi pobliskimi miastami, dopiero
pdzniej sie¢ komunikacyjna objeta odleglejsze czesci Pétwyspu Apeninskiego i reszte
imperium. Drogi rzymskie byty budowane w linii prostej, aby skréci¢ odlegtos¢ i czas
podrézy. Stad tez duza liczba réznego rodzaju obiektow inzynierskich - mostow,
wiaduktéw, nasypéw i tuneli. Jakos¢ wykonywania drég rzymskich stata na bardzo
wysokim poziomie, m.in. dlatego, ze nie oszczedzano ani materiatéow ani
robotnikow.

Budowe drogi niezmiennie rozpoczynano od wyznaczenia jej szerokosci i wykopanie
dwdch rowdw, spomiedzy ktérych usuwano grunt do znacznej gtebokosci. Natomiast
wypetnianie powstatego koryta poszczegélnymi warstwami byto z biegiem lat
modyfikowane. Dno mogto by¢ wypetnione warstwg kamieni potgczonych zaprawa
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lub popiotem wulkanicznym. Tak powstawata podbudowa. W dalszej kolejnosci
uktadano drobniejszy kamieh i zwir, réwniez potgczone zaprawa (warstwa nosna).
Nawierzchnie drogi (warstwe uzytkowga) stanowita wyréwnana mieszanina zwiru i
piasku.

W miare uptywu czasu i postepu mysli technicznej uktadano nastepujgce warstwy:
zwir, warstwa kamieni, kamieh na zaprawie, gruz ceglany i nawierzchnia z ptyt
kamiennych.

Inne zrddta podajg, ze pierwszg warstwg byt piasek, ktéry ubijano i profilowano.
PdzZniej uktadano jedna lub dwie warstwy ptaskich kamieni i zalewano je zaprawg
cementowq. Ta dolna warstwa drogi miata grubos¢ okoto 20-30, a nawet 50 cm.
Nastepnym krokiem byto obramowanie jej ciezkimi kraweznikami, co wzmacniato
brzegi drogi. Kolejna warstwa, o grubosci 20-30 cm, sktadata sie z kruszonego
piaskowca, ttuczonej cegty lub ttucznia kamiennego zalewanych zaprawga. Pézniej
rozpoczynano ktadzenie podbudowy, ktérej pierwszg warstwg byt cement z
drobnymi odtamkami kamiennymi, zuzlem, glinka i piaskiem. Gérng warstwe
stanowity zwiry albo ptytki kamienne. Sprofilowang i starannie wyréwnang
nawierzchnie uktadano z ptyt kamiennych grubosci okoto 5 cm. Catkowita grubos¢
drogi rzymskiej wahata sie od 1 m do 1,5 m przy réznych wariantach grubosci
poszczegdblnych warstw.

Jesli droga byta budowana na podmoktym terenie, dodatkowo uktadano stelaz z
krzyzujgcych sie drewnianych bali, a catos¢ usztywniano palami wbitymi w ziemie. Z
kolei w gdérach trakt w miare mozliwosci lokowano po stronie nastonecznionej, gdzie
opady byty mniejsze i $nieg szybciej topniat. Na odcinka na tyle szerokich, ze mogty
po nich przejecha¢ wozy, wykonywano specjalne ztobienia (koleiny), aby
zabezpieczy¢ wozy przed zsunieciem ze szlaku, natomiast pieszych chroniono
ustawiajgc porecze. Juz wtedy zabezpieczano drogi murami oporowymi, a tunele
wentylowano dzieki specjalnym otworom w sklepieniu tunelu. Estakady budowano
uktadajgc drewniane bale na wbitych palach. Tak przygotowany drewniany pomost
przykrywano ziemia, drobnymi kamieniami lub ptytami kamiennymi. Jednak
Rzymianie bardzo rzadko budowali drogi drewniane ze wzgledu na brak surowca.

Kazda z drég byta dostosowywana do swoich funkcji, co wigzato sie gtéwnie z ich
szerokoscia. Te najwazniejsze, tworzgce sie¢ komunikacyjng imperium, budowano
najczesciej na szerokos¢ do 5 metréw (najszersze drogi miaty nawet do 15 metréw,
a najwezsze okoto 3,5). Oczywiscie powstawaty tez szlaki o znaczeniu lokalnym,
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ktérych szerokos¢, w zaleznosci od korzystajgcych z nich uzytkownikéw, oscylowata
miedzy 1,20 m (do wypedzania bydta) nawet do 60 cm (dla jezdzcéw) i
30-centymetrowych sciezek tylko dla pieszych.

Rzymscy inzynierowie wykorzystali ogromne mozliwosci, jakie dawato imperium - w
ciggu 500 lat zbudowali ponad 70 tys. kilometréw drdg, a niespetna 100 lat pdzniej
byto ich juz prawie 7 tys. km wiecej.

Rzymianie mieli réwniez swojg administracje drogowga. Budowga drdog zajmowali sie
pretorowie lub konsulowie, a nadzor nalezat do cesarza lub specjalnych urzednikéw
- kuratoréw drogowych. Juz wtedy pobierano optaty od uzytkownikéw drég (gtéwnie
za transport towardéw), ktére przeznaczano na ich budowe i utrzymanie. Lokalne
trasy mogty wtasnymi sitami budowa¢ mniejsze jednostki, np. gminy lub prywatni
fundatorzy. Duzy wktad w budowe sieci komunikacyjnej miato wojsko - zwyciezone
kraje wyptacaty odszkodowania wojenne, z ktérych finansowano nowe obiekty, a
jako site roboczg wykorzystywano jencow lub, w czasach pokoju, samych zotnierzy.

Imperium, ktére objeto tereny srodkowej i zachodniej Europy, Azji Mniejszej i Afryki
musiato mie¢ sprawng sie¢ komunikacyjna. Drogi, ktére powstawaty gtdwnie w celu
szybszego przemieszczania sie wojsk, byty jednym z jego najwazniejszych
osiggniec. Przy okazji przyspieszaty i usprawniaty handel oraz wymiane informacji. O
znaczeniu jakie Rzymianie przywigzywali do drég swiadczy ich rozwiniete
prawodawstwo, rézne procedury administracyjne - wywtaszczenia gruntéw pod
budowe czy przetargi dla wykonawcow, a takze wieloletnie plany inwestycyjne.

W 123 roku p.n.e. wydane zostato prawo o planowaniu i budowie drég, ktére zostato
uzupetnione nowym aktem w 183 r. n.e. Narzucato ono pewne standardy w
wykonaniu odwodnienia i odpowiedniej konstrukcji drogi. Wtedy wprowadzono
réwniez obowigzek okreslania odlegtosci za pomocg kamieni milowych (éwczesne
tablice drogowe). Odlegtosci te mierzono od Forum Romanum, centralnego punktu
imperium, gdzie ustawiono ztoty kamien milowy w formie pokrytej poztacana blachg
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kolumny. Stata ona w miejscu, gdzie krzyzowaty sie gtdéwne szlaki prowadzgce w
kierunku Afryki, Azji, Bizancjum, Hiszpanii oraz Galii - Germanii - Brytanii. Na
niektérych kamieniach milowych umieszczano takze informacje dotyczace
budowniczych, fundatoréw (cesarzy, namiestnikow prowincji) czy waznych
wydarzen. Natomiast co 5 mil (1 rzymska mila wynosita 1478,5 m) umieszczano
tzw. kamien kurierski dla orientacji w trakcie szybkiego pokonywania odlegtosci. Na
skrzyzowaniach umieszczano kapliczki poswiecone larom (bdéstwom opiekujgcym sie
drogami), a wzdtuz tras powstaty stacje pocztowe i zajazdy.

Pogarszajacy sie stan rzymskich drég w V w. n.e. swiadczyt o kryzysie finansowym i
przepowiadat upadek imperium. Sztuka budowy drég zostata zapomniana, a
istniejgca sie¢ popadta w ruine. Jednak niektére odcinki rzymskich drég przetrwaty
przez wiele nastepnych wiekdw.

llona Hatucha
Na podstawie: www.wikipedia.org, www.romanum.historicus.pl, www.starozytny-

rzym.info, www.rzym.it, Ireneusz Czaja , Zarys historii drogownictwa - drogi
rzymskie”
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