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- / ; & Polska jest krajem najwyzszego
ryzyka dla rowerzystéw. Srednio rocznie na polskich drogach ginie 500
uzytkownikéw rowerdéw, a ponad 5000 zostaje rannych. Prawie 16 zabitych (15,8)
rowerzystéw na milion mieszkanhcoéw rocznie (CARE/Eurostat 2005) to niechlubny
rekord Unii Europejskiej. Srednio w UE ten wskaznik jest czterokrotnie mniejszy -
wynosi zaledwie 4 zabitych na milion mieszkanhcéw rocznie.

»Zdarzenia drogowe z udziatem rowerzystéw 2006-2008 (studium)” to opracowanie,
ktérego celem jest kompleksowy przeglad ogétu dostepnych informacji o
zdarzeniach drogowych z udziatem rowerzystéw, a w szczegdlnosci identyfikacja
probleméw kluczowych dla bezpieczenstwa ruchu rowerowego. Uzyskane
ogélnopolskie dane i wskazniki moga stuzy¢ jako punkt odniesienia dla regionalnych
lub lokalnych analiz bezpieczenstwa ruchu rowerowego. Jednoczes$nie opracowanie
wskazuje obszary tematyczne istotne dla bezpieczenstwa ruchu rowerowego, dla
ktérych istniejgca ewidencja wypadkdéw i kolizji nie dostarcza wystarczajgcych
danych do analizy. Efektem dodatkowym opracowania jest takze identyfikacja
probleméw zwigzanych z systemem SEWiK, obowigzujagcym wzorem karty zdarzenia
drogowego oraz instrukcja jej wypetniania, prowadzacych do niejednoznacznosci lub
braku istotnych informacji o zdarzeniach.

Opracowanie zostato wykonane w okresie od sierpnia do pazdziernika 2009 r. przez
Zespbt ds. Sciezek (Drég) Rowerowych Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i
Autostrad na podstawie wyciggu (zrzutu) danych o zdarzeniach drogowych w latach
2006-2008 z Systemu Ewidencji Wypadkdw i Kolizji, przekazanego Departamentowi
Studidw GDDKIA przez Komende Gtéwnga Policji. W pazdzierniku i listopadzie
opracowanie zostato poddane konsultacjom z instytucjami i organizacjami
zajmujacymi sie bezpieczenstwem ruchu drogowego lub ruchem rowerowym.
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Skala zagrozenia

Polska jest krajem najwyzszego ryzyka dla rowerzystéow. Co roku Policja odnotowuje
kilkanascie tysiecy zdarzeh drogowych z udziatem rowerzystéw!. Srednio rocznie na
polskich drogach ginie 500 uzytkownikéw roweréw, a ponad 5000 zostaje rannych.
Jest to problem zaréwno duzych miast, gdzie dochodzi do najwiekszej liczby
zdarzen, jak i matych miejscowosci, gdzie wypadki sg wprawdzie rzadsze, ale
ciezsze w skutkach.

Prawie 16 zabitych (15,8) rowerzystéw na milion mieszkahcéw rocznie
(CARE/Eurostat 2005)? to niechlubny rekord Unii Europejskiej. Srednio w UE ten
wskaznik wynosi az czterokrotnie mniej - zaledwie 4 zabitych na milion
mieszkancéw rocznie. Skrajnie niekorzystna jest takze proporcja liczby wypadkéw
do natezenia ruchu rowerowego - rowerzysci stanowig niemal 10% ofiar
Smiertelnych wypadkéw drogowych, podczas gdy udziat roweréw w ogéle podrézy
szacuje sie na jedynie 1-2%.>

Wskazniki bezpieczenstwa ruchu rowerowego

W wielu zestawieniach zawartych w tym opracowaniu podawane sg liczby zdarzen
drogowych, wypadkow, rannych i zmartych; czasem w przeliczeniu na jednostke
czasu, powierzchni lub liczbe mieszkahcédw. Nalezy zaznaczy(¢, ze zaden z tych
wskaznikéw nie jest wskaznikiem mierzgcym bezpieczehstwo ruchu rowerowego i
nie odzwierciedla bezposrednio ryzyka wypadku podczas podrézy rowerem. Wyzsza
liczba wypadkdw czy kolizji z udziatem rowerzystéw w danym roku, miesiacu,
miescie lub wojewddztwie moze wynikac z wiekszej liczby podrézy rowerem, nie z
nizszego poziomu bezpieczehstwa ruchu rowerowego.

Brak odniesienia do natezenia ruchu prowadzi czesto do btednych wnioskéw, czego
przyktadem moze by¢ przedstawianie Holandii jako kraju o wysokim poziomie
zagrozenia rowerzystéw w ruchu drogowym (Zielinska 1999), podczas gdy jest to
kraj o najmniejszej liczbie ofiar Smiertelnych w wypadkach z udziatem rowerzystéw
w przeliczeniu na kilometr pokonywany na rowerze.

Bardzo ryzykowne jest tez wnioskowanie o np. zmianach poziomu bezpieczenstwa w
ciggu roku lub dwoch - nizsza liczba wypadkdéw moze nie by¢ efektem podjetych
dziatan, ale np. deszczowego lata, ktére znaczaco ogranicza liczbe podejmowanych
podrézy rekreacyjnych.

Nalezy zauwazyd, ze podobne obserwacje dotycza nie tylko ruchu rowerowego. Na
przyktad w Wielkiej Brytanii zauwazono, ze spadek liczby wypadkéw wsréd dzieci o
potowe zostat osiggniety dzieki drastycznemu, niemal dziesieciokrotnemu
ograniczeniu ich mobilnosci. Skutki uboczne - np. brak niezbednej dawki aktywnosci
fizycznej, nadwaga, ograniczenie samodzielnosci, nieprawidtowosci rozwoju -
okazaty sie znacznie grozniejsze niz same wypadki drogowe (Hillman, Adams,
Whitelegg 1991).
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Docelowo prawidtowym wskaznikiem bezpieczehstwa ruchu rowerowego mogtoby
by¢ np.:

* liczba wypadkéw (liczba zabitych, liczba rannych) / milion podrézy rowerem
 liczba wypadkéw (liczba zabitych, liczba rannych) / milion
rowerokilometréw*

Wskazniki takie pozwolityby na wnioskowanie o poziomie bezpieczehstwa,
wykonanie miarodajnych poréwnan z innymi krajami Europy i poprawne
formutowanie celéw programoéw poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Niestety, obecnie w Polsce brak wiarygodnych danych o liczbie podrézy czy
kilometrow pokonywanych na rowerze. Niektére miasta prowadza wprawdzie
kompleksowe badania ruchu, ale odsetek podrézy rowerem miesci sie w granicach
btedu wynikajgcego z rozmiaru préby statystyczne;.

Zespo6t ds. Sciezek (Drég) Rowerowych GDDKIA podejmie w odrebnym opracowaniu
prébe oszacowania wyzej wymienionych wskaznikéw dla sieci drég krajowych na
podstawie wynikéw Generalnego Pomiaru Ruchu. Nalezy jednak mie¢ swiadomos¢,
ze wypracowane w ten sposdéb rekomendacje beda specyficzne dla drég zamiejskich
i moga nie odnosic sie bezposrednio na metodologie wtasciwg do zastosowania w
wiekszych miastach i na drogach lokalnych.

Zmiennosé roczna

Rok | zdarzenia| wypadki| kolizje rannych [Rok T wypadki| [ zmartych| rannych
2006 | 13581 6472 7109 552 6238 2006 5864 527 5736
2007 10901 4988 5913 497 4707 2007 5258 516 4968
2008 11229 5150 6079 449 | 4927 2008 1 5150 ] 449 4927

Wedtug danych SEWiK liczba zdarzeh z udziatem rowerzystéw spadta o ok. 20% z
roku 2006 na 2007, a nastepnie w 2008 r. nieznacznie wzrosta. Podobne fluktuacje
odnotowane zostaty jesli chodzi o liczbe rannych. Interpretujgc te wyniki nalezy
jednak pamieta¢ o oméwionych we wprowadzeniu zastrzezeniach dotyczgcych
wskaznikéw bezpieczenstwa ruchu rowerowego.

Nalezy takze odnotowad, ze uzyskane na podstawie SEWiK podsumowania za rok
2006 i 2007 réznia sie od liczb podawanych w raportach publikowanych przez
Policje (KGP 2007, 2008)°. Wedtug tych raportéw liczba wypadkéw w 2006 r. jest
nieznacznie nizsza, a w 2007 - nieznacznie wyzsza niz wynikajgca z SEWiK. Jedynie
wyniki za rok 2008 sg w petni zgodne.
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liczby zdarzen, wypadkow kO|IZJI zmar+ych [ rannych odnoszasug do okresu 3 Iat
objetych opracowaniem (2006-2008).

Rozktad roczny

Liczba Liczba
zdarzen °| wypadkéw | Kolizji | Zmarlych
styczen 1174 3,3% 548 626 82
luty 1084 3,0% 491 593 64
marzec 1604 4,5% 745 859 87
kwiecief 2808| 7,90% 1256 1552 86
maj 4110[ 11,5% 1910 2200 134
czerwiec 4713| 13,2% 2173 2540 152
lipiec 4806] 13,5% 2217|2589 155
sierpief 4395| 12,3% 1962 2433 145
wrzesien 3946| 11,0% 1892| 2054 158
pazdziernik 3228 9,0% 1573 1655 175
listopad 2029 5,7% 930 1099 130
grudzied 1814 5,1% 913 901 130

Miesiac

Wiekszos¢ zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéw ma miejsce w sezonie
wiosenno-letnim i wczesnojesiennym, od kwietnia do pazdziernika, najwiecej - w
czerwcu i lipcu, najmniej - w styczniu i w lutym. Rozktad ten wskazuje na
sezonowos¢ ruchu rowerowego. Czestos¢ zdarzehn w szczycie sezonu jest okoto
czterokrotnie wieksza niz w miesigcach zimowych.

Dysproporcja pomiedzy miesigcami zimowymi i letnimi jest znacznie mniejsza w
przypadku najciezszych wypadkdw, z ofiarami Smiertelnymi. Moze to sie wigzac z
tym, ze sezonowos¢ dotyczy przede wszystkim ruchu rekreacyjnego, zwtaszcza w
duzych miastach, podczas gdy w mniejszych miejscowosciach (a takze poza
obszarem zabudowanym, np. pomiedzy sasiednimi wioskami) ruch rowerowy
odbywa sie przez caty rok. Kwestia zaleznosci ciezkosci zdarzeh od obszaru
omowiona jest w dalszej czeSci opracowania, dotyczgcej miejsca zdarzenia.

Rozktad dobowy

Kolejny wykres przedstawia rozktad zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéw w
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ciggu doby. Zdecydowana wiekszos¢ z nich ma miejsce za dnia, w godzinach 7-20
(86% og6tu), ze wskazaniem na godziny 10-19 (66%). Bardzo sporadycznie
dochodzi do zdarzeh w godzinach nocnych, miedzy 23 a 5 (1,5%).

: Liczba Liczba
Godziny zdarzeri|  * [wypadkéw] kolizji| zmarlych

- 00:00 - 01:00 95| 0,3% 54| a1 il

ni - 01:00 - 02:00 76| 0,2% 48 28 8

| 02:00 - 03:00 33 0,1% 17 16 6

03:00 - 04:00 38| 0,1% 26 12 7

04:00 - 05:00 69| 0,2% 42 27 12

05:00 - 06:00 520] 1,5% 290 230 33

06:00 - 07:00 1170] 3,3% 625|545 o1

R R R R R R 07:00 - 08:00 1444] 4,0% 739|705 49

- i 08:00 - 09:00 1534] 4,3% 774|760 68

LA 09:00 - 10:00 1756] 4,9% 846 010 77

10:00 - 11:00 2231] 6,2% 9591|1240 75

11:00 - 12:00 | 2145| 6,0%)| 941 1204] 60

12:00 - 13:00 2214] 6,2% 951 1263 78

e - i 13:00 - 14:00 2499] 7,0% 1131] 1368 78
Sl s i Dbt s 1t R e pusr S 14:00 - 15:00 2912] 8,2% 1264| 1648 85
““““““ MEAs HRSHEIES ot AR s Wl R 15:00 - 16:00 | 2954 8,3% 1272] 1682 94
16:00 - 17:00 3099| 8,7% 1416] 1683 104

| 17:00 - 18:00 |  3010] 8,4%] 1390| 1620| 116

18:00 - 19:00 2674] 7,5% 1101 1483 110

19:00 - 20:00 |  2138| 6,0%) 1030| 1108] 96

20:00 - 21:00 1336 3,7% 622 714 82

21:00 - 22:00 | 922| 2,6%) 482 440] 72

22:00 - 23:00 599] 1,7% 334|265 53

23:00 - 00:00 | 243] 0,7% 134] 109 33

Rozktad godzinowy liczby zdarzeh z udziatem rowerzystéw wykazuje tylko
nieznaczne fluktuacje w ciggu roku. W sezonie nieznacznie wiecej jest wypadkéw w
godzinach wieczornych - co wigze sie prawdopodobnie z dtuzszym dniem i
wiekszym udziatem podrézy rekreacyjnych (np. przejazdzki po pracy, ale tez
wycieczki w dni wolne od pracy).

Oswietlenie

Oéwietlenie biczba| o Liczba

zdarzefi | 6 kolizji| zmartych
$wiatlo dzienne 29151 81,6% 13150| 16001 912
zmrok / wit 1 2243] 6,3% 1113] 1130 166
noc / droga o3wie- N
dore 2269| 6,4% 1180| 1161 130
noc/ droga nie-
edilations 2048| 5,7% 1167 809 290

Warto zwréci¢ uwage, ze zdecydowana wiekszos$¢ zdarzeh drogowych z udziatem
rowerzystéw ma miejsce przy sSwietle dziennym (82%). Jedynie 12% ma miejsce w
nocy (w tym po 6% na drodze oswietlonej i na drodze nieosSwietlonej). 6% przypada
na godziny zmierzchu lub switu, co - wbrew rozpowszechnionemu stereotypowi -
oznacza, ze rowniez w tych godzinach nie wystepuje nadreprezentacja liczby
zdarzen.
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$wiatlo \
dzienne |
82% |

Wprawdzie jesli chodzi o najpowazniejsze zdarzenie, z ofiarami Smiertelnymi, udziat
zdarzen nocnych jest nieco wyzszy (zwtaszcza na drogach nie-oSwietlonych), jednak
rowniez w tej kategorii zdecydowana wiekszos¢ - po-nad 60% - ma miejsce za dnia.

Charakter obszaru

Obszar

Liczba
zdarzen| wypadkéw| kolizji| zmartych|
miasto na prawach po-
wiatis 9785 4401| 5384 105

inny obszar zabudowany 20413 8871 11542 663
obszar niezabudowany 5512 3337 2175| 730

Do zdarzenh z udziatem rowerzystéw dochodzi przede wszystkim w obszarach
zabudowanych. Aby uzyska¢ doktadniejsze dane o charakterze obszaru, tereny
zabudowane podzielilismy na duze miasta (miasta na prawach powiatu) i mniejsze
miejscowosci (pozostate obszary zabudowane).

Nalezy zwréci¢ uwage, ze zdarzenia poza terenem zabudowanym sg duzo
powazniejsze w skutkach. O ile w liczbie zdarzeh obszar niezabudowany stanowi
jedynie 15% og6tu, to w liczbie ofiar Smiertelnych jest to juz prawie 50%. W
miastach na prawach powiatu zaledwie 1% zdarzenh z udziatem rowerzystéw kohczy
sie ofiarami Smiertelnymi, w innych obszarach zabudowanych jest to juz 3%, a poza
obszarem zabudowanym - az 13%.

Jest to dos¢ oczywisty objaw korelacji ciezkosci obrazen z predkosciami rozwijanymi
w poszczegdlnych obszarach przez kierowcéw samochoddéw. Poza obszarem
zabudowanym predkosci sg najwyzsze, nizsze w mniejszych miejscowosciach, a
najnizsze - w zattoczonych centrach duzych miast.
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Zréznicowanie to wskazuje takze na koniecznosc¢ réznicowania stosowanych
srodkdéw organizacji ruchu rowerowego w zaleznosci od obszaru.

Rodzaj i geometria drogi

Rodzaj drogi L. zdarzen % ia drogi / rodzaj skrzyz i L. zdarzen

j dwukierunkowa 31572 88,4% odcinek prosty 19726 | 55,2% |

dwie jezdnie jednokierunkowe 2630| 7,4% skrzyzowanie z droga z pier i 11554] 32,4%

Jednokierunkowa 1487| 4,2% zakret / tul 1658| 4,6%
d

autostrada / droga ekspresowa 22| 0,1% 533] 1,5%

472| 1,3%

e O rt 442| 1,2%
owanie réwnorzedne a14] 12%
Wzniesienie 216] 0,6%

Interpretujgc statystyki dotyczgce geometrii drogi i rodzaju skrzyzowania, nalezy
pamieta¢, ze instrukcja wymusza bardzo zawezong interpretacje pojec
~wzniesienie” i ,,spadek”, ograniczajac je tylko do przypadkdw zjechania na czesc
jezdni przeznaczong dla przeciwnego kierunku ruchu i wykluczajgc w ten sposéb
wypadki do ktérych doszto np. w wyniku nieprawidtowego wyprzedzania rowerzysty
w obrebie tego samego pasa ruchu.® Dyskusyjna jest tez praktyka wypetniania albo
pola ,,geometria”, albo pola ,,skrzyzowanie” (nie wynika to bezposrednio z instrukgji,
ale de facto brak informacji o tym ze np. skrzyzowanie usytuowane byto na spadku).

Charakter miejsca zdarzenia

Jesli chodzi o charakter miejsca zdarzenia, to zaréwno zastosowana klasyfikacja, jak
I instrukcja sg nieprecyzyjne i niejednoznaczne. Podstawowy problem stanowi nakaz
zaznaczenia tylko jednej pozycji przy duzym zréznicowaniu rodzajéw dostepnych
pozycji. Co na przyktad w przypadku zdarzenia na drodze dla roweréw na moscie?
Zgodnie z instrukcjg nalezatoby zaznaczy¢ albo ,droga dla rowerow” albo ,,most /
wiadukt / tagcznica / tunel”, ale nie wiadomo ktére z nich wybra¢. Jesli na moscie
prowadzone sg roboty drogowe, do wyboru dochodzi trzecia mozliwos¢. Co wiecej,
niezaleznie od dokonanego wyboru, wygenerowane na tej podstawie zestawienia
zawsze bedg niepetne. Podobne problemy zachodzg w przypadku przejazdu dla
roweréw przez torowisko, przeciecia drogi dla roweréw ze zjazdem do
nieruchomosci, przejscia dla pieszych przez droge dla roweréw, drogi dla roweréw w
pasie dzielgcym, wspdlnego ciggu pieszo-rowerowego oznakowanego znakami
C-13/16 itp.

Konieczne jest uporzadkowanie systemu ewidencji w tym zakresie. By¢ moze
bardziej logicznym bytoby odnotowywanie miejsc przecie¢ potokdéw uczestnikow
ruchu nie jako odrebnych kategorii, ale jako przeciecie dwéch czesci drogi - np.
przejscie dla pieszych bytoby przecieciem ciggu pieszego i drogi dla roweréw, jezdni
lub torowiska; przejazd dla roweréw - przecieciem drogi dla roweréw i jezdni, zjazdu
na droge gruntowg lub torowiska. Dodatkowo nalezy umozliwi¢ jednoczesne
zaznaczanie innych charakterystycznych cech miejsca, np. lokalizacji na moscie /
wiadukcie, trwajgcych robét drogowych.
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Charakter miejsca zdarzenia L. zdarzen| %
jezdnia (wg nowej karty od 01.07.2006) 25749| 72,1%
inne (wg starej karty do 30.06.2006) 4411 12,4%
chodnik/droga dla pieszych 1458] 4,1%
przejscie dla pieszych 1312 3,7%
wyjazd z posesji/pola 1118] 3,1%
droga dla roweréw (wg nowej Karty od 01.07.2006) 684] 1,9%
Pobocze 339 0,9%
parking/plac (wg nowej karty od 01.07.2006) 253] 0,7%
most/wiadukt/facznica/tunel 104| 0,3%
skarpa/réw (wg nowej karty od 01.07.2006) 72| 0,2%
przejazd kolejowy 52| 0,1%
przystanek komunikacji publicznej 47| 0,1%
pas dzielacy jezdnie 44 0,1%
przejazd tramwajowy/torowisko 37] 0,1%
roboty drogowe (wg nowej karty od 01.07.2006) 27| 0,1%

Dodatkowe okolicznosci

[Warunki yczn L. zdarzen % Stan nawierzchni L. zdarzeh %
dobre warunki atmosferyczne 27626 | 77,4% Sucha 29353| 82,2%
Pochmurno 4628 | 13,0% Mokra 5596| 15,7%
lopady deszczu 2104] 5,9% ¢ 544 1,5%
oélepiajace storice 737] 2,1% koleiny/garby/dziury/wyboje 134 0,4%
opady $niegu/gradu 248] 0,7% kaluze/rozlewiska 121] 0,3%
silny wiatr 203| 0,6% anieczyszczona 44 0,1%
mgta/dym 164 0,5%

Wiekszos¢ zdarzeh drogowych z udziatem rowerzystéw ma miejsce w
okolicznosciach sprzyjajacych dobrej kontroli nad pojazdem - w dobrych warunkach
atmosferycznych, na suchej nawierzchni. Prawdopodobnie sg to po prostu
okolicznosci sprzyjajagce wiekszemu natezeniu ruchu rowerowego, cho¢ znaczenie
moze miec takze wieksza sktonnos¢ kierowcédw do podejmowania ryzykownych
zachowan (szybkiej jazdy, wyprzedzania itp.)

Rodzaje zdarzen i pojazdéw uczestniczacych

Rodzaje zdarzen

Rodzaj zdarzenia L.zdarzed| %

zderzenie boczne 20865 58,4%
zderzenie tylne 5113 14,3%
zderzenie czofowe 3728 10,4%
[najechanie na pieszego 1233] 3,5%
wywrocenie sig pojazdu 1184 3,3%
najechanie na pojazd unieruchomiony | 1166] 3,3%)|
najechanie na drzewo/stup/znak/barierg/inny obiekt 315] 0,9%
najechanie na dziure/wybéj/garb | 135] 0,4%)
najechanie na zwierze 82| 0,2%|
Inne | 1880] 5,3%)

Najczestszym rodzajem zdarzenia sg zderzenia boczne pojazdéw (58%). Zderzenia
tylne, ktérych instynktownie najbardziej obawiajg sie poczatkujgcy rowerzysci na
jezdni, sg przeszto czterokrotnie rzadsze (14%). Poza zderzeniami bocznymi i
tylnymi relatywnie czesto wystepujg takze zderzenia czotowe’ (10%). Po 3% ogétu
zdarzen stanowig najechania na pieszych, na pojazdy unieruchomione oraz
wywrdcenia sie rowerzysty.® Pozostate rodzaje zdarzeh notowane sg sporadycznie.

) N miasto na| inny obszar obszar nie-
Rodzaj zdarzenia pr. powiatu ¥
derzenie boczne 6384 12105 2375
zderzenie tylne 795 2755 1563
derzenie czotowe 791 2248 689
‘wywrdcenie sie / naje-
Fhanicaa 381 723 324
na pieszego 560 578 95
najechanie na pojazd
unieruchomiony 363 L 4
Inne 333 1125 407
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Warto zwréci¢ uwage, ze rozktad rodzajow zdarzen jest wyraznie uzalezniony od
obszaru. O ile zderzenia boczne zachowujg dominujgcag pozycje nie-zaleznie od
obszaru, to w terenie zabudowanym sg prawie 6-krotnie czestsze od tylnych, a w
terenie niezabudowanym - zaledwie 0 50%. W duzych miastach (miastach na
prawach powiatu) znacznie czesciej dochodzi do najechania na pieszego, a na
terenach pozamiejskich - do wywrécenia sie rowerzysty.

w
~
\ sl { S——
zderzenie 1
\ \
boczne
58,4% |
/
/ )
y [E———— 7ery S [reS———

Problematyczne jest oszacowanie i interpretacja zdarzen zidentyfikowanych jako
najechanie na pieszego. Po pierwsze, obejmuje to réwniez najechania na pieszego i
rowerzyste przez pojazd inny niz rower (np. samochéd wypada z jezdni na cigg
pieszo-rowerowy). Po drugie, w wielu kartach okreslonych jako najechanie na
pieszego liczba oséb uczestniczacych réwna jest liczbie pojazddéw uczestniczacych,
co wskazuje, ze réwniez najechanie przez samochdd na rowerzyste mogto by¢
btednie sklasyfikowane jako najechanie na pieszego.

Trendy wieloletnie

Liczba| . Liczba
zdarzen wypadkéw| Kkolizji| zmartych
00:00 - 01:00 95| 0,3% 54 41 11
01:00 - 02:00 76| 0,2% 48 28 8
02:00 - 03:00 33| 0,1% 17 16 6
03:00 - 04:00 38 0,1% 26 12 7
04:00 - 05:00 69| 0,2% 42 27 12
05:00 - 06:00 520] 1,5% 290 230 33
06:00 - 07:00 1170 3,3% 625 545 91
07:00 - 08:00 1444 4,0% 739 705 49
08:00 - 09:00 1534 4,3% 774|760 68
09:00 - 10:00 1756 4,9% 846 910 77
10:00 - 11:00 2231 6,2% 991| 1240 75
11:00 - 12:00 | 2145] 6,0%] 941| 1204 60
12:00 - 13:00 2214] 6,2% 951| 1263 78
2499 7,0%| 1131] 1368 78
2912| 8,2% 1264 1648 85
2954| 8,3%| 1272| 1682] 94
3099| 8,7% 1416 1683 104
3010| 8,4%) 1390/ 1620] 116
2674| 7,5% 1191 1483 110
2138] 6,0%| 1030] 1108] %6
1336 3,7% 622 714 82
922| 2,6%) 482 440 72
599] 1,7% 334|265 53
243| 0,7% 134 109] 33

Godziny

Poréwnanie z danymi archiwalnymi (Zielihska 1999) wskazuje, ze na przestrzeni
ostatnich 10 lat struktura rodzajowa wypadkéw® z udziatem rowerzystéw nie ulegta
w zasadzie zadnym zmianom. Zmiany na drogach, do ktérych doszto w tych latach -
takie jak budowa Sciezek rowerowych, popularyzacja ruchu rowerowego w duzych
miastach, wzrost natezenia ruchu samochodowego - nie znalazty jednoznacznego
odzwierciedlenia w postaci eliminacji lub wzrostu znaczenia ktéregokolwiek z
rodzajéw wypadkow.

Nieznacznie spadt udziat wszystkich rodzajéw zderzen pojazdéw w ruchu, wzrdst za
to najechan na pieszego, wywrdcen sie rowerzysty oraz zdarzen sklasyfikowanych
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jako inne. Niepokojacy jest ten ostatni wskaznik, ktéry wzrdst dwukrotnie mimo
zwiekszenia w miedzyczasie doktadnosci klasyfikacji.

Pojazdy uczestniczace

Liczba| o Liczba
zdarzen S o kolizji| zmartych
$wiatlo dzienne 29151 81,6% 13150| 16001 912
zmrok / wit 2243] 6,3% 1113] 1130 166

2269| 6,4% 1180 1161 130

2048| 5,7% 1167 809 290

Zdecydowana wiekszos¢ zdarzen z udziatem rowerzystéw to zderzenia roweru z
samochodem osobowym. Na drugim miejscu pojawiajg sie zderzenia roweru z
samochodem ciezarowym - wprawdzie jedynie 8% zdarzen, ale az 22% zabitych.
Réwniez powazne, cho¢ znacznie rzadsze, sg zderzenia z autobusami. Do najmnie;j
groznych naleza zdarzenia z udziatem innych rowerzystéw, pieszych i
motorowerzystéw.

\

Samochéd \
osobowy

81% f

mgr inz. Aleksander Buczynski - autor opracowania

mgr inz. Marcin Hyta, Barttomiej Lustofin - wspétpraca

dr inz. Tadeusz Kopta - kierownik Zespotu

mgr inz. Grzegorz Obara - naczelnik Wydziatu Studiéw

mgr inz. Marek Rolla - dyrektor Departamentu Studiéw GDDKIA

Opracowanie dostepne na stronie GDDKIiIA www.gddkia.gov.pl

Przypisy:

! Liczba ta jest prawdopodobnie znacznie zanizona: po pierwsze wiele typowych
kolizji samochdd - rower lub nawet mniej groznych wypadkdéw nie wymaga
angazowania Policji - kierowcy czesto wolg pokry¢ szkody na miejscu gotéwka, by
nie otrzymac¢ mandatu i nie utraci¢ znizki za bezszkodowg jazde; po drugie z
wyrywkowej weryfikacji wynika, ze takze wiele zdarzen, w wyjasnianiu ktérych
Policja uczestniczyta, nie jest rejestrowanych w SEWiK.

2 Srednia warto$¢ tego wskaznika dla Polski z analizowanych lat 2006-2008 dla
Polski jest nieco korzystniejsza, gdyz wynosi 13,1, brak jednak kompletu danych
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poréwnawczych z innych krajow dla tego okresu, dlatego podano wartos¢ za
Eurostat z 2005 r.

3 W Generalnym Pomiarze Ruchu na drogach krajowych w 2005 r. uzyskano érednig
wartosc¢ 0,75% rowerow w ogodle pojazdow; Kompleksowe Badania Ruchu w duzych
miastach (na prawach powiatu, a zatem nieobjetych GPR) wykazywaty wartosci od
1,1% (Warszawa 2004) do 2,5% (Poznah 2000) udziatu podrézy rowerem w ogdle
podrozy.

* W Kopenhadze do podstawowych instrumentéw monitorowania bezpieczenstwa
rowerzystéw nalezy wskaznik liczby powaznych wypadkdéw na 1 milion
rowerokilometréw (Bicycle Account 2002).

> Jeszcze inne dane podat w fazie konsultacji opracowania Wojciech Kustra z
Politechniki Gdanskiej, rowniez korzystajacy z Systemu Ewidencji Wypadkow i
Kolizji. Zgodnie z wyjasnieniami uzyskanymi z Biura Ruchu Drogowego Komendy
Gtéwnej Policji, rozbieznosci za rok 2006 wynikaja ze wzgledow technicznych w
poczatkowym okresie funkcjonowania zmodyfikowanego systemu (w potowie 2006
roku zmieniony zostat wzér karty zdarzenia). Z kolei rozbieznosci za rok 2007 sa
zwigzane z réznymi datami pozyskiwania danych do publikacji rocznej i do zrzutu
dla podmiotéw zewnetrznych. Celem unikniecia podobnych niescistosci od 2008 r.
dane przyjmowane przez BRD KGP do publikacji rocznej sg brane z tego samego
dnia, co jest wykonywany zrzut bazy dla uprawnionych podmiotéw.

® A zatem uzalezniajac sposéb wypetnienia pola ,geometria” od zachowania
kierujgcego, co zdaniem autordéw jest btedem metodologicznym.

7 Z wyrywkowej weryfikacji danych wynika, ze jako zderzenie czotowe rejestrowa-ne
sg takze zdarzenia, w ktérych nie doszto do fizycznego zderzenia pojazdoéw - np.
gdy rowerzysta uciekajgc przed nadjezdzajgcym z naprzeciwka samochodem wje-
chat do rowu. Wydaje sie to zasadne, aczkolwiek moze byc¢ zaskakujace jesli chodzi
o analize ciezkosci odniesionych obrazen.

8 Wywrécenia sie pojazdu stanowig znaczaca czeé¢ zdarzeh spowodowanych przez
rowerzystéw pod wptywem alkoholu.

® Uwaga: ze wzgledu na dostepne dane archiwalne poréwnanie dotyczy tylko
wypadkow, nie kolizji.
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