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o e IR S i Informacje o przyczynach zdarzenia
- zachowaniach kierujacych i pieszych - trzeba traktowa¢ bardzo orientacyjnie,
poniewaz diagnoza policjanta przybytego na miejsce zdarzenia niekoniecznie
pokrywa sie z pdzniejszymi ustaleniami sadu. Nalezy jednak zwréci¢ uwage, ze nie
jest mozliwe oczekiwanie z tworzeniem statystyk na ostateczne orzeczenia sgdowe,
gdyz sprawy sgdowe czesto toczg sie latami.

Obowigzujgca instrukcja jest niejednoznaczna i dopuszcza kwalifikacje tego samego
zdarzenia do réznych pozycji w tabeli przyczyn. Na przyktad nieustapienie
pierwszehstwa rowerowi znajdujgcemu sie na przejezdzie moze zosta¢ opisane
zaréwno jako ,nieudzielenie pierwszehstwa przejazdu” jak i ,nieprawidtowe
przejezdzanie przejazdu dla rowerzystéw”; podobnie w przypadku ,nieudzielenia
pierwszehstwa pieszemu” i ,nieprawidtowego przejezdzania przejscia dla pieszych”.
Ponadto wystepuja niezgodnosci kwalifikacji zachowania z opisem miejscem
zdarzenia, np. ,wjazd przy czerwonym Swietle” na skrzyzowaniu bez sygnalizacji
Swietlnej.

Prawdopodobnie dane bytyby tatwiejsze do analizy, gdyby w karcie zdarzenia
odnotowywano ewentualne manewry jakie prébowali wykona¢ uczestnicy w
momencie zdarzenia (np. skret w lewo / w prawo, wyprzedzanie, zmiana pasa
ruchu).

Ponizej przedstawiono tabele zachowan z podziatem wg sprawcy. Zaréwno w
zdarzeniach, w ktérych jako winnego wskazano kierowce, jak i w tych, w ktérych
wskazano rowerzyste, najczestszg przyczyng byto ,nieudzielanie pierwszehstwa
przejazdu”. Dalej omdéwione zostaty najczesciej wskazywane przyczyny zdarzen, z
uwzglednieniem watpliwosci co do interpretacji danych i proponowanych Srodkéw
zaradczych.
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Przyczyny / zachowania pro- | rowe- inny[ " em| razem
wadzace do zdarzenia rzysta | uczestnik 9

nieudzielenie pierwszefistwa prze- o
s 7607 7184| 14791| 41,4%

301 3228] 3529 9,9%
skrecanie 2746 765| 3511 9,8%
ie predkosci 722 1241 1963 55%
omijanie 1094 330 1424 4,0%
niezachowanie bezp. odlegloéci 590 824 1414  4,0%
jazda po niewlasciwe; stronie dro- o
gi 895 231 1126 3,2%
nieprawidlowe przejezdzanie o
przejécia dla pieszych 803 139 542 2.6%
we wymijanie 362 290 652 1,8%
nieprawidlowe zmienianie pasa 511 89 600 1,7%
nieprawidlowe cofanie 11 548 559  1,6%
jazda bez wym. 08 454 12 466  1,3%
pier a pie” 320 76 396 1,1%
szemu
wjazd przy czerwonym $wietle 255 95 350 1,0%
:‘\é{svprzeslrzegame innych sygna- 184 49 233 0%
niestrozne wejscie na jezdnie 183 183 0,5%
nieprawidlowe przejezdzanie prze- N
jazdu dla rowerdw o8 13 s
i 109 31 140 0,4%
stan jezdni / organizacji ruchu 132 132]  0,4%
obiekty / zwierzeta na drodze 114 114 0,3%
zmeczenie / zasnigcie 67 30 97 0,3%
|€ hamowanie 72 22 94
| niezawin. niesprawn. techn. poj. _| 91 91
nieprawidlowe zatrzymywanie 29 52 81
ograniczenie sprawnosci psycho- o
motoryezne] 69 10 79 0,2%
z winy pasazera 67 67|  0.2%
nagfe zastabniecie Kierujacego 54 54 0,2%
oélepienie przez inny pojazd lub o
slofice 30 30 0,1%
inne z winy kierujacego as57 206 663 1,9%
inne z winy pieszego 96 96 0,3%
inne / nieustalone 2311 2311] 6,5%
Razem 17726 18643
Razem % 49,6%| 52,2%

Uwaga: wartosci nie sumujg sie do 100%, ze wzgledu na zdarzenia, w ktérych
stwierdzono wspétwine réznych uczestnikéw.

Przyczyny zdarzen
Nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu

Nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu stanowi najczesciej wskazywang przez
Policje przyczyne zdarzeh z udziatem rowerzystéw, co jest dos¢ logiczne biorgc pod
uwage dominacje zderzeh bocznych wsréd rodzajéw zdarzen.

Jest to jednak dos¢ obszerna kategoria, obejmujgca zaréwno wymuszenia
pierwszehstwa na przecieciach jezdni, na przejazdach dla roweréw przez jezdnie,
jak i np. przy zmianie pasa ruchu czy wtaczaniu sie do ruchu z posesji czy miejsca
parkingowego. Co wiecej, instrukcja jest niejednoznaczna w tym zakresie, tzn. np.
ztamanie przepisu art. 27 ust. 1 lub 3 ustawy prawo o ruchu drogowym moze by¢
zakwalifikowane zaréwno jako nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu, jak i
nieprawidtowe przejezdzanie przejazdu dla roweréw. Wskazany bytby podziat tego
zachowania na podkategorie zalezne od sytuacji i wykonywanego manewru.

Nalezy zwrdci¢ uwage, ze jesli chodzi o pierwszenstwo na przejazdach dla roweréw
przez jezdnie, to polska ustawa Prawo o ruchu drogowym jest sprzeczna z
nadrzedng Konwencjg Wiedenskg (patrz ramka). W zwigzku z tym panuje spore
zamieszanie i brak Swiadomosci obowigzujgcego stanu prawnego - zaréwno wsréd
uzytkownikéw drég, jak i policjantéw wypetniajgcych karty zdarzen. To pierwsze
znajduje swe odbicie w znacznej liczbie zdarzeh na sciezkach rowerowych (ktére
powinny zapewniac¢ réwniez bezpieczne przedostanie sie przez jezdnie poprzeczne);

to drugie skutkuje nadmiernie czestym wskazaniem na rowerzyste jako sprawce
zdarzenia.

Gtéwnymi sSrodkami zaradczymi powinno by¢:
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e uporzgdkowanie sytuacji prawnej, tj. doprowadzenie polskiego Prawa o
ruchu drogowym do zgodnosci z Konwencjg Wiedenskg, potagczone z akcja
edukacyjna;

e stosowanie geometrii drogi wymuszajgcej prawidtowe zachowania, w tym
np. wyniesionych przejsc¢ i przejazdéw dla roweréw, mniej-szych promieni
tukéw dla pojazdow skrecajacych w prawo na skrzyzowaniach;

e czytelna organizacja ruchu, w tym np. oznakowanie brakujgcych przejazdéw
dla rowerdw, a na skrzyzowaniach z drogg z pierwszenstwem przejazdu,
wzdtuz ktdrej prowadzi droga dla roweréw, lokalizowanie znakéw A-7 i B-20
przed przejazdem dla rowerdw, a nie po-miedzy przejazdem a jezdnia;

e dziatania prewencyjne policji.

Rowerem w dziure prawna

Nowelizacja ustawy Prawo o ruchu drogowym z 2001 r. doprowadzita do
niezgodnosci prawa krajowego z Konwencja wiedenska o ruchu drogowym. Art. 16
ust. 2 Konwencji mowi:

Podczas wykonywania manewru zmiany kierunku ruchu kierujacy [...] jest
obowigzany przepuscic pojazdy jadace z przeciwnego kierunku na jezdni, ktorg
zamierza opuscic, oraz rowery i motorowery jadgce po drogach dla rowerdw,
przecinajacych jezdnie, na ktérg zamierza wjechac.

Jest to czytelne przedstawienie intuicyjnej zasady pierwszenstwa ruchu na wprost
nad ruchem skrecajgcym. W zakresie ruchu rowerowego temu ustepowi odpowiadat
przez lata art. 27 ust. 2 ustawy Prawo o ruchu drogowym:

Kierujgcy pojazdem, ktdry skreca w droge poprzeczng, jest obowigzany ustgpic
pierwszenstwa rowerowi jadgcemu po drodze (sciezce) dla rowerdw, przebiegajgcej
przez jezdnie drogi, na ktérg wjezdza.

Niestety, w 2001 r. ustep ten zostat uchylony. W efekcie powstata luka prawna -
obecnie ustawa nakazuje kierowcy ustgpienie pierwszenstwa tylko w sytuacji, gdy
rowerzysta znajduje sie juz na przejezdzie (art. 27 ust. 1 PoRD). Gdy rowerzysta
dopiero dojezdza do przejazdu, w trzech przypadkach na cztery mozliwe
pierwszenstwo nie jest jednoznacznie okreslone, a w swietle art. 33 ust. 4 ustawy
(kuriozalny zakaz wjezdzania bezposrednio pod jadacy pojazd) mozna nawet mowic
0 koniecznosci ustgpienia pierwszenstwa przejazdu przez rowerzyste.

Biuro Analiz Sejmowych w opinii prawnej przygotowanej na zlecenie posta tukasza
Gibaty (BAS 2008) potwierdzito, ze obecne brzmienie art. 27 ustawy Prawo o ruchu
drogowym nie jest zgodne z art. 16 ust. 2 Konwencji wiedenskiej, a zaden z
przepiséw Konwencji nie zezwala na wprowadzenie odmiennych uregulowan w
omawianej kwestii. Co wiecej, zgodnie z art. 91 ust. 1 i 2 oraz art. 241 ust. 1
Konstytucji, w sytuacji kolizji norm ustawy Prawo o ruchu drogowym oraz Konwencji
wiedenskiej o ruchu drogowym z 1968 r. pierwszenstwo stosowania przystuguje
przepisom Konwencji. Rowerzysta wcigz zatem ma pierwszenstwo zblizajgc sie do
przejazdu - tylko ze ustawodawca zrobit wszystko co mdgt, by kierowca, ktéry ma
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mu ustgpic pierwszenstwa, o tym nie wiedziat.

Efektem ubocznym jest kwestionowanie celowosci budowy infrastruktury rowerowej
- jesli korzystajac z drogi rowerowej rowerzysta traci pierwszenstwo przejazdu,
ktore miatby jadac jezdnig, to droga ta przestaje by¢ udogodnieniem, a staje sie
utrudnieniem.

Nieprawidtowe wyprzedzanie

Nieprawidtowe wyprzedzanie obejmuje zachowania takie jak niezachowanie
bezpiecznej odlegtosci podczas wyprzedzania roweru przez samochéd czy
wyprzedzanie samochodu przez samochdd podczas gdy z naprzeciwka nadjezdza
rowerzysta. Znaczny udziat tego zachowania, zwtaszcza poza obszarem
zabudowanym, jest zwigzany zapewne z niewielka iloScig drég rowerowych na
drogach zamiejskich. Ruch rowerowy prowadzony jest na zasadach ogdlnych jezdnig
nawet na najbardziej ruchliwych drogach krajowych. Jest to wynik dtugoletnich
zaniechah i pokutujgcego przekonania, ze ruch rowerowy powinien by¢ prowadzony
wytgcznie drogami lokalnymi.

Nowsze opracowania (Jamroz 2008) szacujg, ze na sieci drég krajowych nalezy
zapewnic segregacje ruchu rowerowego poprzez jego prowadzenie sciezkami
rowerowymi lub jezdniami serwisowymi na odcinkach o tgcznej dtugosci ponad 8000
km. Niestety, wcigz realizowane sa przestarzate projekty, ktére takiej segregacji nie
zapewniaja.

Gtéwnymi srodkami zaradczymi powinno by¢:
e budowa wydzielonych Sciezek rowerowych lub jezdni serwisowych wzdtuz

drég o duzym i szybkim ruchu samochodowym;
e inne rozwigzania geometryczne, w szczegdlnosci unikanie tzw. przekroju
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krytycznego (CROW/PKE 1999);
e dziatania prewencyjne policji.

Nieprawidtowe skrecanie

Nalezy zwrdci¢ uwage, ze przy obecnym stanie prawnym i typowej organizacji ruchu
na skrzyzowaniu manewr skretu w lewo jest bardzo trudny do wykonania przez
rowerzystéw. Dotyczy to zwtaszcza poczatkujacych uczestnikéw ruchu oraz oséb
starszych - zaréwno jedni jak i drudzy stanowig grupe podwyzszonego ryzyka.
Liczbe wypadkéw spowodowanych tym zachowaniem mogtyby ograniczy¢:

e rozwigzania infrastrukturalne - takie jak np. mate ronda o jednym pasie
ruchu, bez segregacji ruchu rowerowego, ktére w zasadzie eliminujg ryzyko
zwigzane ze skretem w lewo;

e rozwigzania z zakresu organizacji ruchu - np. utatwiajgce skret w lewo Sluzy
rowerowe na skrzyzowaniach ze sygnalizacjg Swietlng;

e zmiana przepisdw dopuszczajgca ,,skret w dwdch etapach" (patrz ramka).

Dziatania edukacyjne czy prewencyjne prowadzone w oparciu o obecnie
obowigzujgce przepisy beda prawdopodobnie nieskuteczne, gdyz niebezpieczny dla
rowerzysty jest sam sposéb, w jaki prawo o ruchu drogowym nakazuje wykona¢ mu
manewr skretu.

Skret ,w dwéch etapach”

Zgodnie z praktyka innych krajow europejskich a takze z nowelg Konwencji
Wiedenskiej, rowerzysta powinien mie¢ wybor w jaki sposob moze wykonac
niebezpieczny dla siebie manewr skretu w lewo: czy na zasadach ogdlnych, co
wigze sie z przeplataniem toru ruchu ze znacznie szybciej od niego poruszajacymi
sie samochodami, czy tez w dwdch etapach, poruszajgc sie tylko przy prawej
krawedzi jezdni i zatrzymujac przed zmiang kierunku jazdy. Dopuszcza to
nowelizacja Konwencji wiedenskiej z 2006 r. w artykule 11 ust. 2(b) o nastepujgcej
tresci:

.Jezeli zamierza opuscic droge z drugiej strony - z zastrzezeniem mozliwosci
wydania przez Umawiajgce sie Strony lub ich organy terenowe odmiennych
postanowien dla rowerdw i motorowerdw dla zmiany kierunku ruchu, na przyktad
przez pokonanie skrzyzowania w dwdch etapach - powinien zblizy¢ sie na jezdni
dwukierunkowej mozliwie najbardziej do osi jezdni, a na jezdni jednokierunkowej do
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krawedzi jezdni przeciwnej do kierunku ruchu oraz - jesli zamierza wjechac na inng
droge dwukierunkowa - wykonac swdj manewr tak, aby wjechac na jezdnie tej innej
drogi po stronie odpowiadajgcej kierunkowi ruchu.”

Memorandum wyjasniajgce Konwencji wiedenskiej ttumaczy to nastepujgco:

~Zmiana kierunku ruchu, szczegélnie w lewo (w prawo w przypadku krajow o ruchu
lewostronnym) jest manewrem bardzo trudnym dla rowerzystow i
motorowerzystow. Rowerzysci i motorowerzysci mogg zblizy¢ sie do osi jezdni i -
jesli to konieczne - przecinac kolejne pasy ruchu zgodnie z art. 16 Konwencji albo
trzymac sie drogi rowerowej po prawej (albo lewej) stronie i przekroczyc¢
skrzyzowanie w dwoch etapach. Celem zaproponowanej po-prawki jest dac
rowerzystom i motorowerzystom mozliwosc¢ zmiany kierunku ruchu w dwadch
etapach.”

Niemiecki kodeks drogowy StVO sytuacje te reguluje w art. 9 ust. 2:

~Rowerzysci, ktérzy chcag na jezdni zmienic kierunek jazdy, muszg pozostawac z
prawej strony pojazdow skrecajgcych w tym samym kierunku, jesli jest na to
wystarczajgce miejsce. Rowerzysci, ktérzy chcg skreci¢ w lewo nie muszg zjezdzac
na odpowiedni pas. Moga przekroczyc¢ jezdnie za skrzyzowaniem przy prawej
krawedzi jezdni. Jesli wymaga tego sytuacja, muszg przy tym zejs¢ z roweru. Jesli
jest oznakowanie ruchu rowerowego, rowerzysci musza sie do niego zastosowac.”

Manewr skretu ,w dwdch etapach” jest bezpieczny i wykonalny bez zadnego
oznakowania poziomego, choc pasy, przejazdy i sluzy rowerowe czynig go
czytelniejszym dla wszystkich uczestnikow ruchu.

Niedostosowanie predkosci do warunkoéw ruchu

Nadmierna predkos¢ stosunkowo rzadko wskazywana jest jako przyczyna zdarzen z
udziatem rowerzystéw. O ile w ogdle wypadkdéw na polskich drogach nadmierna
predkosc¢ jest przyczyna najczestszg, wskazywang w 30% ogétu zdarzen, to w
zdarzeniach z udziatem rowerzystéw znajduje sie dopiero na czwartym miejscu. Tym
niemniej wcigz stanowi istotny czynnik zagrazajgcy bezpieczenstwu rowerzystow.

Watpliwosci budzi znaczna ilos¢ zdarzenh, w ktérych to rowerzyste zakwalifikowano
jako poruszajgcego sie z nadmierng predkoscia. Przez ,,niedostosowanie predkosci
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do warunkéw ruchu” rozumie sie przekroczenie dozwolonej predkosci albo
niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu lub stanu nawierzchni. Z
zestawienia dozwolonych predkosci w zdarzeniach, w ktérych wskazano nadmierng
predkosc¢ rowerzysty, wynika ze w zasadzie mozna wykluczy¢ przekroczenie
dozwolonej predkosci. Jednoczesnie do wiekszosci tych zdarzeh dochodzi przy
warunkach atmosferycznych niewymagajgcych dodatkowego zmniejszenia
predkosci. Zdarzenia te nalezy zatem prawdopodobnie interpretowac jako
Swiadectwo niskiej jakosci drogi, po ktérej poruszali sie rowerzysci - np.
niedostosowania odlegtosci widocznosci do dozwolonej predkosci.

Nieprawidtowe omijanie

Nieprawidtowe omijanie to kolejne z zachowan rowerzystéw czesto wskazywanych
jako przyczyna zdarzenia. Prawdopodobnie ma to zwigzek ze ztymi nawykami
wyrabianymi poprzez podkreslanie obowigzku jazdy mozliwie blisko prawej krawedzi
jezdni. Nadmiernie gorliwa interpretacja tego obowigzku sprawia, ze rowerzysci
czesto poruszajg sie zbyt blisko zaparkowanych pojazdéw, albo nawet zjezdzajg na
pas parkingowy, gdy nie jest on w petni wykorzystywany. Tymczasem nalezy
pamietac, ze obowigzek jazdy mozliwie blisko prawej krawedzi jezdni jest przepisem
0gdlnym, obowigzujgcym wszystkich kierujgcych, i w zaden sposéb nie wynika z
niego, ze rowerzysta powinien poruszac sie blizej krawedzi jezdni niz jadace tg sama
jezdnig samochody.

Inne przyczyny

- Bardzo problematyczna jest interpretacja danych dla ,,Nieprawidtowego
przejezdzania przejscia dla pieszych”. Kategoria ta obejmuje zaréwno np.
nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu (gdy rowerzysta porusza sie
droga rowerowg wzdtuz jezdni lub na zasadach ogdinych jezdnig) jak i jazde wzdtuz
przejscia dla pieszych, gdy rowerzysta porusza sie w poprzek jezdni.

- Wydaje sie, ze policjanci zbyt czesto zaznaczaja , Nieprawidtowe przejezdzanie
przejazdu dla roweréw”. Zgodnie z instrukcjg, kategoria ta obejmuje nieustgpienie
pierwszenstwa rowerowi znajdujgcymi sie na przejezdzie i podobne zachowania
zagrazajgce korzystajgcemu z przejazdu. Stosunkowo czeste zaznaczanie tej
przyczyny wsrod uczestnikow - rowerzystow wskazuje na to, ze policjanci rozciggaja
te definicje réwniez na blizej niezdefiniowane zachowania korzystajgcego z
przejazdu.

Rowerzysci - uczestnicy zdarzen

Wiek rowerzysty
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Wiek rowerzysty Lat
Sredni 41

Minimum o

I kwartyl 20
Mediana 42
I11 kwartyl 59 |
Maksimurn g7%¥

* Rowerzysci w wieku 0-5 lat to prawdopodobnie pasazerowie przewozeni w
fotelikach, cho¢ w SEWiK wystepujg zaréwno jako pasazerowie jak i kierujgcy
rowerami.

** W SEWIiK wystepuja takze pojedynczy rowerzysci w wieku np. 107, 134, 165, a
nawet 998 lat. Przyjeto jednak zdroworozsadkowe zatozenie, ze wartosci te sg
btedne.

Wsréd rowerzystow - uczestnikow zdarzeh drogowych reprezentowane sg wszystkie
grupy wiekowe. Sredni wiek rowerzysty uczestniczgcego w zdarzeniu drogowym to
41 lat, a kolejne kwartyle rozktadajg sie w przyblizeniu rownomiernie i przypadaja
na 20, 42 i 59 lat.

Dopiero z wykresu wynika, ze szczegdlnie czesto w zdarzeniach uczestnicza
rowerzysci mtodzi, w wieku 11-19 lat, oraz w wieku ,przedemerytalnym” - od 50 do
59 lat. Kolejng co do czestosci uczestnictwa w zdarzeniach grupe stanowig
rowerzysci starsi, w wieku ok. 65-75 lat.

Wiek liczba| %) zmarlych ra‘;'ﬁ;'c‘: o ':f";';; Brakioh
0- 4 83 02% 16 34 33
5 - 9| 1525| 4,2% 14 171 551 789

10 - 14] 3203] 9,0% 44 363 1114 1772
15 - 19| 3650/10,0% 56 315 1086 2193
20 - 24| 2579| 7,1% 55 209 690 1625
25 - 29| 2054| 5,6% 35 181 576 1262
30 - 34| 1759| 4,8% 55 185 481 1038
35 - 39| 1603| 4,4% 47 183 442 931
40 - 44| 1798] 4,9% 69 204 500 1025
a5 - 49| 2323] 6,4% 119 292 “647] 1265
50 - 54| 2849] 7,8% 144 368 794 1543
55 - 59| 2746 7,5% 143 404 761 1438
60 - 64| 2008| 5,5% 112 282 609 1005
65 - 69| 1990| 5,5% 115 261 648 946
70 - 74| 1847 5,1% 150 251 595| 851
75 - 79| 1509| 4,1% 145 218 451 695
80 - 84 716| 2,0% 81 112 213 310
85 - 89 158| 0,4% 23 23 43 69
90 - 94 29| 0,1% 6 5 5 13
95 - 99| 5[ 0,0% 1 1 3

Odnoszone w zdarzeniu obrazenia silnie zalezg od wieku. Im rowerzysta starszy,
tym czesciej ginie w wyniku uczestnictwa w zdarzeniu drogowym. Wyciggajgc
whnioski z powyzszej zaleznosci nalezy jednak zastrzec, ze moze ona by¢ czesciowo
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pochodna wzgledem réznic w sposobie uzytkowania roweru, w szczegdlnosci
czestszego korzystania z roweru przez osoby starsze w mniejszych
miejscowosciach.

Ptec

Pleé liczba % |
Mezczyzna 25420| 69,8%
Kobieta 9887 | 27,2%
brak danych 1096| 3,0%

Wiekszos¢ rowerzystow uczestniczacych w zdarzeniach drogowych to mezczyzni.
Prawdopodobnie ma to zwigzek z czestszym wykorzystaniem roweru przez
mezczyzn niz przez kobiety. Wedtug pomiaréw ruchu rowerowego
przeprowadzonych w Warszawie, ok. 80% ruchu rowerowego to mezczyzni (ZM
2005), niewykluczone zatem ze Srednia ogélnopolska zblizona jest do 70%.

kobieta mezczyzna
27% 70%

Wptyw alkoholu

% pod
wplywem

alkoholu
Ogotem 36403 2983 6 8,2%

pod wpltywem | pod wplywem

Rowerzyscl | ogblem alkoholu| innego ¢rodka

brak obrazer 20553 1747 4 8,5%
Ranny 14412 1146 2 8,0%
Zmarty 1438 90 6,3%

Zaledwie co dwunasty rowerzysta uczestniczacy w zdarzeniu drogowym znajdowat
sie pod wptywem alkoholu. Udziat ten jest jeszcze nizszy w przypadku powaznych
wypadkéw, skutkujgcych ofiarami Smiertelnymi. Co wiecej, zarejestrowano takze
zdarzenia, w ktérych mimo ze rowerzysta znajdowat sie pod wptywem alkoholu, to
inny uczestnik byt sprawca.
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Otrzezwy

mpod wplywem
alkoholu

Z danych powyzszych wynika, ze do kwestii spozywania alkoholu przez rowerzystéw
przyktada sie nadmierng wage. Aby mdéc w sposodb wiarygodny wykazac¢ wptyw
alkoholu na zachowania rowerzystéw w ruchu drogowym, wskazane bytoby
pozyskanie (rejestrowanie) takze danych o:

e zmierzonym poziomie zawartosci alkoholu we krwi (zamiast binarnej
Informacji ,pod Wptywem alkoholu: tak/nie”, Konkretna zmierzona wartosc);

¢ udziale ruchu pod wptywem alkoholu w ogdle ruchu rowerowego (np.
odsetek przypadkdéw kierowania pod wptywem alkoholu wykrytych w ramach

rutynowych kontroli drogowych - nie w wyniku dochodzenia po zaistnieniu
zdarzenia).

ia rowerzystéw pod wj Liczba %

vie pier 3 przejazdu 737] 24,7%
Zachowanie poprawne (wina innego uczestnika ruchu) 635 21,3%
Nieprawidtowe skrecanie 349, 11,7%
Jazda pa nif sciwej stronie drogi 244 8,2%
Nieprawidlowe omijanie 205|  6,9%
predkoéci do warunkéw ruchu 146]  4,9%

Jazda bez wymaganego oswietlenia | 18] 4,0%
Nieprawidlowe wymijanie | 106|  3,6%
Nieprawidlowe zmis pasa ruchu 93] 3,1%
Ograniczenie sprawnoéci psychomotorycznej 61 2,0%
Niezachowanie bezp. odl. migdzy pojazdami | as|  1,5%
Nieprawidlowe przejezdzanie przejscia dla pieszych 41 1,4%
Wjazd przy czerwonym $wietle 30 1,0%
Zmeczenie / zasnigcie 30 1,0%
Nieprzestrzeganie innych sygnalow _ I 21 0,7%

pier i pieszemu 17| 0,6%
Nieprawidtowe wyprzedzanie 15 0,5%
Gwaltowne hamowanie 13 0,4%
Nieprawidiowe zawracanie 7] 02%
Nieprawidlowe zatrzymywanie / post6j | 6| 0,2%
Inne 64 2,1%

Jako uzupetnienie danych o skali zagrozenia, w tabeli 21 zestawiono przyczyny
zdarzen w zdarzeniach drogowych, w ktérych rowerzysta znajdowat sie pod
wptywem alkoholu. W zestawieniu tym w poréwnaniu do danych dla ogétu zdarzen z
udziatem rowerzystéw wyraznie czesciej jako przyczyna podawana jest jazda po
niewtasciwej stronie drogi oraz jazda bez wymaganego osSwietlenia. Poniewaz
trudno obronic teze, ze zachowania te pojawiaja sie w wyniku spozycia alkoholu (np.
ze rowerzysta, ktory wypije dwa piwa, wytgcza oswietlenie...) sgdzi¢ nalezy, ze
znaczenie moze miec dopiero kombinacja tych czynnikéw - nieprawidtowego
zachowania na drodze (tzn. braku oswietlenia, jazdy po niewtasciwej stronie drogi) i

ograniczenia sprawnosci psychomotorycznej zwigzanego ze spozyciem alkoholu.
Wymaga to dalszych badan.

Zagrozenie dla innych uczestnikéw ruchu

Obrazenia osob postronnych z winy rowerzysty
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Aby sprawdzi¢, jakie realne zagrozenie stanowig nieprawidtowe zachowania
rowerzystéw dla innych uczestnikéw ruchu, zestawiono w tabeli dane o wszystkich
obrazeniach odniesionych przez innych uczestnikéw ruchu w wypadkach
spowodowanych przez rowerzystow - w tym zaréwno obrazenia poniesione przez
pieszych w wyniku najechania przez rowerzyste, jak i przez kierowcéw i pasazeréw
w wyniku nieprawidtowego zachowania rowerzysty. (Hipotetyczny przyktad:
kierowca samochodu, prébujac uniknag¢ zderzenia z rowerzysta, ktéry nagle zmienit
kierunek jazdy, moze zderzyc¢ sie z innym pojazdem lub obiektem w pasie
drogowym.)

Liczba

]
ciezko| lekko
rannych| rannych

4 41 229 274

zmarlych razem

2 winy rowerzystéw, inny niz
sprawca

ogélem w wypadkach

2 udzialem rowerzystow

% z winy rowerzystéw

w wypadkach z udziatem ro- 0,27%| 0,92%| 2,00%| 1,58%
werzystow

ogélem w wypadkach drogo-
wych

% z winy rowerzystow

w wypadkach ogdtem

1498 4434 11438 17370

16 263 188 444| 200 707

0,02% 0,15%| 0,14%

W ciggu trzech lat poszkodowane w ten sposdb zostaty 274 osoby - w tym 4 zginety,
a 41 zostaty ciezko ranne. Stanowi to 0,02% zabitych i 0,15% rannych na polskich
drogach w tym okresie - liczbe znikomg w pordwnaniu do udziatu rowerzystéw w
liczbie wypadkdéw czy szacowanego udziatu w liczbie podrézy.

W przeciwiehstwie zatem do wypadkdédw powodowanych przez kierowcdw pojazdéw
silnikowych, w zdecydowanej wiekszosSci wypadkéw powodowanych przez
rowerzystéw obrazenia odnosi tylko sam sprawca. Rower nalezy uzna¢ za pojazd
bardzo bezpieczny, gdyz rowerzysci - nawet poruszajacy sie niezgodnie z
przepisami - nie stanowig istotnego zagrozenia dla innych uczestnikéw ruchu.

Rozktad geograficzny zdarzen

Zdarzenia wg wojewodztwa

[Wojews zdarzen| wypadki| kolizje |zmartych | rannych
Dolnolaski 2633 931] 1702 58] 902
kujawsko-pomorskie 2191 710 1481 96 | 643
lubelskie 2338 998 1340 128] 925
lubuskie 901 282|619 34] 270
todzkie 3353 1827 1526 180 1714
m 2575 1478] 1097 66/ 1483
mazowieckie 4656 2382 2274 296 2198
opolskie 1202 497 705 56 456
podkarpackie 2047 993| 1054 66 965
podlaskie 874 345 529 45 313
pomorskie 1675 929| 746 58 948
Slaskie 3812  2037| 1775 96 2036
Swigtokrzyskie 1152 591 561 64 540
warmirisko-mazurskie 1337 497|840 43 480
wi i 3613 1643| 1970 162| 1562
zachodniopomorskie 1352 470 882 50] 437

W liczbach bezwzglednych do najwiekszej liczby wypadkow i kolizji z udziatem
rowerzystéw dochodzi na terenie wojewddztw mazowieckiego, slgskiego,
wielkopolskiego i tddzkiego. Ze wzgledu jednak na znaczne zréznicowanie wielkosci
wojewddztw, bardziej miarodajne moze by¢ poréwnanie w odniesieniu do
powierzchni i liczby ludnosci.

Wskazniki na jednostke powierzchni i liczbe mieszkancow

We wszystkich wojewddztwach wskaznik liczby zabitych rowerzystéw w ciggu roku
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na milion mieszkancéw ksztattuje sie na poziomie przekraczajacym srednia
europejska. Az w 7 z 16 wojewddztw wskaznik ten jest wyzszy niz na Wegrzech,
zajmujacych drugie miejsce po Polsce w klasyfikacji Smiertelnosci rowerzystéw. Az
13 z 16 wojewodztw wykazuje wskaznik liczby zabitych wyzszy niz w Danii, w ktérej
na rowerze odbywa sie ponad 20% ogétu podrézy.

zdarzen| zmartych
Jrok /| frok/

min min
mieszk. mieszk.
Dx $ 19947 | 2878410 44 305 6,7
kujawsko: i 17972 | 2066136 41 353 15,5
Lubelskie 25122 | 2166213 31 360 19,7
Lubuskie 13988 | 1008481 21 298 11,2
todzkie 18219| 2555898 61 437 23,5
m 15183 | 3279036 57 262 6,7
mazowieckie 35558 5188488 44 299 19,0
Opolskie 9412| 1037088 43 386 18,0
podkarpackie 17845| 2097338 38 325 10,5
podlaskie 20187 | 1192660 14 244 12,6
pomorskie 18310| 2210920 30 253 8,7
[Slaskie | 12334] aesants| 03] 27| 69
Swietokrzyskie 11710| 1275550 33 301 16,7
warminsko-mazurskie | 24173 | 1426155 18 32 10,1
29827 | 3386882 40 356 15,9
zachodniopomorskie 22892| 1692271 20 266 9,8

zdarzen
ludnosé| / rok /
tys. km2

Pow.

Wojewédztwo (2]

Podsumowanie
Zagrozenie ruchu rowerowego na polskich drogach

Analiza danych o zdarzeniach drogowych z udziatem rowerzystéw potwierdza
znaczng skale zagrozenia tej grupy uzytkownikdw na polskich drogach. Rocznie
notowanych jest kilkanascie tysiecy zdarzen z udziatem rowerzystéw, w ktérych ok.
500 rowerzystéw ginie, a 5000 zostaje rannych. Wbrew obiegowym opiniom
ogromna wiekszos¢ z nich to nie rowerzysci pijani i nieoSwietleni. To czesto dzieci i
osoby starsze, gingce w petnym sSwietle dziennym na nowych lub dopiero co
zmodernizowanych drogach.

Rowerzysci sg grupa uzytkownikdw szczegdlnie zagrozong na polskich drogach -
stanowig ok. 10% Ssmiertelnych ofiar wypadkdw. Jednoczesnie rower jest pojazdem
bardzo bezpiecznym - nawet nieprawidtowe zachowania nie powodujg istotnego
zagrozenia dla innych uzytkownikdw drogi. Dlatego wymaga szczegdlnej ochrony i
promocji.

Typowe zdarzenia z udziatem rowerzystow
Wiekszos¢ zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéw to:

e zdarzenia w Swietle dziennym i na trzezwo

e zderzenia boczne; w dalszej kolejnosci zderzenia tylne i czotowe;

e zderzenia z samochodami osobowymi; w dalszej kolejnosci z samochodami
ciezarowymi;

e zderzenia spowodowane nieustgpieniem pierwszenstwa przejazdu, zaréwno
przez rowerzyste jak i kierowce; w dalszej kolejnosci nieprawidtowym
wyprzedzanie (kierowcy) i skrecaniem (rowerzysci);

Obszary o réznym charakterze - duze miasta, inne obszary zabudowane i obszary
niezabudowane - réznig sie czestoscig i ciezkoscig poszczegdlnych rodzajéw i
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przyczyn zdarzenh. Nalezy zatem odpowiednio réznicowac¢ podejmowane dziatania z
zakresu inwestycji infrastrukturalnych i organizacji ruchu.

Problemy z dostepnymi danymi

Aczkolwiek zbierane dane dostarczajg cennej wiedzy o zdarzeniach, przy prébach
bardziej szczegdétowych analiz odczuwalne sg:

* brak czesci zdarzeh drogowych w systemie SEWiK,

* btedy i braki w wypetnianiu kart zdarzen drogowych,

e dosc¢ przypadkowe okreslanie np. charakteru miejsca i przyczyn zdarzenia,

* brak mozliwosci odniesienia statystyk wypadkéw do natezeh ruchu
rowerowego.

Wnioski koncowe

Studium niniejsze nie ma na celu przedstawienia gotowego programu poprawy
bezpieczehstwa ruchu rowerowego. Tym niemniej mozna juz wskazac pare
zagadnien, ktére powinny zosta¢ uwzglednione w tego typu dziataniach.

Ze zgromadzonych danych wynika, ze w dotychczasowych dziataniach na rzecz
bezpieczehstwa ruchu rowerowego nadmierny nacisk ktadziono na kwestie
oswietlenia i trzezwosci rowerzystéw, ktére stanowia czynniki marginalne w ogole
zdarzeh z udziatem rowerzystow.

Dla bezpieczehstwa rowerzystéw kluczowe jest uporzadkowanie przepiséw, tak by
jednoznacznie okreslaty i skutecznie chronity ich prawa na drodze, a takze przyjazna
dla rowerzystéw infrastruktura i organizacja ruchu. Oznacza to koniecznos¢
segregacji ruchu rowerowego na drogach o najwiekszym i najszybszym ruchu
samochodowym, a jednoczesnie poprawy czytelnosci organizacji ruchu na
skrzyzowaniach, np. poprzez wykorzystanie rozwigzan sprawdzonych w krajach o
znacznie wyzszym poziomie bezpieczenstwa ruchu rowerowego.

Szczegdlnie skutecznym i godnym do nasladowania jest podejscie holenderskie,
ktére podkresla, ze rowerzysci nie sg niebezpieczni; to samochody i kierowcy sg. W
zwigzku z tym to kierowcy samochoddw powinni by¢ odpowiedzialni za unikanie
zderzen z rowerzystami (MinVenW 2009); Efektem takiego podejscia jest
systematyczny spadek liczby powaznych wypadkéw przy jednoczesnym wzroscie
ruchu rowerowego. W ciggu 25 lat (1980-2005) liczba kilometréw pokonywanych na
rowerze w Holandii wzrosta o 45%, a liczba zabitych rowerzystéw spadta 2,4 razy).

Dziatania edukacyjne czy prewencyjne prowadzone w oparciu o obecnie
obowigzujgce w Polsce przepisy i typowe organizacje ruchu moga przynies¢ jedynie
ograniczone rezultaty, gdyz w wielu przypadkach zachowania najbardzie;j
bezpieczne sg sprzeczne z obowigzujgcymi przepisami i organizacja ruchu.

Jednoczesnie, aby podejmowac racjonalne dziatania na rzecz bezpieczenstwa ruchu
drogowego, konieczne sa wiarygodne informacje na temat zdarzen drogowych.
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Obecna sytuacja nie jest w tym wzgledzie satysfakcjonujgca. Za konieczne
uwazamy uporzadkowanie systemu ewidencji i poprawe doktadnosci danych.
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