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& Sciezki rowerowe sg
substandardowe, nieodpowiadajgce wymaganiom najlepszych praktyk i wiedzy - to
jedno ze stwierdzen, jakie wynika z audytéw brd wykonanych przez Zespét ds.
Sciezek (Drég) Rowerowych. Zespét zostat powotany w czerwcu 2009 roku. Dziata w
ramach Departamentu Studiéw Generalnej Dyrekcji Dréog Krajowych i Autostrad.
Audytuje dokumentacje projektowe drég krajowych w zakresie infrastruktury
rowerowej, diagnozuje tez wady juz funkcjonujgcych ciggéw rowerowych. O
whnioskach z tych analiz méwi Tadeusz Kopta - kierownik Zespotu ds. Sciezek
(Drég) Rowerowych.

- Jakie sa powszechne btedy popetniane w projektowaniu drog rowerowych
oraz wady istniejacych rozwiazan?

- Podstawowym problemem sg parametry geometryczne. Te niestety nie
odpowiadajg potrzebom ruchu rowerowego. Miedzy innymi nie sg zachowane
normatywne tuki poziome. W takich sytuacjach rowerzysta musi zwalniac¢ do
predkosci pieszego. Przy takiej predkosci rower staje sie niestabilny, co zagraza
bezpieczehstwu rowerzysty. W projektowaniu sciezek nie uwzglednia sie kinetyki
ruchu rowerowego. Przewaznie sg projektowane tak, jakby byty to chodniki
przeznaczone dla rowerzystéw. Poza tym brakuje wyokragleh. Prosze zauwazy¢, ze
wiele drég rowerowych skreca pod katem prostym. A przeciez rowerzysta nie jest w
stanie skreci¢ w miejscu.

Btedem rozwigzan sg zbyt mate promienie tukéw. Dla drég rowerowych powinno
przyjmowac sie predkos¢ projektowg minimum 30 km/h, co nie jest respektowane.
W zwigzku z tym dochodzi do tego, ze rowerzysta nie jest w stanie rozpedzic¢
roweru, dochodzi tez do kolizji. Dla tuku promief minimum wynosi 20 m przy
predkosci 30 km/h, ktéra jest takg predkoscig optymalng. Oczywiscie na zjazdach



http://www.phoca.cz/phocapdf

Substandard i standard drogi rowerowej cz. |

Utworzono: czwartek, 30, wrzesienh 2010 08:33 Agnieszka Serbefniska

predkos¢ projektowa powinna by¢ wieksza, bo tam rowerzysci sie rozpedzajg. Na te
aspekty tez projektanci nie zwracajg uwagi. Dlatego powstajg drogi rowerowe o
zwiekszonej wypadkowosci i zagrozeniu.

Nastepny problem to brak skrajni. Skrajnia pionowa jest mniejsza od zaktadanego
minimum 2,5 m, ale to nie jest najwiekszy problem w rozwigzaniach sciezek
rowerowych. Najwiekszym problemem jest to, ze nie ma skrajni poziomej. Znaki
drogowe, taweczki, kosze, bariery i ogrodzenia, krzewy, drzewa sg wrecz
umieszczone tuz za sciezka albo wrecz w drodze rowerowej. Przekrdj jest wiec
catkowicie zawezony. Tymczasem minimum skrajni poziomej wynosi 0,5 m.

Kolejng bolaczka projektowania Sciezek rowerowych jest nawierzchnia. W Polsce
przyjeto sie traktowanie nawierzchni na drogach rowerowych tak samo, jak na
chodnikach, czyli uktada sie jg z kostki betonowej. Te nawierzchnie niestety podczas
jazdy wprawiajg rower w wibracje, ktére sg przenoszone na rowerzyste. Badania
Instytutu Podstawowych Problemoéw Techniki Polskiej Akademii Nauk, wykonane we
wspotpracy z Biurem Drogownictwa i Komunikacji Urzedu m.st. Warszawy,
wykazaty, ze przy dtugiej jezdzie po nawierzchni z elementéw betonowych wibracje
tak sie nasilajg, iz moga stac sie zagrozeniem dla zdrowia rowerzysty. Z kolei
Niemcy w swoich badaniach stwierdzili, ze nawierzchnie z kostki betonowej
wymagajg wiekszego o 40% zuzycia energii przez rowerzyste. Z najlepszych praktyk
europejskich wypracowany zostat wymaég stosowania nawierzchni réwnych. Co to
znaczy? Przede wszystkim oznacza to nawierzchnie asfaltowe. Tego wymogu
praktyki europejskiej polscy drogowcy nadal nie rozumiejg i stosujg na Sciezkach
rowerowych nawierzchnie z kostki betonowe;.
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Powaznym problemem sg réwniez skrzyzowania. W rejonie skrzyzowan odgina sie
drogi rowerowe, co powoduje, ze kierowce skrecajgcego w prawo wprowadza sie w
btad. Mysli on bowiem, ze rowerzysta tez bedzie skrecat w prawo, tymczasem ten



images/stories/dim_inne/substandard-i-standard-drogi-rowerowej/s34.jpg
images/stories/dim_inne/substandard-i-standard-drogi-rowerowej/s29.jpg
http://www.phoca.cz/phocapdf

Substandard i standard drogi rowerowej cz. |

Utworzono: czwartek, 30, wrzesienh 2010 08:33 Agnieszka Serbefniska

jedzie na wprost. W taki sposéb dochodzi do kolizji. Na zamiejskich drogach
krajowych ten rodzaj zdarzeh dominuje - stanowi 58 procent w tacznej liczbie
wypadkow z udziatem rowerzystédw. Podobnie dzieje sie w Warszawie. Tam udziat
tych zdarzeh siega nawet 75 procent. Podstawowym problemem jest wiasnie to
niepotrzebne odginanie trasy rowerowej przy samym skrzyzowaniu.

Ponadto na skrzyzowaniach nagminnie nie stosuje sie obnizania kraweznikéw, w
zwigzku z czym utrudniony jest zjazd rowerzysty ze skrzyzowania. Tymczasem
przepisy wyraznie méwia, ze nalezy sprawnie opuszczac skrzyzowanie. Rowerzysta
nie jest w stanie tego spetni¢, poniewaz musi wskakiwa¢ na swojg droge rowerowg
poprzez wysoki kraweznik.

y) Parametry giéwnych
GDDKiA tras rowerowych

Vp=30 km/h

minimalna szerokos¢ drogi jednokierunkowej
(pasa, kontrapasa rowerowego) 1,5 m
minimalna szerokos$¢ drogi dwukierunkowej 2 m
wspolczynnik opdznienia na 1 km trasy 15 sek
wspétczynnik wydtuzenia 1,3

odlegto$¢ widocznosci nawierzchni min. 40 m
promien tuku poziomego 20 m

spadek niwelety 5%

uuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuu

Kolejna sprawa, o ktérej jeszcze nalezy wspomniec, dotyczy drogi rowerowej jako
czwartego wlotu na skrzyzowanie. Projektanci nie lubig tego stosowad, bojg sie
takich rozwigzan. Tymczasem jest ono prawidtowe i bezpieczne, gdyz eliminuje
niepotrzebne kolizje.

- Czy istniejaca siec¢ drog rowerowych bedzie zatem wymagata
przebudowy?

- Szacujemy, ze na drogach krajowych trzeba bedzie przebudowac 200 km drdg
rowerowych. Jednak o wiele wiekszy problem bedg miaty miasta, bo tam ich wiecej
wybudowano. Zdecydowana wiekszos¢ miejskich drog rowerowych nie zachowuje
zadnego standardu. Niektére miasta, takie jak Krakéw, Warszawa, Gdansk, juz
posiadajg wtasne standardy techniczne dla infrastruktury rowerowej. Tam zostaty
one przyjete jako zarzadzenia prezydentéw. W tych dokumentach zostaty wyraznie
okres$lone wszystkie parametry, a wiec projektanci dostosowujg sie do tych
wymaganh. Dzieki temu na przyktad w Krakowie juz nie powstaja takie
substandardowe rozwigzania, o jakich moéwilismy. Owszem, czasem sie zdarzy jakis
btad, gtéwnie wtedy gdy zabraknie audytu, ale sa to sytuacje stanowigce wyjatek. W
Gdansku, a wiasciwie w catym Tréjmiescie, w Warszawie czy w Krakowie juz
powstajg drogi rowerowe o dobrych standardach. W tej grupie miast mozna tez
wymieni¢ Toruh, Stupsk, Wroctaw.

Natomiast w pozostatych miastach Polski projektowanie sciezek rowerowych
niestety nie jest uregulowane, a ogélnopolskie przepisy méwiag bardzo niewiele na
ten temat. W zawigzku z tym nadal powstajg takie substandardowe rozwigzania.
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- Dziekuje za rozmowe.

Agnieszka Serbenhska
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