Substandard i standard drogi rowerowej cz. Il

Utworzono: piatek, 01, pazdziernik 2010 08:10 Agnieszka Serbenhska

"B Zespbt ds. Sciezek (Drég)
Rowerowych GDDKIiA opracowat speqalne standardy dla Sciezek rowerowych na
sieci drég krajowych. Opracowanie to ma by¢ przyjete do stosowania zarzgdzeniem
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad. Dopiero z chwilg podpisania
przez Generalnego Dyrektora stanie sie dokumentem formalnie obowigzujagcym. O
tym, czemu majg stuzy¢ standardy techniczne dla infrastruktury rowerowej méwi
Tadeusz Kopta - kierownik Zespotu ds. Sciezek (Drég) Rowerowych.

- Na jakich wzorcach zostaty przygotowane standardy, ktore po podpisaniu
przez Generalnego Dyrektora DKIA stana sie swego rodzaju podrecznikiem
w projektowaniu infrastruktury rowerowej?

- Pierwowzorem byty moje podreczniki a potem standardy przygotowane dla
Gdanhska i Krakowa. One byty pierwszym wzorcem, mozna powiedzie¢ ,wzorcem
Sevres”. Oczywiscie te standardy byty stopniowo doskonalone, bo wcigz siegamy po
najnowsze przyktady europejskich praktyk i ciggle wspieramy sie najlepszymi
doswiadczeniami, oraz oczywiscie wynikami badah prowadzonych na Zachodzie.
Korzystamy z tego i stale wnosimy poprawki. To jest podstawa dziatania naszego
zespotu. A wiec to, co w Polsce zostato dobrze zrobione w sensie teoretycznym i
praktycznym oraz wszelkie wdrozone nowinki, po prostu wynikajg z analiz
prowadzonych na biezgco. Na przyktad wiemy juz jak bardzo niebezpieczne sg
rozwigzania typu pasy rowerowe prowadzone po zewnetrznej stronie rond. Masowo
zastosowano je w Danii, ale takze w Holandii. Badania potwierdzity, ze to sg
najbardziej niebezpieczne rozwigzania i od nich sie odchodzi. My to juz
uwzgledniliSmy w naszej praktyce. Natomiast Dania bedzie musiata te ronda
przebudowad, co na pewno bedzie trwato latami. Natomiast dzieki temu, ze oni
wybudowali co$ takiego, my dzisiaj wiemy, ze tego nalezy unikac.
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Zarzadzenie nr 2103/2004 Prezydenta Miasta Krakowa z 26 listopada 2004 r. w
sprawie wprowadzenia do stosowania ,Standardéw technicznych dla infrastruktury
rowerowej Miasta Krakowa” (PDF)

- Ktore z btedéw, pomimo dopracowania pewnych standardowych
rozwiagzan, sa dalej powtarzalnymi w praktyce projektowania i budowania
sciezek rowerowych?

- Ciggle powtarzany btad dotyczy nawierzchni Sciezek rowerowych. Prawie w
kazdym audycie go wytykamy. To jest najpowszechniejszy btad i stale od poczatku
musimy ttumaczy¢ dlaczego i jaka nawierzchnia jest wskazana. Zresztg niemieckie
badania udowodnity dlaczego nie wolno stosowac¢ nawierzchni z kostki betonowej,
lecz nawierzchnie asfaltowe. To Niemcy wykonali te badania, poniewaz byli
inspiratorami wprowadzenia nawierzchni z kostki betonowej. Tam tez jest ich
najwiecej zastosowanych na sciezkach rowerowych. A nasi koledzy jadg do Niemiec
i powracajgc dziwig sie: no jak to, przeciez oni stosujg. Podkresle: nie stosuja;
stosowali. Tylko, ze trudno jest to wszystko im przebudowac w ciggu pét roku, roku,
czy dwdch lat. Miedzy innymi Niemcy przeprowadzili po to te badania, zeby
pokazad: o ile wiecej zuzywa energii rowerzysta na nawierzchni z kostki betonowej,
o ile ta nawierzchnia jest mniej korzystna dla rowerzysty, bo ogranicza zasieg
dostepnosci rowerem, oraz wreszcie po to, by wtasnie zacza¢ stosowac
nawierzchnie najdogodniejsze dla rowerzystéw, tzn. udostepniajgce rower w
mozliwie komfortowo, oraz dajgce zasieg podrézy znacznie wiekszy niz 6 km .

Projektujgc sciezki rowerowe bierzemy pod uwage przecietnego rowerzyste,
starajac sie stworzyc takie warunki, aby sie jak najmniej meczyt, i zamiast
podrézowac¢ samochodem w miescie chciat jezdzi¢ na rowerze. Bo gtdwnym celem
jest wyciggniecie ludzi z samochodéw oraz przekonanie ich do korzystania w
miescie z roweru lub komunikacji zbiorowej. A jak to zrobi¢? Trzeba im zapewnic jak
najwyzszy komfort podrézowania rowerem. A taki komfort zapewnia miedzy innymi
réwna nawierzchnia oraz najkrétsza trasa. To sg podstawowe elementy w
przycigganiu ludzi do podrézy rowerem.

)| Zuzycie energii przez
GDDKia  rowerzystow w zaleznosci od
rodzaju nawierzchni

Réwne nawierzchnie asfaltowe — 100%
Nieréwne nawierzchnie asfaltowe — 120%
Naw. z kostki nie fazowanej — 130%

Naw. z kostki fazowanej — 140%!

Thuczen klinowany — 150%

Tluczen nie klinowany — 200%

Bruk z kamienia polnego (kocie tby) — 220%

Departament Studiéw - Zespol ds
Sciezek (Drog) Rowerowych

Kolejna rzecz: projektowanie drogi rowerowej wokét matego jednopasowego ronda.
Nie nalezy tak robi¢. Po prostu nalezy wpusci¢ rowerzystdw na mate rondo. Bo mate
rondo z natury uspokaja ruch do 30 km/h, w zwigzku z tym rowerzysta jest na nim

bezpieczny. Nie ma potrzeby okragzania ronda i zajimowania przestrzeni wokot niego
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dodatkowg sciezkg rowerowg. A nagminnie wokot matych rond buduje sie Sciezki
rowerowe.

7]

GDDKiA

Droge rowerowg dwukierunkowg nalezy podtgczac jako kolejny wlot do matego
ronda. Projektanci nie robig tego. Nie wiadomo dlaczego wokét matego ronda robig
drogi rowerowe. Tymczasem kierujgcy samochodem zjezdzajgcym z ronda nie wie o
tym, ze rowerzysta jadgcy tg droga rowerowg ma pierwszenstwo, wskutek tego
dochodzi do zdarzeh, o ktérych wczesniej méwitem, czyli zderzeh bocznych.

- Jak w statystykach wypadkdéw z udziatem rowerzystow plasujemy sie na
tle innych panstw Europy?

- Najgorzej. Uzyskujemy najgorszy wskaznik w Europie. Dlatego najpierw musimy
nauczy¢ drogowcéw projektowania i budowy drég rowerowych, miedzy innymi
robimy to poprzez warsztaty organizowane przez nasz zespét. PrzeprowadziliSmy juz
trzynascie. Na warsztatach szkolimy wszystkich drogowcéw, nie tylko z pionéw
administracji GDDKIiA; biorg w nich udziat odpowiedzialni za infrastrukture rowerowg
pracownicy innych szczebli administracji drogowej, czyli miast, gmin, wojewddztw i
powiatéw. Mam wiec nadzieje, ze ta wiedza trafi wszedzie i rozpowszechni sie na
tyle, by juz za kilka lat nie popetnia¢ btedéw, o ktérych mowitem, i by drogi
rowerowe byty bezpieczne.

- Dziekuje za rozmowe.

Agnieszka Serbenska
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