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do stablllzaql gruntu sp0|wem hydraullcznym nalezy sporzadzi¢ recepte
laboratoryjng. Poniewaz praktycznie zawsze w przypadku stabilizacji wykonywanej
metoda in situ warunki wystepujgce w podtozu podlegaja zmianom zaréwno w
miejscu jak i w czasie, recepta taka musi by¢ na biezgco korygowana. Nie ma
potrzeby wykonywania kilku recept w tak zmiennych warunkach gruntowych,
wodnych i pogodowych. Korekty jest w stanie wprowadza¢ doswiadczona kadra
prowadzgca roboty.

Projektowanie stabilizacji
Projektowanie mieszanki gruntu stabilizowanego spoiwem podtoza polega na:

e okresleniu wilgotnosci naturalnej gruntu,

e wstepnym doborze iloSci spoiwa,

e okresleniu wilgotnosci optymalnej mieszanki gruntu i spoiwa,
e okresleniu wiasciwosci gruntu stabilizowanego spoiwem,

e poréwnaniu wynikéw badan z zatozeniami projektowymi.

Recepta laboratoryjna powinna zawierac:

e rodzaj gruntu do stabilizacji,

¢ wilgotnos¢ naturalng gruntu,

e rodzaj i zawartos¢ spoiwa,

e zawartos¢ ewentualnych dodatkéw,

e wilgotnos¢ optymalng mieszanki i ewentualny potrzebny dodatek wody,
e projektowane wtasciwosci mieszanki.
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Poniewaz podstawowym celem stabilizacji UPS jest osuszenie gruntu i zwiekszenie
nosnosci podtoza, rzadko okresla sie wytrzymatos¢ na Sciskanie powstatej
mieszanki. Zresztg to nie wytrzymatos¢ na Sciskanie jest podstawg wzrostu nosnosci
podfoza. Ze wzgleddéw konstrukcyjnych duzo wieksze znaczenie ma grubosé
wykonywanej stabilizacji niz jej wytrzymatos¢. Dlatego w terenie oraz w czasie
projektowania nalezy wzig¢ pod uwage oryginalng nosnos¢ podtoza i cel jaki mamy
osiggnac¢ - nosnosc¢ ulepszonego podtoza. Aby to sprawdzi¢ lub zweryfikowad
zatozenia projektowe, wykonuje sie odcinki doswiadczalne z rézng zawartoscia
spoiwa (zalezna od wilgotnosci gruntu podtoza), a takze z r6zng gtebokoscia
mieszania gruntu ze spoiwem.

W przypadku stabych podtozy zaleca sie aby:

e Minimalna gtebokos¢ mieszania wynosita 30 cm - wynika to z faktu
koniecznosci wprowadzenia maszyn budowlanych do wykonywania
nastepnych warstw konstrukcji nawierzchni.

* Maksymalna gtebokos$¢ mieszania wynosita 50 cm - wynika to z przyczyn
technicznych i konstrukcyjnych. Maszyny do mieszania in situ sg w stanie w
jednym przejsciu wymieszac grunt ze spoiwem wtasnie na taka gtebokos¢.
Gtebsze mieszanie moze narazi¢ otaczajgcy teren na niestabilnos¢. Gtebsze
mieszanie jest jednak mozliwe, ale wymaga przeprowadzenia tego procesu
w kilku stopniach lub wykonanie stabilizacji metodg in plant.

W przypadku wykonywania stabilizacji gruntu z wykorzystaniem aktywnych
popiotdw lotnych warto zwrdci¢ uwage na jeszcze kilka faktow:

e wytrzymatosc¢ na Sciskanie jest niewielka i jest osiggana po dtuzszym czasie
niz dla cementu;
e inna jest charakterystyka wigzania tych spoiw.

Takie parametry jak mrozoodpornosc i wytrzymatos¢ powinny by¢ badane
indywidualnie w odniesieniu do wtasciwosci spoiwa.

Wymagania dla wykonanej stabilizacji

Grunt stabilizowany spoiwami na bazie UPS jest najczesciej stosowany w
nastepujgcych przypadkach:

e ulepszone podtoze drogowe,

e podtorze kolejowe,

e podtoze pod nasyp,

e warstwy nasypu komunikacyjnego.

W zaleznosci od miejsca wykorzystania technologii stabilizacji powinna ona spetniac
stosowne wymagania podane ponizej.

Zgodnie z Id-3 podtorze powinno spetnia¢ nastepujgce wymagania:
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e dla podtorza linii nowobudowanych i modernizowanych 80 <+ 120 MPa,
e dla podtorza linii eksploatowanych (przy ocenie potrzeby wzmacniania) 40 +
80 MPa.

Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych podaje jako
wymaog uzyskanie na podtozu bezposrednio pod konstrukcjg nawierzchni nosnosci:

e dla ruchu KR1 i KR2 100 MPa,
e dla ruchu wiekszego od KR2 120 MPa.

Takie same wymagania dla podtoza nawierzchni drogowej sg przedstawione w
normie PN-S-02205:1998 [4].

W tej samej normie [4] podano takze wymagania dotyczace nosnosci podtoza pod
nasypy, ktére powinna wynosi¢ w zaleznosci od rodzaju gruntu zalegajagcego w
podtozu od 30 do 40 MPa, a takze wymagania dotyczgce nosnosci samych nasypéw
od 40 do 120 MPa. Te ostatnie wartosci dotycza oczywiscie ostatnich warstw
nasypoéw, ktore jednoczesnie stanowig podtoze nawierzchni drogowej lub kolejowej.

W normie PN-S-02205:1998 [4] przedstawiono takze wymagania dotyczace
zageszczenia gruntéw w podtozu nasypodw jak i w samym nasypie. Jest to o tyle
istotne, ze zapobiega to, na etapie uzytkowania, powstawaniu osiadan. Jednak z
punktu widzenia zastosowah popiotéw wapniowych nalezy podkresli¢, ze ich
dodatek, w przypadku gruntéw spoistych o duzej wilgotnosci, umozliwia wtasciwe
wykonanie robot i osiggniecie wtasciwego zageszczenia, a w konsekwencji wtasciwej
NOSNOSCi.
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