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W ocenach stanu technicznego
naszych obiektdw mostowych od wielu lat elementem uzyskujgcym najgorszy wynik
sq izolacje. Przecietnie koszt wykonania izolaci oraz nawierzchni siega 2-3 procent
wysokosci naktadéw na realizacje calego obiektu. - Podniesienie zatem tego kosztu
o 1 procent, aby w tych robotach zastosowa¢ nowoczesne technologie,
petnowartosciowe, wysokiej jakosci materiaty, moze sie przyczyni¢ do wydtuzenia
nawet do 25 lat bezremontowego okresu uzytkowania obiektu - podkresla Jan Ziaja,
reprezentujgcy szwajcarska firme Aeschlimann International. Praktyka szwajcarska,
gdzie na 1 km drogi przypada najwieksza ilos¢ obiektéw mostowych w Europie,
dowodzi, iz okres bezremontowego uzytkowania mostow mozna wydtuzy¢ nawet do
35 lat.

Catkowita zywotnos$¢ obiektdw mostowych jest okreslana na 120-150 lat. Oczywiscie
czas ich eksploatacji zalezy od uzytych materiatéw, technologii wykonania oraz od
wtasciwej konserwacji i okresowych remontéw. W Polsce Sredni okres
bezremontowy obiektdw mostowych waha sie w przedziale od 8 do 12 lat. W
praktyce, ze wzgledu na niedostatek srodkéw, remonty wykonuje sie co 15-20 lat.
Koszt remontu kapitalnego mostu siega od 20 do 40 procent naktadéw poniesionych
na jego wykonanie. Zaktadajgc, ze polskie mosty sg remontowane co 12 lat, tow
okresie ich zywotnosci Srednio okoto 12 razy sg one poddawane pracom
konserwacyjno-naprawczym. W panstwach Europy Srednia liczba wykonywanych
tego typu roboét na obiektach inzynieryjnych wynosi 6. W tej wiec réznicy kryja sie
ogromne mozliwosci zaoszczedzenia srodkdédw finansowych, oczywiscie pod
warunkiem zastosowania w trakcie realizacji obiektu nowoczesnych i efektywnych
technologii, w tym szczegélnie odpowiedniegj izolacji. - Budujgc w oparciu o tanie
technologie na poczatku eksploatacji obiektu uzyskujemy pewng oszczednos¢,
natomiast juz po 6 latach uzytkowania koszt wczesnijszej naprawy przekracza
dwukrotnie naktady, jakie ponosi sie na izolacje wysokiej jakosci, a wiec rachunek
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przestaje miec sens juz po paru latach. Stosujgc nowoczesne technologie po 70
latach eksploatacji oszczednos¢ na kosztach remontowych moze siegng¢ nawet 300
procent wartosci poczatkowej mostu - zaznacza Jan Ziaja.

Trwatos¢ i dtugowiecznos€ izolacji stata sie zatem ekonomicznym wyzwaniem.
Brytyjska firma Stirling Lloyd, po osmiu latach prac badawczych, wdrozyta system
hydroizolacji mostowej, nazwanej , Eliminator”. Przewidywalna trwatos¢ tego
zabezpieczenia siega ponad 50 lat, a najstarszy most zostal wykonany w tej
technologi przed 38 laty.

System izolacji to bezszwowa membrana, ktérej sktad oparty jest na zywicach
metakrylanu metylu. Wykorzystywany do jego produkcji metakrylan metylu jest
materiatem powszechnie stosowanym w medycynie, na przyktad do produkcji
protez dentystycznych. W przypadku izolacji ma on zastosowanie w formie ptynnej,
nadajgcej sie do natryskiwania. Zaletag metakrylanu metylu jest wtasnie szczelnosc,
zarowno jesli chodzi o wode, jak i gazy atmosferyczne. Rdwnoczesnie materiat ten
stanowi doskonata ochrone antykorozyjna. W Wielkiej Brytanii i Francji metakrylan
metylu jest jedynym materiatem dopuszczonym do zabezpieczania zbiornikéw na
wode poodpadowg w elektrowniach atomowych.
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Stworzony przez Brytyjczykdw system izolacji stuzy do uszczelniania obiektéw
inzynieryjnych na kazdym kontynencie, a wiec w kazdy warunkach klimatycznych
(moze by¢ nanoszony w temperaturach od - 15°C do + 50°C). Stosuje sie go
zarowno na mostach betonowych, jak i stalowych. Izolacje te nanosi sie metodg
natryskowa. Wydajnos¢ systemu siega 1 000-2 000 m? utozonej powtoki dziennie.
Izolacja jest szybkowigzaca - juz po godzinie od jej wykonania powstaje trwata,
elastyczna powtoka, odporna na dziatania réznych substancji chemicznych i
srodkéw alkaicznych. Po tym tez czasie mozna wykonywac kolejne roboty drogowe
(np. warstwy podbudowy ttuczniowej lub warstwy bitumiczne) oraz bez obaw o
uszkodzenie izolacji wykorzystywac do tych prac sprzet budowlany. Ponadto, istotng
zaletg tego systemu jest to, ze przerwy w uktadaniu, tzw. przerwy technologiczne
wynikajgce z etapéw wykonywania robot (réwniez wielomiesieczne czy wieloletnie),
nie majg zadnego negatywnego wptywu na jakos$¢ potgczenia poszczegélnych
warstw. Wynika to z faktu, iz kolejne warstwy tgcza sie nie tylko fizycznie, ale tez
chemicznie porzez tgczenie sie wolnych molekutéw. Ten system izolacji sprawdza
sie szczegoblnie w zabezpieczeniach newralgicznych miejsc obiektéw, tam gdzie
tradycyjne systemy papowe nie dawatyby gwarancji wtasciwego pokrycia, np.
obrobienie wpustéw czy stykéw powierzchni poziomej z pionowa. System sprawdza
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sie tez w szczegodlnie trudnych warunkach: nie traci swoich wtasciwosci przy
temperaturach do 340°C przy przytozeniu statym oraz do 580°C przy przytozeniu
chwilowym.

Zasadniczg izolacje tworzg dwie warstwy. Wykonuje sie je z tych samych
materiatéw, przy czym kazda jest innego koloru, co ma zapewni¢ kontrole wzrokowg
wtasciwego ich natozenia. Odmienne barwy dajg bowiem szanse szybkiego
dostrzezenia btedéw czy niedordbek pojawiajgcych sie w trakcie jej wykonywania.
Natomiast potozenie dwdch warstw po kolei zapewnia catkowitg szczelnos¢ izolacji.

System , Eliminator” nie jest materiatem powszechnie dostepnym w handlu.
Producent tego materiatu - firma Stirling Lloyd - zleca jego uktadania wytgcznie
przedsiebiorstwom specjalistycznym, posiadajgcym jej autoryzacje.

Ta brytyjska firma we wspoétpracy ze szwajcarskim Aeschlimann International
rozwineta idee trwatosci i niezawodnosci technologii taczgc wykorzystanie izolacji
~Eliminator” z uktadanymi na takim zabezpieczeniu warstwami asfaltu lanego.

Asfalt lany jest jedng z najstarszych mieszanek mineralno-asfaltowych stosowanych
w budowie drég. Zostat wynaleziony w Niemczech przez Henniga i Egerstorfa w
pierwszej potowie XIX w. W Polsce byt powszechnie stosowany w latach 70. i 80.
Niestety, wéwczas do wytwarzania tej mieszanki stosowano przypadkowe materiaty.
Obecnia w Polsce asfalt lany jest odkrywany ponownie. Nie jest jednak tani; bywa
nawet dwa, trzy razy drozszy od tradycyjnych mieszanek. Natomiast ten wydatek
rekompensuje jego zywotnos¢ - wynosi ona bowiem co najmniej 25 lat.

Do asfaltu lanego wykorzystywane sg uktadarki na szynach prowadnicowych o
rozpietosci do 14,5 m, co zapewnia utozenie warstwy z doktadnoscig do 2 mm.
Sprzet firmy Aeschlimann pozwala na uktadania asfaltu lanego bezszwowo, dzieki
temu eliminuje sie zagrozenie powstawania nieszczelnosci w warstwie. - Innym
patentem jest opcja automatycznego uszarstniania nawierzchni poprzez statyczne
wttaczanie grysu w asfalt o temperaturze 170°C z dokladnoscia plus/minus 20.
Ponadto, poprzez specjalny system bebndédw o zmiennej odlegtosci od kosza
uktadarki zapobiega sie powstawaniu zjawiska petzania nawierzchni oraz zapewnia
precyzje utozenia warstwy - podkresla Jan Ziaja.

- W Polsce wykorzystywanych jest okoto 20 receptur na asfalt lany. Aeschlimann
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International dysponuje 250 wtasnymi recepturami. Bywa wiec nawet tak, ze na
jednej budowie, na jednym realizowanym odcinku, wykorzystywanych jest kilka
odmiennych receptur asfaltu lanego. Receptury bowiem sg odrebnie dobierane do
obiektéw potozonych nad ciggiem wody, dla wiaduktéw, dla odcinkéw o okreslonych
spadkach itp. Wtasnie dbatos¢ o takie szczegéty decyduje o jakosci wykonawstwa w
budownictwie drogowym - zastrzega Jan Ziaja.

Agnieszka Serbenska

Tekst powstat na podstawie wystgpienia Jana Ziaja na szkoleniu ,,Zastosowanie
nowoczesnych technologii w konstrukcjach nawierzchni” (Zakopane, 15-17 wrzesnia
2010 r.), zorganizowanej przez PKD Region Matopolska, Konwent Dyrektoréw ZDW,
ZMRP Oddziat Matopolska.
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