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5 Od 31 grudnia 2010 roku zaczna
obOW|azywac podwyzszone limity predkosci na autostradach i dwujezdniowych
drogach ekspresowych. W sondzie zamieszczonej w portalu zapytaliSmy naszych
Internautéw, czy to rozwigzanie uwazajg za dobre czy zte. Az 76,5 procenta
respondentéw opowiedziato sie pozytywnie za wprowadzeniem podwyzszonych
limitéw. Kierowcy wiec z zadowoleniem postrzegajg nowe regulacje. Inaczej ma sie
sprawa, kiedy poréwnamy sie do panstw europejskich i przyjetego w nich podejscia
do spraw bezpieczehstwa na drogach. Wydaje sie, ze jesteSmy oryginalni w
przyjmowaniu nowych rozwigzan. Na podniesienie limitdw predkosci nie odwazyt sie
zaden kraj Europy. Jakie mogg by¢ skutki wprowadzonych u nas zmian? Odpowiada
Marek Wierzchowski - Krajowy konsultant ds. inzynierii ruchu w Ministerstwie
Infrastruktury, biegty sgdowy z zakresu inzynierii ruchu i prawa o ruchu drogowym,
audytor BRD.

- Podniesienie limitéw predkosci nie jest jedynym, cho¢ teraz najbardziej
kontrowersyjnym rozwiazaniem w prawie o ruchu drogowym...

- Rzeczywiscie, jestesmy oryginalni nie tylko na skale europejskg, ale tez Swiatowa.
Pierwszym faktem o tym Swiadczacym jest to, ze jako jedyni posiadamy dla obszaru
zabudowanego dwie predkosci, tj. 50 km/h w dzieh i 60 km/h w nocy. To jest dos¢
dziwne zjawisko, poniewaz trudno argumentowac je tym, iz w nocy istnieje mniejsze
niz w dzien prawdopodobiefnstwo poruszania sie pieszych po drogach w obszarze
zabudowanym. Nie daje to podstaw do szybszej jazdy nocg, bo w przypadku kolizji -
w warunkach ograniczonej widocznosci zwigzanej z brakiem dostatecznego
oswietlenia - pieszy ma minimalne szanse na przezycie.

Natomiast wracajgc do predkosci, jakie bedg obowigzywaty od nowego roku, chce
podkresli¢, ze nie predkos¢ jako taka jest niebezpieczna na drogach, co raczej
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réznice predkosci pomiedzy uczestnikami ruchu. Uwazam wiec, ze podejmujac
decyzje o podniesieniu limitéw predkosci najpierw nalezato dokonac analizy
struktury rodzajowej pojazdéw poruszajacych sie po naszych drogach klasy Ai S
oraz ich parametréw technicznych. Na autostradach i drogach ekspresowych, ktére
majg w Polsce przekréj dwujezdniowy, ale kazda z jezdni z reguty ma po dwa pasy
ruchu, bedzie dochodzito do niebezpiecznych sytuacji wtasnie wynikajacych z réznic
predkosci. Na przyktad takich, kiedy skrajnym prawym pasem bedga sie poruszaty
pojazdy wolniej jadgce, w tym ciezarowe oraz osobowe starsze rocznikowo oraz o
stabszych parametrach jesli chodzi o mozliwos¢ rozwijania wyzszych predkosci.
Wowczas jadacy szybciej lewym pasem bedga sie dopuszczali wymuszen na tych,
ktérzy np. wtasnie wyprzedzajg z duzym trudem (bo majg stabsze pojazdy)
ciezaréwki jadgce prawym pasem.

Inna kwestia dotyczy tego, ze podejmujac decyzje o podniesieniu limitu nikt nie
wzigt pod uwage parametréw, na jakie sg projektowane nasze drogi. Warunki
techniczne, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne, dopuszczaja 130 km/h jak
maksymalng predkos¢ na jaka sie projektuje drogi. Zatem jak te nowe dopuszczenia
predkosci majg sie do parametréw technicznych drég m.in. widocznosci na
zatrzymanie? Oczywiscie, po kazdej drodze - pomimo zaprojektowania jej na dang
predkosc¢ - mozna sie poruszac wolniej bgdz szybciej. Ale w moim odczuciu stanowi
to juz pewne ryzyko.

Jestesmy wiec jedynym krajem w Europie, w ktérym beda obowigzywaty tak wysokie
limity predkosci przy rGwnoczesnym posiadaniu najmniejszej sieci drég o wyzszych
klasach technicznych. Sadze tez, ze te putapy predkosci wielokrotnie beda
przekraczane. Mamy bowiem te ,plus 10 km/h” jako dopuszczalne w granicach
btedu pomiaru, co skutkuje przyzwoleniem do rozwijania na autostradach predkosci
150 km/h. Ale jakie majg by¢ konsekwencje, w tym finansowe, dla tych jadacych z
predkoscig powyzej 150 km/h? A na pewno i ta predkos¢ bedzie przekraczana w
przypadku braku sprawnego systemu nadzoru nad predkoscig. Nie podejrzewam
tez, ze taki nadzér odpowiednio zafunkcjonuje w krétkim czasie. Moze warto byto
podniesienie limitdw predkosci uzalezni¢ od warunku wczesniejszego wprowadzenia
systemu nadzoru nad predkoscig?

- Powszechnie autostrady sa uznawane za bezpieczne...

- ... pod warunkiem, ze nie dochodzi do duzych réznic predkosci poruszajgcych sie
pojazdow...

- Czy po wprowadzeniu nowych limitéw mozemy wiec spodziewac sie na
autostradach groznych wypadkow?

- Trudno jednoznacznie przesgdzac. Na pewno bedzie dochodzi¢ do wielu znacznie
bardziej niebezpiecznych sytuacji. Z petng odpowiedzialnoscig jeszcze raz
podkresle, ze niebezpieczenstwo tkwi w réznicy predkosci miedzy poruszajgcymi sie
pojazdami oraz miedzy parametrami technicznymi pojazdéw korzystajgcych z
autostrad i drog ekspresowych (masa, predkosé, przyspieszenia, droga hamowania).
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- WspomnieliSmy o rozdzwieku miedzy warunkami technicznymi
projektowania drég a limitami predkosci. Czy to oznacza, ze zostana
wprowadzone liczne ograniczenia predkosci?

- MieliSmy do czynienia z takimi odcinkami autostrad, na ktérych trzeba byto
ograniczac predkos¢ z racji nieodpowiednich parametréw technicznych, na przyktad
tukéw czy widocznosci, ktére byty usankcjonowane zgodg na odstepstwa od
warunkoéw technicznych. Czy jednak nowe przepisy wymuszg stawianie ograniczen?
Tu nie ma jednoznacznej odpowiedzi. Kazde ograniczenie musi by¢ rozpatrywane
jako indywidualny przypadek. Ale w tym miejscu chciatbym zwréci¢ uwage na
jeszcze jeden aspekt odnoszacy sie do bezpieczenstwa ruchu. Chodzi o wyposazenie
drogi w urzadzenia bezpieczenstwa ruchu, a doktadnie drogowe bariery ochronne.
W tej chwili drogowe bariery ochronne sg dopuszczone do stosowania na podstawie
certyfikatéw, ktére producenci uzyskujg po wykonaniu préb zderzeniowych.
Maksymalna natomiast predkos¢ w podstawowej prébie zderzeniowej wynosi 100
km/h. Pojawia sie wiec problem. Mamy warunki techniczne jakim drogowa bariera
jako wyréb budowlany musi odpowiadad, a procedura certyfikacji polega na tym, ze
badane sg bariery zderzeniowo, ale dla predkosci duzo nizszej od tej jaka
dopuscimy od nowego roku na drogach. Oznacza to, ze wzrasta poziom
potencjalnego zagrozenia. Z takg bowiem predkoscig skutki zderzenia pojazdu z
barierg bedg duzo bardziej tragiczne.

- Zadowolenie kierowcéw z podniesienia limitédw predkosci nie jest wiec
szczegolnym powodem do satysfakcji legislatorow...

- Czesto korzystam z samochodu i chciatbym szybciej poruszac sie z miejsca do
miejsca. Jednak jezdzac szybciej chciatbym sie porusza¢ po drogach o odpowiednich
parametrach technicznych, ktére maksymalnie gwarantujg bezpieczenstwo. Nie
sam wiec limit decyduje o tym, ze pewien odcinek przejade szybciej. Raczej
decydujgce jest ryzyko zwigzane z szybszym przejechaniem danego odcinka drogi.
Nie ma zadnego problemu jesli sam korzystatbym z drogi jadgc z punktu A do B. W
tym momencie biore odpowiedzialnos¢ za to co robie i w skrajnym przypadku moge
jechac jak najszybciej. Inna jest ta odpowiedzialnos¢, kiedy pokonuje droge
obcigzong ruchem réznych pojazdéw, tj. ciezarowych, autobuséw, osobowych o
duzych przyspieszeniach i predkosciach oraz tych technologicznie reprezentujgcych
poziom sprzed wielu lat. Powinienem uwzglednic¢ tez bezpieczenstwo innych
uczestnikéw ruchu, ktérzy korzystajg z réznych pojazdéw.

- Dziekuje za rozmowe.

Agnieszka Serbenhska
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