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ruchu drogowym w najwiekszych polskich aglomeracjach, panstwo traci rocznie 4,2
mld zt, czyli tyle ile przeznacza na nauke. Rozwigzanie tego problemu nie musi by¢
kosztowne przekonujg eksperci Deloitte w najnowszym raporcie ,,Korki w 7
najwiekszych miastach Polski”. Z raportu miedzy innymi wynika, ze Katowice sg
miastem, ktérego mieszkahcy najmniej czasu spedzajg w korkach ulicznych,
dodatkowo jego strategia transportowa jest najlepsza na tle innych polskich miast.

Firma doradcza Deloitte przeprowadzita analize probleméw transportowych 7
najwiekszych miast w Polsce. Wydatki na transport i tgcznos$¢ stanowity najwiekszg,
obok wydatkéw na oswiate, pozycje w ich budzetach. W latach 2007-2010 S$rednio
21% Srodkéw ze swojego budzetu samorzady przeznaczaty na transport, jednak
poréwnanie tych danych ujawnia wyrazne dysproporcje pomiedzy poszczegdlnymi
miastami. W Warszawie wydatki na transport sg prawie dwukrotnie wyzsze niz w
Poznaniu czy Katowicach i stanowity srednio 28% budzetu miasta w latach
2007-2010.

- Wszystkie analizowane przez nas miasta posiadaty strategie rozwoju, w tym
wiekszos$¢ miast uchwalita dokumenty opisujace polityke transportowg. My jednak,
przygotowujac analize, zadaliSmy sobie pytanie, czy miasta posiadajg instrumenty
monitorowania postepéw w realizacji zatozonych celéw. A wiec czy strategie
transportowe polskich miast biorg pod uwage podstawowe kryterium, w badaniu
problemdéw transportowych, jakim jest czynnik czasu. Z przeanalizowanych przez
nas publicznie dostepnych dokumentéw z 7 miast w Polsce wytania sie mocno
zrbéznicowany obraz. Wskaznik czasu jest wymieniany w 5 z 7 miejskich strategii
polityk transportowych. Niestety, ogélne stwierdzenia nie przektadajg sie na
mierzalne wskazniki, ktére mozna ex post sprawdzi¢. Prowadzi to do sytuacji, w
ktérej nieefektywne strategie transportowe skazujg mieszkancéw na stanie w
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korkach, a catg gospodarke narazajg na koszty, ktérych mozna bytoby unikng¢ po
zaimplementowaniu odpowiednich, niekoniecznie kosztownych rozwigzan - mowi
Rafat Antczak, wiceprezes Deloitte.

W raporcie przedstawiono takze wyniki badan, dotyczgcych wystepowania korkéw,
realizowanych przez serwis Targeo.pl. Bazujgc na rzeczywistych pomiarach
predkosci, policzono ile czasu potrzebujg kierowcy, poruszajgcy sie po najwiekszych
polskich aglomeracjach, na dotarcie do miejsca docelowego, a takze wskazano
wzgledne opdznienia w godzinach szczytu w stosunku do przejazdu bez utrudnien.
Ponadto wytypowano waskie gardta komunikacyjne. Z analizy wynika, ze najwiecej
czasu w korkach tracg mieszkancy Krakowa oraz Warszawy. Natomiast w
najmniejszym stopniu problem zakorkowanych ulic dotyczy Katowic i todzi.

Czas spedzony w korkach trudno okresli¢ jako wykorzystany produktywnie, gdyz
mozna bytoby go poswieci¢ na prace lub odpoczynek. Z ekonomicznego punktu
widzenia jest to wiec strata, ktérej rozmiar mozna oszacowac jako koszt utraconych
korzysci, czyli koszt alternatywny. - Pracujgcy w 7 polskich miastach srednio tracili
w korkach w 2010 roku 16 mln zt dziennie, co daje kwote 351 mln zt miesiecznie i
ponad 4,2 mid zt rocznie. Natomiast koszt korkéw dla gospodarki, z uwzglednieniem
podatkow naktadanych na paliwa i ptaconych do budzetu, zamknat sie sumg prawie
3,7 mld zt w 2010 r. | jest to realna strata dla gospodarki. Mniejsze korki w miastach
generowatyby az 645 miln zt podatkédw rocznie zamiast 560 min zt obecnie, czyli
wiecej o prawie 85 mln zt w ciggu tylko 1 roku - dodaje Rafat Antczak z Deloitte.

W opublikowanych raporcie przedstawiono takze wyniki badania mieszkancéw pod
wzgledem zadowolenia z transportu i jego organizacji. Aglomeracje analizowano pod
katem trzech wskaznikéw: satysfakcji z transportu publicznego, warunkéw dla
transportu indywidualnego oraz ogélnego satysfakcji mieszkancéw z mozliwosci
poruszania sie po miescie. Srednia ocena dotyczacych transportu publicznego jest
stosunkowo niska i wynosi 3,23 pkt., w 5-stopniowej skali. Oczekiwania
mieszkancéw Krakowa i Poznania zostaty zaspokojone w najwyzszym stopniu,
najnizsze oceny przyznali pasazerowie w Katowicach i todzi. Brakuje jednak
wyraznych lideréw, a oceny poszczegdlnych miast nie odbiegaja od siebie znaczgco.
Satysfakcja z organizacji transportu indywidualnego jest na jeszcze nizszym
poziomie i Srednio wynosi 1,74 pkt w 5-stopniowej skali. Kierowcy najczesciej
narzekaja na mata ilos¢ miejsc parkingowych oraz brak ptynnosci swiatet.

Eksperci Deloitte twierdzg, ze transport w miastach mozna usprawni¢, bez
koniecznosci ponoszenia duzych naktadow finansowych. W tym celu nalezy
usprawni¢ koordynacje miejskich spétek transportowych (np. autobusowych i
tramwajowych) oraz zwiekszy¢ efektywnosc¢ wykorzystania taboru. Warto uzywac
torowisk jako miejsca na bus-pasy, co pozwoli tgczy¢ przystanki tramwajowe i
autobusowe. Dobre efekty mozna osiggnac¢ rowniez dzieki wprowadzeniu
odpowiednich regulacji, takich jak przywrécenie strzatek do skretu w prawo,
likwidacje przyciskéw dla pieszych oraz zakazu parkowania na jezdniach, przy
jednoczesnym tworzeniu miejsc parkingowych w lokalizacjach ekonomicznie
uzasadnionych, w tym zwtaszcza przed punktami ustugowymi.
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- Korkéw nie da sie catkowicie wyeliminowac z zycia mieszkahcéw aglomeracji
miejskich, niezaleznie od ilosci naktadéw na drogi, ulice, transport indywidualny i
transport zbiorowy, czy organizacje ruchu. Natomiast mozna i trzeba minimalizowac
ich skale oraz koszty, czynigc madre inwestycje z budzetéw miast. Gdyby transport
we wszystkich aglomeracjach byt réwnie efektywny jak na przyktad w Katowicach,
mieszkancy zaoszczedziliby 2,4 mld zt rocznie. Nierzadko jednak same inwestycje
nie wystarczg, gdy potrzebna jest zmiana sposobu myslenia - podsumowuje Rafat
Antczak z Deloitte.

Zrédto: Deloitte Polska
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