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Gdanhskie Rowerowe Srédmiescie jest
jednym ze sztandarowych projektéw zrealizowanych w Gdansku w celu promowania
ruchu rowerowego. W ramach tego projektu na obszarze Gtéwnego i Starego Miasta,
czyli najbardziej reprezentacyjnej czesci Gdahska, wprowadzono szereg rozwigzah
preferujgcych ruch rowerowy. Na ul. Rajskiej wprowadzono pasy rowerowe, na kilku
ulicach zastosowano sluzy wjazdowe i wyjazdowe, a na praktycznie wszystkich
ulicach jednokierunkowych dopuszczono ruch ,,pod prgd” dla rowerzystéw.

Przy okazji powyzszych dziatah przewartosciowano takze organizacje ruchu na tym
obszarze Gdanska. Przede wszystkim w celu uspokojenia ruchu zastosowano
elementy tzw. ,niewidzialnej infrastruktury”. Wprowadzono strefe TEMPO 30 na
wszystkich ulicach Gtéwnego i Starego Miasta nie wytgczajgc z tego réwniez ulic
klasy zbiorczej, takich jak ul. Rajska i ul. Podwale Staromiejskie.

Na obszarze ograniczonym ulicami Podwale Staromiejskie - Waty Jagiellohskie -
Podwale Przedmiejskie oraz rzekg Mottawg, czyli w samym sercu gdanhskiej staréwki
wprowadzono strefe skrzyzowah réwnorzednych. Dotyczyto to zaréwno fragmentéw
znajdujacych sie w tzw. strefie ograniczonego ruchu, gdzie dopuszczony jest ruch
wytacznie za posiadaniem specjalnego abonamentu lub identyfikatora jak rowniez
ulic ogolnodostepnych. Szczegotowo zweryfikowano takze inne elementy organizacji
ruchu. Zlikwidowano kilkanascie przejs¢ dla pieszych wychodzgc z zatozenia, ze na
tego typu terenie nie nalezy ograniczac ruchu pieszego wytagcznie do miejsc
wyznaczonych. Ruch ten powinien miec¢ charakter maksymalnie swobodny. Usunieto
szereg znakow D-4a ,droga bez przejazdu”, znakow A-12 ,zwezenie jezdni” i innych
znakdéw ostrzegawczych i informacyjnych wychodzac z zatozenia, ze juz samo
otoczenie ulicy, jego staromiejski charakter jednoznacznie sugerujg kierowcy, jakich
sytuacji drogowych moze sie spodziewac.
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Dziatania te, bedgce pierwszymi na takg skale na terenie Gdanhska zostaty
poprzedzone bardzo intensywng kampanig informacyjng. Artykuty o planowanych
zmianach znalazty sie praktycznie we wszystkich liczgcych sie mediach lokalnych.
Pisata o nich prasa i portale internetowe. Informacje o nich przekazaty rozgtosnie
radiowe i Telewizja Gdanska. O projekcie Gdanskie Rowerowe Srédmiescie
informowat nawet na antenie ogélnopolskiej Teleexpres. Dodatkowo wydana zostata
ulotka méwiagca o celach, zatozeniach i wprowadzonych rozwigzaniach.

W zakresie oznakowania z wyprzedzeniem umieszczono przed pierwszymi
skrzyzowaniami w strefie skrzyzowan réwnorzednych specjalne tablice
przypominajgce o takiej organizacji ruchu. Na bazie do$wiadczen ze Srédmiescia
tego typu oznakowanie pomocnicze stato sie standardem przy wszystkich
podobnych realizacjach.

Zmiany wprowadzono na terenie Gtéwnego i Starego Miasta przyniosty bardzo
wyrazny efekt w postaci zmiany charakteru ruchu drogowego w tej czesci miasta. W
duzym stopniu te dziatania w potgczeniu z sezonowym lub docelowym zamykaniem
ulic dla ruchu kotowego zmienity wzajemne korelacje pomiedzy kierowcami, a
pieszymi i rowerzystami. W wyniku zastosowanych rozwigzan dla tych drugich
otworzyty sie duzo szerszym stopniu mozliwosci swobodnego przemieszczania sie
po obszarze srédmiejskim. W tej chwili mozna moéwi¢, ze gospodarzami szczegdlnie
Gtéwnego Miasta sg piesi i rowerzysci, a samochody sg tam gos$émi, szczerze
mowigc wcale nie mile widzianymi. Dodatkowo, moze w stosunku do
przedstawionych powyzej celéw drugorzednym, efektem ograniczenia liczby znakéw
drogowych na terenie Gtéwnego Miasta jest poprawa jego estetyki. tgcznie na
terenie Gtéwnego i Starego miasta zlikwidowano ponad 100 znakéw drogowych.

Strefa znaczy wszystko
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Idac za przyktadem Gtéwnego i Starego Miasta analogiczne dziatania zostaty podjete
réwniez na szeregu osiedli mieszkaniowych na terenie Gdahska. Docelowo zaktada
sie, ze podobne zasady bedg obowigzywaty na wszystkich terenach, gdzie dominuje
typowy charakter mieszkaniowy i to zaréwno w zabudowie ekstensywnej, jak
réwniez intensywne;.

Przyktadem tego typu dziatan sa m.in. osiedla Wzgdrze Mickiewicza, Niedzwiednik
czy Suchanino. Wszystkie te rejony s objete strefg TEMPO 30 oraz strefg
skrzyzowan réwnorzednych. Na skrzyzowaniach, gdzie w nadmierny sposéb
ograniczona jest widocznos¢ (wloty dotychczas oznakowane znakami B-20 ,,stop”)
przewidywane sg dodatkowo fizyczne Srodki uspokojenia ruchu - wyniesione
skrzyzowania, progi typu poduszka itp.

Wprowadzenie tego typu organizacji ruchu okresla réwniez charakter tego obszaru.
Ma on by¢ maksymalnie przyjazny pieszym i rowerzystom, a ruch kotowy musi
odbywac sie na zasadach wynikajgcych wtasnie z takich zatozeh. Oczywiscie tak
posunieta hierarchizacja uktadu drogowego nie ma na celu wyeliminowanie ruchu
samochodowego, ale powinien on sie odbywac na okreslonych zasadach, z
poszanowaniem innych uczestnikéw ruchu, ktérzy na takich obszarach powinni
stanowi¢ grupe dominujgca. Dlatego tez na osiedlach objetych tego typu
organizacjg ruchu szczegélnej weryfikacji objeto przejscia dla pieszych starajgc sie
pozostawic tylko te, ktére w sposdb szczegdlny majg podkresla¢ znaczenie takiego
miejsca (np. w rejonie szkot). Zlikwidowano znaki ostrzegawcze o progach
zwalniajgcych (zgodnie z zapisami rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury i Spraw
Wewnetrznych z dnia 31 lipca 2002 roku w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych),
poniewaz efekt uspokojenia ruchu nie ma ograniczac¢ sie tylko do miejsc fizycznego
wystepowania elementéw to powodujacych. Kierowca w kazdym momencie ma
spodziewac sie pieszego lub srodka uspokojenia ruchu. Dodatkowo wprowadzajac
skrzyzowania réwnorzedne kierowano sie zasadg roztozenia odpowiedzialnosci za
sytuacje na skrzyzowaniu na wszystkich kierowcach, a nie tylko tych na wlotach
dotychczas podporzadkowanych.

Jeszcze bardziej oczywista wydaje sie by¢ sprawa stref zamieszkania. Znak D-40 tak
naprawde reguluje wiekszos¢ aspektdéw organizacji ruchu. Wprowadza ograniczenie
predkosci, okresla sytuacje pieszego w tego typu strefie, ustala kwestie postoju i
parkowania, porzadkuje sprawy zwigzane z oznakowywaniem elementéw
uspokojenia ruchu drogowego. Co wiecej stanowi réwniez o kwestii pierwszenstwa
na wyjezdzie ze strefy. Jak widac¢ ogdlne przepisy powoduja, ze znaki drogowe na
obszarze oznakowanym znakami D-40/D-41 s3g niepotrzebne. W tym tez kierunku
idzie zarzgdzanie ruchem na tego typu obszarach w Gdanhsku. Zlikwidowano
praktycznie wszystkie znaki w strefach zamieszkania pozostawiajac jedynie
oznakowanie zastrzezonych miejsc postojowych. Likwidacji ulegty rowniez znaki A-7
»ustgp pierwszehstwa” na wyjazdach ze strefy.

Zeby uzmystowi¢ jak duza skala znakéw drogowych niepotrzebnie ,,zasmiecata”
ulice na osiedlach mozna przytoczyc¢ liczby usunietych znakéw: Niedzwiednik 95
znakdéw usunietych, Suchanino 220 znakéw usunietych; Wzgdrze Mickiewicza w |
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etapie (skrzyzowania) 172 znaki, w Il (przejscia, progi) dodatkowo usunietych bedzie
128 znakow.

Duzym optymizmem napawa fakt, ze pozytywny efekt tego typu organizacji ruchu
drogowego zaczynajg dostrzegac rowniez zarzgdzajgcy ruchem na drogach innych
niz bedgce w kompetencjach Zarzgadu Drdog i Zieleni. Najlepszym przyktadem
takiego podejscia jest Spétdzielnia Mieszkaniowa ROZSTAJE, ktéra jako pierwsza na
drogach wewnetrznych bedacych w ich zarzadzie wprowadzita rowniez strefe
TEMPO 30 i skrzyzowah réwnorzednych oznakowujac je w sposdéb zunifikowany z
tego typu rozwigzaniami wprowadzanymi na ulicach Zarzadu Drég i Zieleni.
Szczegdlnie dla tych zarzgdcéw drég strefowa organizacja ruchu jest ze wszech
miar wskazana nie tylko z uwagi na czytelnos¢ i dostosowanie do charakteru ruchu,
ale réwniez z punktu widzenia wydatkowanych srodkéw na utrzymanie biezgce
znakdéw, czy koniecznosci ich statego monitorowania (szczegélnie wazne w
przypadku skrzyzowanh o ustalonym pierwszenstwie).

Tomasz Wawrzonek
Radostaw Lizifnski
Zarzad Drog i Zieleni w Gdansku
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