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W ramach systemu TRISTAR
przewidziano 35 rejestratoréw przejazdu na czerwonym Swietle i 24 rejestratoréw
przekroczenia predkosci. Dobdr lokalizacji poszczegdlnych rejestratoréw
poprzedzony byt analizami bezpieczehstwa ruchu drogowego. Pozwolity one na
wskazanie miejsc, w ktérych istnieje najwieksza liczba zdarzeh wynikajacych z
nadmiernej predkosci i z wjazdéw na skrzyzowanie przy sygnale czerwonym.

ARTR w podsystemie zarzadzania BRD

Zmiany przepisow prawa o ruchu drogowym i niektérych innych ustaw z 29
pazdziernika 2010 roku definiujg wreszcie mozliwo$¢ odcinkowego pomiaru
predkosci. Jak opisano to we wczesniejszym rozdziale daje to szanse rozszerzenia
rejestracji przejazdu z nadmierng predkosci réwniez na konkretne odcinki, na
ktérych bedzie ona rejestrowana z wykorzystaniem rejestratoréw przejazdu na
czerwonym Swietle. System ARTR, korzystajgcy z bazy danych systemu TRISTAR
jest w stanie wygenerowac wszystkie wymagane przepisami dane, czyli:

e obraz pojazdu, ktérym kierujgcy naruszyt przepisy ruchu drogowego, wraz z
numerem rejestracyjnym pojazdu;

e date, czas oraz okreslenie odcinka drogi, na ktérym popetnione zostato
naruszenie;

e Srednig predkos¢, z jaka poruszat sie pojazd na odcinku drogi, na ktérym
popetnione zostato naruszenie;

e predkos¢ dopuszczalng na odcinku drogi, na ktérym popetnione zostato
naruszenie, w czasie jego popetniania;

e numer identyfikujgcy urzadzenia rejestrujgcego.

ARTR w podsystemie informacji drogowej
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System ARTR bedzie miat rowniez kluczowe zastosowanie w gdanskim podsystemie
informacji drogowej, czyli przekazu nadawanego kierowcom przez tablice zmiennej
tresci (TZT). W Gdansku przyjeto, ze informacja drogowa powinna zosta¢ oparta o
uktad czasowy w miejsce dotychczasowego uktadu odlegtosciowego. Dlatego
podstawowg informacjg wyswietlang na tablicach TZT bedzie okreslenie czasu
przejazdu do punktu docelowego. W przypadku Gdanhska jako podstawowy punkt
docelowy okreslono Gdynie, ale istnieje mozliwos¢ wskazania innych punktéw (np.
wjazd na autostrade Al). Na rysunku pokazano schemat ogdlny tablicy TZT wraz z
informacjami na niej wyswietlanymi.

Podstawowym zrédtem informacji o czasach podrézy beda kamery ARTR stuzgce
jako rejestratory w podsystemie bezpieczehstwa ruchu drogowego.
Miedzymodutowe wykorzystanie danych gromadzonych w bazach systemu TRISTAR
jest jednym z najwazniejszych aspektéw jego funkcjonalnosci. Sposéb pobierania i
przetwarzania danych przedstawiono na bazie jednej z tablic zlokalizowanej w
newralgicznym miejscu miasta Gdanhska tj. na skrzyzowaniu Wezet Unii Europejskiej,
gdzie nastepuje rozwidlenie drég w kierunku na Gdynie z mozliwoscig wykorzystania
trasy tranzytowej (Obwodnica Tréjmiasta) lub wewnatrzmiejskich ciggéw
komunikacyjnych.

Wyswietlany schemat uktadu drogowego podaje minutowy okres podrézy do Gdyni
(skrzyzowanie Al. Zwyciestwa - Nowa Kopernika). W przypadku ciggu miejskiego
minutowy czas bedzie automatycznie wprowadzany na bazie danych na biezgco
aktualizowanych i uzyskanych z analizy czasu podrézy pojazddéw pokonujgcych ta
trase. Analiza czasu odbywac sie bedzie w oparciu o system ARTR bazujgcy na
rejestratorach przekroczenia predkosci oraz przejazdu na czerwonym Swietle.
Przyjmowana bedzie usredniona wartos¢ 50 ostatnich przejazdéw potwierdzonych
na punkcie kontrolnym na Wzgdrzu sw. Maksymiliana (Al. Zwyciestwa - Nowa
Kopernika) w Gdyni po wczesniejszym ich zarejestrowaniu na punkcie kontrolnym
na Podwalu Przedmiejskim (odc. Elblgska - tgkowa) w Gdansku i potwierdzeniu jego
przejazdu przez punkt kontrolny w Sopocie (Al. Niepodlegtosci - Podjazd kier.
Gdynia). W przypadku, jezeli czas przejazdu bedzie wyzszy o 25% od czasu
bazowego uzyskanego z danych historycznych czaséw przejazdu na tym odcinku
przy ruchu swobodnym miedzyszczytowym (np. z godzin 9.00-10.00) i z
uwzglednieniem ograniczeh wynikajgcych z organizacji ruchu drogowego (np. limity
predkosci itp.) na tablicy bedzie wyswietlany napis ZATOR - (lokalizacja zatoru).
Dodatkowo automatycznie na tablicy pojawi sie znak zmiennej tresci A-33.
Lokalizacja zatoru bedzie typowana na bazie analizy czaséw przejazdu
poszczegdlnych odcinkéw pomiedzy punktami kontrolnymi.
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W przypadku, jezeli liczba odcinkéw zakorkowanych (o czasie przejazdu
odbiegajgcym od czasu bazowego) bedzie wieksza niz jeden na tablicy pojawi sie
lokalizacja odcinka o najwiekszym odchyleniu od czasu bazowego na fragmencie
ciggu pomiedzy Brama Oliwska i skrzyzowaniem Grunwaldzka - Kotobrzeska. Beda
to odcinki:

e Cigg Gtowny pomiedzy Brama Oliwska (Al. Zwyciestwa - 3-go Maja) i Al.
Hallera (Al. Zwyciestwa - Hallera) (napis OPERA);

e Cigg Gtowny pomiedzy Al. Hallera (Al. Zwyciestwa - Hallera) i skrzyz.
Grunwaldzka/Stowackiego (Al. Grunwaldzka - Stowackiego) (napis
WRZESZCZ).

W przypadku, jezeli na ktéryms z pozostatych odcinkéw nastapi przekroczenie czasu
przejazdu dwukrotnie wieksze w stosunku do czasu bazowego niz nha wymienionych
odcinkach wyswietlana bedzie lokalizacja wtasnie tego odcinka.

Powyzszy algorytm bedzie dziatat w sposéb zautomatyzowany. Dopuszcza sie
reczne wpisanie lub usuniecie przez operatora systemu TRISTAR zaréwno napisu
ZATOR jak rowniez lokalizacji zatoru. Nie zaleca sie na ciggu miejskim uzywania
napisow ROBOTY (+ znak A-14) oraz WYPADEK (+ znak A-34). Napisy takie i znaki
moga by¢ wprowadzane wytacznie przez operatora w wyjgtkowych sytuacjach.

e

Odnosnie warunkéw ruchu na drodze ekspresowej S6 (Obwodnica Tréjmiasta) do
czasu wprowadzenia przez zarzagdce tej drogi (Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i
Autostrad o/Gdansk) zintegrowanego systemu zarzadzania ruchem nie bedzie
automatycznego pomiaru rzeczywistego czasu przejazdu do Gdyni. W uktadzie
podstawowym wyswietlany bedzie czas przejazdu uzyskany np. na podstawie
przejazdéw poréwnawczych. W przypadku zaistnienia sytuacji drogowej, o ktére;j
nalezatoby poinformowac kierowcéw operator systemu recznie bedzie musiat
uruchomic¢ dang sekwencje tacznie z okresleniem przyblizonego czasu przejazdu
uwzgledniajgcego zmienione warunki ruchu. Przewidziano mozliwos¢ napiséw
ZATOR - (lokalizacja zatoru), ROBOTY - (lokalizacja robét), WYPADEK - (lokalizacja
wypadku) w potaczeniu ze stosownym znakiem Swietinym oraz informacja
minutowg. Dodatkowo w przypadku catkowitego zamkniecia trasy S6 (wypadek,
gotoledz itp.) mozliwe bedzie wyswietlenie sygnatu ZAMKN.S6 - (lokalizacja
zamkniecia) ze znakiem Swietinym B-1.

ARTR w tunelu pod Martwa Wista
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System ARTR przewidziano rowniez w projekcie nie bedgcym sktadowg systemu
TRISTAR, ale Scisle sie z nim wigzgcym. W ramach budowy Trasy Stowackiego w
Gdanhsku, ktéra wraz z Trasg Sucharskiego stanowi¢ beda alternatywne potgczenie
drogi krajowej 7 z Obwodnicg Trojmiejska (droga krajowa S6) przewiduje sie
wykonanie tunelu pod rzekg Martwa Wista o dtugosci ok. 1 380 metrow. Bedzie to
dwunawowa konstrukcja z jezdniami po dwa pasy ruchu w kazda strone.

Tunel wymaga szczegdlnej uwagi w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Dlatego tez przewidziano w nim oprécz szeregu innych systemoéw bezpieczehstwa
rowniez zastosowanie odcinkowego pomiaru predkosci. Na obu wlotach i wylotach z
tunelu przewiduje sie zainstalowanie kamer rejestrujgcych w systemie ARTR.
Podtaczenie poprzez kanalizacje sieciowg systemu TRISTAR podobnie jak w module
bezpieczehstwa ruchu drogowego tego systemu docelowo bedzie podtgczona do
centrum mandatowego tworzonego przez Inspekcje Transportu Drogowego.

Jak duze korzysci w ograniczaniu predkosci dajg tego typu rozwigzania dowodza
doswiadczenia holenderskie. Zgodnie z informacjami uzyskanymi u zarzadcy tuneli
w Holandii (odpowiednik polskiej Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad) w
tamtejszych tunelach problem nadmiernej predkosci do niedawna byt bardzo
istotny. Srednia predko$¢ w niektérych z nich przekraczata 120 km/h mimo
ograniczeh do 80-100 km/h. Instalacja systemdw pomiaru predkosci pozwolita
ograniczy¢ jg do ok. 90 km/h. Obecnie jest to juz standardowe wyposazenie
holenderskich tuneli.

Podsumowanie

System Automatycznego Rozpoznawania Tablic Rejestracyjnych jest jednym z wielu
rozwigzah z zakresu Inteligentnych Systemoéw Transportowych, ktory zmienia
dotychczasowe oblicze zarzadzania ruchem na drogach i ulicach. Dzieki nim
zarzgdzanie staje sie coraz bardziej efektywne, pozwala poprawi¢ warunki ruchu w
miastach i poza nimi, a przede wszystkim pozwala rok rocznie ocali¢ coraz wiecej
istnien ludzkich. Takie zadanie postawiono systemowi ARTR w ramach
Zintegrowanego Systemu Zarzadzania Ruchem w Aglomeracji Tréjmiejskiej
TRISTAR. Zastosowanie go w dziataniach zwigzanych z bezpieczenhstwem ruchu
drogowego pozwoli zapewni¢ nieuchronnos¢ kary w stosunku do kierowcéw, ktérzy
tamiag przepisy. To z kolei musi mie¢ bezposrednie przetozenie na liczbe wypadkéw i
ich ofiar.

Niezwykle wazng rolg systemu ARTR jest mozliwos¢ wykorzystania elementéw
zaprojektowanych dla podsystemu bezpieczenstwa ruchu drogowego réwniez w
podsystemie informacji drogowej w systemie TRISTAR. Niewatpliwie ten
uniwersalizm jest bardzo duzg zaletg ARTR-u. System TRISTAR zawierajagcy w sobie
rozwigzania ARTR ma zrewolucjonizowac zarzgdzanie ruchem w Gdahsku i w catym
Tréjmiescie. Ma zintegrowac ruch w trzech miastach, a docelowo réwniez na
przylegtej sieci drég krajowych. Otwiera to niewatpliwie szanse na dogonienie
standardéw zachodnioeuropejskich. Dotgczenie do grona krajow, ktére te droge
przechodzity juz jakis czas temu, a nalezy podkresli¢, ze z drogi tej nie ma odwrotu,
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jezeli chce sie aspirowac do miana miasta nowoczesnego. Gdansk do tego miana
aspiruje.

Tomasz Wawrzonek
Zarzad Drog i Zieleni w Gdansku

Referat jest materiatem przygotowanym na seminarium Stowarzyszenia Klub
Inzynierii Ruchu ,Oznakowanie drég i pojazddéw a brd”, ktére odbyto sie w dniach
12-15 stycznia 2011 r. na Polanie Zgorzelisko k/Zakopanego. Zostat opublikowany
w biuletynie KLIR nr 72.
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