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- = =W polskim mostownictwie koszt
betonu stanowi okoto 8- 10% ca{k0W|tych kosztow budowy obiektu. Zmiana betonu z
C30/37 na C50/60 zwieksza koszty jednostkowe (za metr szescienny) o 15-20%.
Inwestor z reguty zarzeka sie, ze ten materiat jest drozszy, wiec go nie chce. Trzeba
jednak pamietac, ze zwiekszenie procentowe kosztéw odnosi sie do procentowe;j
wartosci betonu w catkowitych kosztach budowy obiektu. Przy tej samej kubaturze
betonu zwiekszenie sumaryczne kosztow siega wiec tylko 1,2-2%. W zamian
uzyskujemy lepszg jakos¢ konstrukcji, a wiec wysoka jej trwatos¢. Jesli dodatkowo
postuzymy sie argumentem, ze mozna na kubaturze betonu uzyska¢ oszczednos¢
nawet do 30%, to okaze sie, ze stosowanie betonéw wysokowartosciowych jest
naprawde ekonomicznie uzasadnione. Tak ttumaczy prof. Wojciech Radomski z
Politechniki Warszawskiej.

Jako czotowy materiat w mostownictwie kréluje beton. Zapewnia on obiektowi nie
tylko trwatos$¢. Dzieki niemu we wspdtczesnym mostownictwie mamy do czynienia z
niebywatym wzrostem skali obiektéw i ich rozpietosci przestowych. Budowanie
szczegOllnie dtugich i oryginalnych przepraw mostowych jest domeng panstw
azjatyckich. , Tygrysami” tej sztuki sg Japonia i Chiny, a teraz dotgcza do nich Korea
Potudniowa. Réwniez w Europie, jak tez w Polsce powstato i powstaje wiele obiektéw
mostowych o ciekawych formach architektonicznych i kolorystyce.

O tym co stycha¢ w mostownictwie piszemy w publikacjach: ,Beton pokonat stal” i
~Mostowe rekordy”. W publicystycznym komplecie mostowego raportu jest jeszcze
jeden artykut warty wspomnienia: , Prefabrykacja w mostownictwie”. Wspotczesne
prefabrykaty na pewno sg dobrym rozwigzaniem, przede wszystkim ich istotng
zaleta jest mozliwos$¢ znacznego przyspieszenia w budowach konstrukcji mostowych
- 0 tym z kolei méwi dr hab. inz. Marek tagoda, profesor Politechniki Lubelskiej.
Ponadto dr inz. Marek tagoda w artykule poswieconym eurokodom zwraca uwage
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na zmiany jakie nastapity w podejsciu do projektowania obiektéw mostowych. O
eurokodach w projektowaniu piszemy w materiatach publikowanych 9 i 10 marca.

Z marcowych artykutéw polecamy materiat o autorskim modelu obrazujgcym
zjawiska wystepujgce na drodze w przemieszczaniu sie pojazdéw. Wykorzystat on
pewne elementy dotychczas stosowanych modeli. Wypracowany zostat przez zespot
w sktadzie: Jerzy Ekiert - Politechnika Lubelska, Barbara Wéjtowicz - SITK /o Lublin,
Wtadystaw Skonecki - SITK /o Lublin. Model ten zostat nastepnie udoskonalony przez
Krzysztofa Zabe - SITK /o Lublin. Opiera sie on na zasadzie ,,ciggtosci strugi”, w tym
przypadku powotano sie na podobienstwo do ptynéw i gazéw. Jest to publikacja z 8
marca ,,Modele i symulacje zmiennosci potokdw ruchu w przestrzeni dowolnej ilosci
skrzyzowan”.

W marcu poswiecimy tez uwage drogowym barierom ochronnym i temu, na ile
przyjety sie nowe zasady ich projektowania oraz napiszemy o nowinkach w
komunikacji publicznej, w tym o systemach autobusow sterowanych i
wielkopojemnych (patrz: artykuty publikowane 16 i 17 marca).
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