Ruch rowerowy pod prad ulic jednokierunkowych (II) Wnioski i uwagi

Utworzono: poniedziatek, 18, kwiecieh 2011 08:36 Marcin Hyta

Gdyby intencjg twdrcy
rozporzadzenia z 3 lipca 2003 w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla
znakow i sygnatéw drogowych oraz urzgdzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkdéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. nr 220 z 23 grudnia 2003, poz. 2181)
byto, aby kombinacji znakéw B-2/T-22 oraz D-3/T-22 bezwzglednie musiato
towarzyszy¢ oznakowanie poziome, z pewnoscig dokonatby stosownego odwotania
do przepiséw Zatgcznika nr 2, umiescit rysunek rozwigzania typowego z
oznakowaniem poziomym, postawit wymdg stosowania znaku F-19 z wynikajgcym z
niego wymogiem odpowiedniego oznakowania poziomego lub zapisat koniecznos¢
stosowania oznakowania poziomego, a nie tylko pionowego (kombinacja znakdéw
B-2/T-22 i D-3/T-22).

Poczatek pasa ruchu moze by¢ wyznaczony samym oznakowaniem pionowym -
przyktadem jest znak A-20 (,,odcinek jezdni o ruchu dwukierunkowym”) - lub wrecz
samym poszerzeniem jezdni. Poniewaz w rozporzadzeniu nie ma wymagan
dotyczacych oznakowania poziomego dla ruchu rowerowego pod prad ulicy
jednokierunkowej, wystepujacych w przypadku analogicznego oznakowania dla
innych przypadkéw, jasne jest, ze dopuszczenie dwukierunkowego ruchu
rowerowego na drodze jednokierunkowej nie wymaga oznakowania poziomego.
Wynika z powyzszego jednoznacznie, ze projektant i zarzagdzajgcy ruchem majg w
zakresie organizacji ruchu rowerowego ,pod prad” jezdni jednokierunkowej wolng
reke i sg ograniczeni jedynie wymogami formalnymi dotyczgacymi przekrojéw pasa
drogowego oraz posiadang wiedzg o zasadach organizacji ruchu rowerowego
wynikajgcych z dobrej praktyki.

Szerokosci jezdni dla dwukierunkowego ruchu rowerowego na drogach
jednokierunkowych posrednio wynikajg z przepiséw Prawa Budowlanego. Zgodnie z
rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 roku w

1/5


http://www.phoca.cz/phocapdf

Ruch rowerowy pod prad ulic jednokierunkowych (lI) Wnioski i uwagi

Utworzono: poniedziatek, 18, kwiecieh 2011 08:36 Marcin Hyta

sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. z 1999 roku, nr 43 poz. 430, art. 15 ust. 1) minimalna szerokos¢
pasa ruchu w przypadku drég klasy D w terenie zabudowy wynosi 2,25 m (dla drég
dwupasowych) a dla jednopasowych - 3,00. Szerokos$¢ pasa rowerowego zgodnie z
art. 46 ust. 3 tego samego rozporzadzenia powinna wynosi¢ 1,5 m. Stad mozna
przyja¢ ze minimalna szerokos¢ jezdni drogi publicznej, w ktérej mozna wyznaczy¢
ruch rowerowy pod prad wynosi 3,75 m. Nie ma w rozporzadzeniu zastrzezen
dotyczacych postoju pojazdéw na takiej drodze. W przypadku ulic nie bedgcych
drogami publicznymi lecz wewnetrznymi minimalna szerokos¢ moze by¢ nizsza.
Przepisy jej nie okreslaja.

Inne uwagi

Nalezy réwniez zauwazyd, ze Zatgcznik nr 2 do Rozporzadzenia w sprawie
szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz
urzgdzen bezpieczehstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach w punkcie 1.2 méwi, ze ,oznakowaniu poziomemu podlegaja na cate]
dtugosci drogi krajowe i wojewddzkie [...] o szerokosci jezdni 6 m i wiekszej” oraz
»Na drogach powiatowych i gminnych zaleca sie stosowac zasade oznakowania
poziomego jak na drogach krajowych i wojewddzkich. Zakres oznakowania moze
by¢ ograniczony przez organ zarzadzajgcy ruchem do miejsc niebiezpiecznych)”.

Z kolei punkt 5.2.9.1. Zatacznika nr 2 definiuje stosowanie oznakowania poziomego
dla rowerzystéw: ,Znak P-23 ,rower” (rys. 5.2.9.1) stosuje sie w celu oznaczenia
drogi lub wydzielonego pasa jezdni, przeznaczonych tylko dla roweréw. Znak P-23
umieszcza sie na poczatku takiej drogi lub pasa jezdni. Na drodze dla roweréw znak
ten stanowi uzupetnienie znaku pionowego C-13 , droga dla roweréw”, a na pasie
jezdni wystepuje samodzielnie lub jako uzupetnienie znaku F-19 , pas ruchu dla
okreslonych pojazdéw” wskazujgcego pas dla rowerdéw.” Rozporzadzenie nie méwi
nic o koniecznosci stosowania znaku P-23 w przypadku stosowania oznakowania
pionowego B-2/T-22 i D-3/T-22.

W punkcie 7.11 Zatgcznika nr 2 okresla sie zasady wyznaczania pasow rowerowych
w jezdni, w tym dwukierunkowych (sic!) paséw rowerowych w jezdni ulicy
jednokierunkowej. Wynika z niego jedynie, ze jezdnia dwukierunkowa na ktérej
wyznacza sie pas rowerowy powinna mie¢ co najmniej 7,5 m szerokosci a
jednokierunkowa, na ktorej wyznacza sie dwukierunkowy pas ruchu dla roweréw
powinna miec szerokos¢ co najmniej 8,5 m przy czym sam dwukierunkowy pas
rowerowy musi mie¢ co najmniej 2,5 m szerokosci.

Sa to przepisy nieprecyzyjne. Milczg, jakie s wymagania w przypadku
dwukierunkowej jezdni z dwoma pasami ruchu dla rowerdéw (nie mozna wykluczy¢,
ze autorom rozporzadzenia chodzito o to, aby pasy ruchu miaty w tej sytuacji po
2,25 m) i jednokierunkowej jezdni z jednokierunkowym pasem ruchu pod prad. Moze
to dezorientowac zarzgdcéw drdg, przyzwyczajonych do szczegétowych wytycznych
i przepiséw. Ponadto przepis punktu 7.11 nie podaje zasad oznakowania pionowego,
cho¢ na jednym z rysunkdéw pojawia sie oznakowanie pionowe w postaci znaku D-15
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(,przystanek autobusowy”) z czego mozna domniemywa¢, ze oznakowanie pionowe
w ogdle nie jest wymagane. Jest to rozsagdne w przypadku pasa rowerowego
zgodnego z organizacjg ruchu, ale problematyczne w przypadku ulicy
jednokierunkowej z ruchem rowerowym ,,pod prad”.

Na marginesie warto zwréci¢ uwage, ze przepis rozporzadzenia dopuszczajgcy
wyznaczenie dwukierunkowego pasa ruchu dla roweréw w jezdni ulicy
jednokierunkowej jest sprzeczny z ustawg Prawo o Ruchu Drogowym, gdyz
niemozliwe jest ustalenie pierwszenstwa na skrzyzowaniach. Chodzi o sytuacje,
kiedy rowerzysta zamierza skreci¢ w prawo z dwukierunkowego pasa rowerowego
umieszczonego zgodnie z rozporzgdzeniem po lewej stronie pasa ruchu ogélnego z
ktérego kierujagcy samochodem zamierza skreci¢ w lewo. Nie maja tu zastosowania
przepisy ustawy o zmianie pasa ruchu (nikt nie zmienia pasa ruchu) ani o
pierwszenstwie na skrzyzowaniu. Jesli zostang zastosowane znaki drogowe
okreslajagce pierwszenstwo, beda odnosic¢ sie do wszystkich pojazdéw na danym
wlocie. Z tego miedzy innymi powodu praktyka inzynierii ruchu nie zna sytuacji,
kiedy pas (ruchu ogélnego, autobusowy itp.) do skretu w prawo wyznacza sie z
lewej strony pasa do skretu w lewo lub jazdy na wprost.

Nalezy réwniez zwrdéci¢ uwage, ze inny przepis punktu 7.11 jest w ogole niemozliwy
do skonsumowania. Stwierdza on, ze ,,Na odcinku jezdni, na ktéorym wyznaczony
zostat pas dla rowerdéw nalezy wyeliminowac¢ zatrzymywanie pojazdéw.” Zgodnie z
art. 2 ust. 29 ,,zatrzymanie pojazdu” to ,unieruchomienie pojazdu niewynikajgce z
warunkéw lub przepiséw ruchu drogowego, trwajgce nie dtuzej niz 1 minute, oraz
kazde unieruchomienie wynikajgce z tych warunkéw lub przepisow”.

Zarzadca drogi nie ma zadnego instrumentu, umozliwiajgcego spetnienie wymogoéw
punktu 7.11 innego niz ustawienie znaku B-1 ,,zakaz ruchu w obu kierunkach”.
Znaki B-35 lub B-36 dotyczg wytgcznie postoju (unieruchomienie pojazdu powyzej 1
minuty) lub zatrzymania nie wynikajgcego z warunkéw ruchu. Tymczasem przepis
rozporzadzenia wymaga eliminacji zatrzymywania w ogdle, a nie tylko
zatrzymywania nie wynikajgcego z warunkdw lub przepiséw ruchu drogowego. Stad
jedynym mozliwym sposobem spetnienia wymogdw rozporzadzenia jest eliminacja
ruchu wszystkich pojazdéw, w tym rowerdéw - bo rozporzadzenie nie wytgcza w tej
mierze rowerdw. A to jest mozliwe tylko znakiem B-1 ,,zakaz ruchu w obu
kierunkach”, co stawia pod znakiem zapytania sens przepisu punktu 7.11
Zatacznika nr 2 i kompetencje autorow rozporzadzenia.

Rozwiazania w innych krajach

Ruch rowerowy pod prad ulic jednokierunkowych jest rozwigzaniem standardowym,
powszechnie stosowanym w wiekszosci krajéw Europy Zachodniej. Stosuje sie
zarowno kontrapasy rowerowe (pasy rowerowe wyznaczone oznakowaniem
poziomym) jak i ruch dwukierunkowy dopuszczony wytacznie oznakowaniem
pionowym.

W Berlinie (Niemcy) okoto 200 km ulic jednokierunkowych ma dopuszczony ruch
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rowerowy w obu kierunkach. W Belgii zarzadca drogi ma obowigzek dopuszczac
ruch rowerowy w obu kierunkach jesli szerokosc jezdni ulicy jednokierunkowej jest
wieksza niz 3,0 m (jesli szerokos¢ wynosi od 2,6 do 3,0 m - moze dopusci¢ ruch
rowerowy oznakowaniem pionowym. Kontrapasy (oznakowanie poziome w postaci
linii) stosuje sie wytacznie w przypadku ulic z wiekszymi natezeniami ruchu
samochodowego i rowerowego. Standardowo stosuje sie wytgcznie oznakowanie
pionowe (odpowiednik polskich znakéw B-2/T-22 i D-3/T-22).

W Austrii w strefach uspokojonego ruchu (,,tempo 30”) stosuje sie oznakowanie
pionowe. Oznakowanie poziome jest szczatkowe i ogranicza sie do piktogramu
roweru (odpowiednik polskiego znaku P-23) na wlocie otwartym dla ruchu
samochodowego, niekiedy z kilkumetrowa linig ciggta, lub nie wystepuje w ogdle.

Ruch pod prad jest generalnie uznawany za pozadany i bardzo bezpieczny. Wynika
to stad, ze jazda pod prad wymusza kontakt wzrokowy, bedacy podstawg
bezpieczehstwa ruchu. Badania niemieckie wskazuja, ze ruch rowerowy pod prad
jest bezpieczniejszy niz zgodny z organizacjg ruchu (mniejsze ryzyko zderzeh z
otwierajgcymi sie drzwiami parkujgcych samochodoéw, lepsza widocznos¢
wzajemna). Jazda pod prad ulic o niewielkich predkosciach miarodajnych pozwala
omingc¢ ulice i skrzyzowania niebezpieczne dla rowerzystdéw, co poprawia
bezpieczehstwo. Czesto skraca tez droge, co promuje ruch rowerowy.

Sytuacja w Polsce i zalecenia

Zarzadcy drég w Polsce niechetnie stosujg rozwigzania dopuszczajace
dwukierunkowy ruch rowerowy w jezdniach jednokierunkowych. Rozwigzania bez
oznakowania poziomego sg czesto odrzucane jako ,niebezpieczne” i ,nie majace
umocowahia prawnego”. Jak zostato wykazane powyzej, stanowisko to nie ma
uzasadnienia formalnoprawnego i wynika najprawdopodobniej z niewiedzy,
niekompetencji lub niecheci do szczegétowego analizowania skomplikowanych
(czesto nadmiernie!) przepisow.

W Polsce nalezy przyja¢, ze wszystkie ulice jednokierunkowe stref zamieszkania i
ulic z przestrzeganym ograniczeniem predkosci do 30 km/godz. powinny by¢
otwarte dla ruchu rowerowego w obu kierunkach samym oznakowaniem pionowym.
Oznakowanie poziome oraz punktowa segregacja ruchu rowerowego na wlotach
(wyspy dzielagce z pylonami/stupkami przeszkodowymi U5-b zespolonymi ze
znakami C-9) sg pozadane na ulicach z wiekszymi natezeniami ruchu
samochodowego. Oznakowanie poziome oraz segregacje na wlotach skrzyzowan
nalezy tez stosowac na drogach z predkoscig miarodajna pojazdéw wyzszg niz 30
km/godz a takze na wszystkich drogach, na ktérych wyznaczono oznakowaniem
poziomym pasy ruchu ogdlnego.

Segregacja fizyczna na skrzyzowaniach (wyspy dzielagce na wlotach miedzy pasem
ruchu ogdlnego a kontrapasem rowerowym z stupkiem U-5b) jest zalecana
szczegllnie w przypadku skrzyzowan z duzym ruchem na relacjach skretnych.
Nalezy ja stosowac takze poza skrzyzowaniami na tukach, gdzie wystepuje
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»SCinanie” przez samochody zakretédw po stronie przeciwnej do kierunku ogdinej
organizacji ruch i nie ma odpowiedniej widocznosci. W tym ostatnim przypadku
mozna réwniez stosowac zamiast wysp dzielgcych separatory betonowe lub z
tworzyw sztucznych. W kazdym przypadku nalezy zapewni¢ odpowiednig
widocznos¢ urzadzenia oraz odptyw wody opadowe;.

Minimalna szerokos$¢ jezdni drogi publicznej, w ktérej mozna dopusci¢ ruch
rowerowy ,pod prad” to 3,75 m - niezaleznie od tego, czy parkuja na niej pojazdy
czy nie. Na drogach wewnetrznych nie ma ograniczen prawnych co do minimalnej
szerokosci jezdni. Mozna tu korzystac z doswiadczen belgijskich - szerokos¢ jezdni
powyzej 2,6 m w takiej sytuacji jest wystarczajgca. Oczywiscie, nalezy zawsze
monitorowac sytuacje i w przypadku ujawnionych konfliktow (skargi niechronionych
uczestnikoéw ruchu, kolizje, wypadki) reagowacd, odpowiednio zmieniajgc organizacje
ruchu.

Marcin Hyta, cinek@rowery.org.pl
konsultacja: dr Jeremi Rychlewski, Politechnika Poznahska

Materiat stanowigcy analize uwarunkowan formalno-prawnych w Polsce (stan na maj
2010) wraz z wnioskami i zaleceniami, dostepny jest na stronie internetowej
www.miastadlarowerow.pl



http://www.miastadlarowerow.pl
http://www.tcpdf.org
http://www.phoca.cz/phocapdf

